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RESUMO

O presente texto aborda uma investigacdo desenvolvida sobre o arquiteto Paulo
Henrique de Carvalho Cunha, principal especialista portugués em programas
portudrios, baseada, sobretudo, no Arquivo da Administracdo dos Portos de Lisboa,
Setubal e Sesimbra, o qual constitui um equipamento, técnica e humanamente,
exemplar, onde é conservada, tratada, descrita e disponibilizada publicamente a
documentagao que acolhe, oriunda dos arquivos intermédio e histdérico daquelas
entidades portuarias, cuja relevancia para essas cidades espelha a das suas relagbes

com os estuarios dos rios Tejo e Sado.

PALAVRAS CHAVE
Arquivo dos Portos; Algés e Dafundo; Porto de Lisboa; Paulo Henrique de Carvalho e

Cunha Portos de Setubal e Sesimbra.

O CASAL INCESTUOSO E O PROJETO NACIONAL

“Quando Sete-Sois chegou a Aldegalega, estava anoitecendo. Comeu umas sardinhas fritas,
bebeu uma tigela de vinho, e, ndo lhe chegando o dinheiro para a pousada, tdo-sé, a escassa,
para a passagem amanhd, meteu-se num telheiro, debaixo de um carro, e ai dormiu [...].
Na claridade do primeiro alvorecer, levantou-se. O céu estava muito limpo, transparente, até
as ultimas e pdlidas estrelas. Era um bonito dia para entrar em Lisboa, com bom tempo, para
Id ficar ou continuar viagem, logo veria.”

José Saramago, O Memorial do Convento

Os caprichos da orografia planetaria ditaram que o mais longo rio ibérico tivesse a foz
no ponto mais ocidental da massa continental euro-asiatica. Da riqgueza organica das

margens e aguas do Tejo, surtia alimento abundante (para além das tdgides -



naturalmente) para o seu povoamento animal e humano; aluvido para suas terras
agricolas; o Mar da Palha, com seus esteiros, para abrigar embarcacdes, incluindo as
de mar-alto, no de Coina, no qual se construiram estaleiros (também presentes
noutros locais ribeirinhos do estuario - a comecar pela Ribeira das Naus) que recorriam
a madeira do Vale do Zebro e da Mata da Machada, sua vizinha. Esses pinhais
abasteciam ainda o Complexo Real de Vale do Zebro onde, desde D. Afonso V, se
produziam os “biscoitos de embarque” (do italiano bis+coto, ou francés bis+cuit — duas
vezes enfornado) que seguiam nos navios (Autoridade Florestal Nacional, 2011, p. 21).
Deu-se assim impulso ao casal incestuoso, formado pelo rio e pela cidade de Lisboa.
Para além da agricultura, a industria ceramica fez uso dos nateiros depositados nas
margens do Tejo, de que ha testemunho desde a Antiguidade, nas olarias romanas da
Quinta do Rouxinol, em Corroios, ou no Porto dos Cacos em Alcochete (Raposo, 2017),
cujas anforas transportavam o garum romano as sete partidas do Império; nos “paes
de agucar” ogivais, fabricados (igualmente na Mata da Machada) muitos séculos,
dentro dos quais a pasta de acucar era enformada (Silva, 2012); na producdo de tijolos,
tijoleira e telhas, que Soeiro Pereira Gomes narrou em “Esteiros”.

Toda essa riqueza, a par das condi¢Oes naturais dos surgidouros do estuario, explica a
chegada ao local das grandes culturas do mediterraneo, registando-se a fixagao fenicia
da Quinta do Almaraz, em Almada (Olaio, Anténio, Henriques & Rosa, 2019), e a crenca
de que Ulisses, no curto regresso de Trdia a taca, teria sido t3o confundido na sorte,
gue chegara a mitica Lisboa, paragem derradeira do mediterraneo. N3ao consta que o
herdi grego tivesse navegado para além do Magnum Promontorium — nome
elucidativo, que os romanos deram ao Cabo da Roca (Talbert, 2000, p. 424) — até
porque, paradoxalmente (considerando o nome respectivo), ndo conheciam a vela
latina, que lhes facilitasse a navegacao contra o vento.

Quase o mesmo se pode dizer da relacdo do Sado com a cidade de Setubal, embora
aqui, compreensivelmente, em escala menor, inclusivamente no curso do rio que
nasce em terras de Ourique, com somente 180 km, e no seu estudrio, menos vasto,
onde igualmente se facilitava a produgdo de sal, abrigada dos estragos que o mar
aberto causaria as suas infra-estruturas. Aqui, a romana Trdia substitui o Almaraz —
embora na mesma margem direita onde se acha a cidade de Setubal, do rio Sado, a

caminho de Alcacer do Sal, tivesse existido a feitoria fenicia de Abul, nos séculos VIl e



VI a.C., em local mais tarde ocupado por uma olaria romana, entre os séculos | e lll d.C
(Mayet & Silva, 2005). O Cabo Espichel conhecia-se entdo como Barbarion

Promontorium (Talbert, 2000, p. 418) — nome que tao-pouco carece de traducao.

Meridien de Paris '\
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Figura 1 - Plan du port de Lisbonne et des costes voisines. Bellin, Jacques Nicolas, 1703-1772 [Paris]:
[s.n.], [1756] (Biblioteca Geral Digital - Universidade de Coimbra)

A desembocadura do Tejo no Atlantico, concluida em canal alongado do Terreiro do
Pago a Santo Amaro de Oeiras, pela margem direita, e de Cacilhas a Cova do Vapor,
pela esquerda, é antecedida pelo maior estudrio da Peninsula Ibérica. Para além de
viveiro de espécies aqudticas, e uma das principais zonas de avifauna limicola, foi no
passado palco de numerosas atividades humanas, como o transporte fluvial, para o
Cais do Tojo (abaixo do Largo da Esperanca), do material combustivel que Ihe dava
nome, para abastecer os fornos de pao, ou fogos domésticos de Lisboa, mas também
lenha e carvao, tudo oriundo da margem sul do Tejo.

Ndo menos importante era o transporte de pessoas entre margens, com especial
relevo para o transito entre Aldeia Gallega do Ribatejo (actual Montijo), onde
principiava a Estrada Real (actual Estrada Nacional n? 4), que conduzia a fronteira do

Caia, e José Saramago referiu, no texto em epigrafe. A montante do estuario, ficam os
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férteis mouchdes (ilhas fluviais, chamadas “morraceiras” no norte de Portugal) e a

leziria: nome derivado de al-jazira, significando, em arabe, “a peninsula”.

OS PORTOS DE LISBOA, SETUBAL E SESIMBRA

“E lg estd, o cabeco da Graga, enfrentando-se com a torre mais alta, e o rebaixo para o Campo
de Santa Clara, onde assentou arraiais D. Afonso Henriques com os seus soldados, que nossos
foram, primeiros pais da nacionalidade, pois que os antepassados deles, por terem nascido
cedo de mais, portugueses ndo tinham podido ser.”

José Saramago, Histdria do Cerco de Lisboa

Se no norte esteve o bergo de Portugal, e de D. Afonso Henriques, este provavelmente
intuiu o que D. Afonso lll confirmou no século seguinte, com a conquista definitiva do
Algarve, e a dinastia de Aviz reforgou depois enfaticamente, ao converter o estuario do
Tejo em plataforma de lancamento das navegacdes portuguesas: Lisboa “mais do que
a capital do reino, era a razdo de ser da independéncia do pais” (Martins, 1882, p.
126). Acresce que, apesar das diligéncias diplomaticas portuguesas, o Papa Lucio Il, na
bula Devotionem tuam, de 1 de Maio de 1144, tratava D. Afonso ainda como “dux
portucalensis, o que significava que o reconhecia apenas como chefe guerreiro”,
incitando-0 a aumentar as terras portucalenses para “provar, com a guerra contra o
muculmano e a fidelidade a Roma, que merecia uma total filiacdo a Igreja, com a
efectiva desvincula¢do de qualquer senhor temporal” (Mendoncga, 2010, p. 32).

O primeiro rei de Portugal conhecia a importancia de Lisboa, que chegara a integrar o
Condado Portucalense sob governo de seu pai, D. Henrique de Borgonha, apds a
conquista a cidade em 1095 pelo reino de Ledo e Castela, mas que se tornou a perder
para os mugulmanos em 1111 (Franga, 2009, p. 57), préximo da data de nascimento de
D. Afonso Henriques.

Centradas no Terreiro do Pago, e na Ribeira das Naus sua vizinha, as margens do Tejo
(Figura 1) foram sendo beneficiadas, ao longo dos séculos, por sucessivos
melhoramentos portudrios, mas também por ajustamentos sucessivos da sua gestdo, a
qual, cerca de 1279, merecera ja a nomeacao de um alcaide do mar: um juiz para
“organizar as atividades e regular os conflitos da corporacdo [dos marinheiros e

carpinteiros navais]” (Couto, 2003, p. 61).



De acordo com Alfredo Mesquita (1903, pp. 95-96), a frente fluvial e o plano de agua
do porto da cidade, entre margens opostas do rio, achavam-se criteriosamente
subdivididos do seguinte modo:

[O] espaco compreendido entre a Madre de Deus e o torredo de oeste da
Praca do Comércio é destinado aos navios mercantes, que estdo a carga e
descarga; o chamado quadro da Alfandega, onde estdo quase todos estes
navios, estende-se desde o Cais das Colunas até ao Arsenal do Exército,
abrangendo uma superficie de 113 hectares, e é determinado por quatro
barcas de registo fundeadas nos angulos; entre o torredo de oeste da Praca
do Comércio e o Cais do Sodré estacionam os navios de guerra nacionais;
entre o Cais do Sodré e a linha tirada da Rocha do Conde de Obidos ao cais de
Cacilhas, os navios mercantes descarregados ou em conserto; desde a linha
ultima indicada até ao rio de Alcantara, os navios de guerra estrangeiros;
desde o rio de Alcantara até a Torre de Belém, os navios em franquia ou
arribados; finalmente, da proximidade do Lazareto até meio do rio

estacionam os navios em quarentena. (Mesquita, 1903, pp. 95-96)

Manteve-se a Praca do Comércio, apds o terramoto de 1755, no nome e funcao,
herdeira deficiente do Terreiro do Pagco, como centroesfera do Império Portugués e
saldo monumental de representagdo ao ar livre - resultando a “deficiéncia”, da
impossibilidade do esforco superlativo do Marqués de Pombal e seus engenheiros
militares resgatarem a vibragdao, arquitectonica e vivencial, que séculos de
sedimentacdo colectiva haviam imprimido aquele espaco urbano (e a cidade baixa, na
sua retaguarda, até ao Rossio).

Ficam para a memodria as representagdes do Terreiro, em festividades civis e religiosas,
paradas militares e autos-de-fé, ou recepcbes de dignitdrios (porque a via mais
expedita até Lisboa era maritima), de que especialmente se recorda a Joyeuse Entrée

(Figura 2), do Rei Filipe Il de Portugal, no dia 26 de Junho de 1619 (seguindo idéntica



entrada na cidade de seu pai, em 29 de Junho de 1581). Ndo que a rigorosa obra de
Eugénio dos Santos deixasse de receber em festa monarcas estrangeiros em visita,
como ocorreu com Eduardo VII, entrado a 2 de Abril de 1903 na barra do Tejo, a bordo
do iate Victoria and Albert (inaugurado dois anos antes), a desembarcar no Cais da

Colunas; ou com sua bisneta Isabel, em 18 de Fevereiro de 1957, no iate Britannia (que

estreara trés anos antes).

Figura 2 - Joyeuse Entrée [de Filipe Il em Lisboa]. Autor desconhecido, 1613 (Castelo de Weilburg)

De acordo com Augusto Vieira da Silva (1950, pp. 6-8), havia ainda, durante o século
XIX, habitos balneares no Tejo, recorrendo a barcas de banho fundeadas no rio:

[Dlefronte do Terreiro do Paco, um pouco mais para o lado do torredo do
Ministério da Guerra.

Desde tempo indeterminado existiam no Tejo, e parece que nunca foram mais
de trés. [...] Em 1848 [..] parece que se chamavam entdo: Flor do Tejo,
Diligéncia e Deusa do Mar.

Em 1865 as barcas, porventura as mesmas anteriores, chamavam-se: Flor do

Tejo, Deusa dos Mares e Flor de Lisboa.



AS ADMINISTRAGOES DOS PORTOS DE LISBOA, SETUBAL E SESIMBRA

“Estando vaza a maré, ficava alto o cais, e Baltasar ajudou a mulher do farnel e o seu homem,
de peito feito pisou o gracioso que ndo tugiu nem mugiu, e, algando a perna, num sé impulso
se achou em firme.
Havia uma confus@o de muletas e caraveldes que descarregavam peixe, os olheiros gritavam e
maltratavam de palavras e algum safando os carregadores pretos que passavam ajoujados,
encharcados pela dgua que escorria das grandes alcofas, com a pele dos bracos e da cara
salpicada de escamas.
Parecia que tinham vindo juntar-se no mercado todos os moradores de Lisboa.”

José Saramago, O Memorial do Convento

Reinando D. Carlos | (menos de um ano antes do regicidio), uma Carta de Lei de 11 de
Marco de 1907 criou a Comissdo de Administracdo do Porto de Lisboa, a qual cabia
gerir a Exploracdo do Porto de Lisboa (EPL), mais tarde renomeada Administracdo
Geral do Porto de Lisboa (AGPL) e, depois, simplesmente Administracdo do Porto de
Lisboa (APL). A sua importancia mede-se pela do legado histérico da secular missdo
desse porto, sem o qual a Histéria de Portugal, e mesmo a Histéria do Mundo, teriam
sido diferentes. A sua directa jurisdicdo, que consistia inicialmente em “toda a margem
direita do Tejo, desde 3:500 metros a montante da extremidade oriental do caes
construido em Santa Apolonia, até a Torre de Belem e fundeadouros existentes entre
estes dois pontos” (Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria, 1907, p. 4),
alargou-se com o passar do tempo, abrangendo presentemente - enquadrada pelo
Decreto-Lei 336/98 de 3 de Novembro - 273 km ribeirinhos, em onze concelhos:
Oeiras, Lisboa, Loures, Vila Franca de Xira, Benavente, Alcochete, Montijo, Moita,
Barreiro, Seixal e Almada.

A agao da administragdo do porto da capital englobava, directa ou indirectamente, a
maior parte das atividades portuarias e do conjunto edificado implantado no
perimetro da sua jurisdicdo, embora algumas outras Ilhe adviessem mais tarde:

A gestdo do desembarque e venda de pescado em Lisboa, que se concentrara em
periodo mais remoto na Ribeira Velha (junto ao Campo das Cebolas) e migrou apds o
terramoto de 1755 para a Ribeira Nova (a Remolares), competia a Camara Municipal
de Lisboa, até que foi publicado o Decreto-Lei n? 40 764, de 7 de Setembro de 1956.
De acordo com este, nessa data, o “desembarque, venda e expedicdo do pescado no
porto de Lisboa [fazia-se] essencialmente em Santos e na Ribeira Nova: ali o peixe

grosso; aqui, sobretudo, o peixe miudo e o da costa” (Diario do Governo, 1956, p.



1361). O porto de pesca de Pedroucos foi elemento basilar desse decreto-lei,
estabelecendo que a descarga e comércio do pescado passaria a ser assegurada “pelo
Estado, por intermédio da Administracdao-Geral do Porto de Lisboa” nesta cidade,
decretando contudo que:

N3do se julgou aconselhavel que a exploracao fosse efectuada directamente
pelo porto de Lisboa, parecendo antes preferivel, dado que a celeridade
necessaria a movimentagdo econdmica do pescado sé se compadece com
uma administracdo do tipo comercial, confiar o servigo a execugdao duma

empresa. (ldem: 1367)

Ficava assim langado o caminho para a criagdo da Docapesca — Sociedade
Concessionaria da Doca de Pesca, Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada,
em 10 de Janeiro de 1959, a qual assumiu a concessdao da doca de Pedroucos, por
contrato celebrado a 9 de Janeiro de 1961 com a AGPL. Na Ribeira Nova, entretanto, as
descargas de pescado “foram-se reduzindo até a sua interdicdo total em 1980.
Enquanto o mercado abastecedor que existia no local foi demolido, para dar lugar ao
interface de transportes do Cais do Sodré” (Saldanha, 2022, p. 45).

Durou a concessdo a Docapesca até a Resolucdo do Conselho de Ministros 162/2003,
de 2 de Outubro, que impds a “desocupacdo e a reconversdao das instalacOes
concessionadas pela Administracdo do Porto de Lisboa a Docapesca” para esses
terrenos acolherem as regatas da America’s Cup de 2007, a qual Lisboa, com Cascais,
se haviam candidatado a acolher. Da referida decisao governamental, estranhamente
tomada apenas um més antes do sindicato suico Alinghi anunciar, em 27 de Novembro
de 2003, que aquela prova desportiva, afinal, iria decorrer em Espanha, resultou que
Lisboa deixou de contar com um local de desembarque de pescado e sua venda em
lota, desde o momento impreciso em que se deu o seu povoamento.

J& a Administracdo dos Portos de Setubal e Sesimbra (APSS), teve origem na Junta
Auténoma do Porto e Barra de Setubal e do Rio Sado, criada pela Lei 1515, de 18 de
Dezembro de 1923. A partir de 1950, passou a designar-se somente Junta Autdnoma
do Porto de Setubal, a qual, por for¢ca do Decreto-Lei n? 40 763, de 7 de Setembro de

1956, Ihe viu agregada ainda a administracdo do Porto de Pesca de Sesimbra (Quintas,
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2003, p. 111). A Junta Auténoma extinguiu-se, por forca do Decreto-Lei 376/89,
guando foi criada a APSS em sua substituicdo, e definidos os limites terrenos da
jurisdicao desta Administra¢do Portudria:

- Pela margem direita do Sado, do farol do Outdo ao esteiro da Marateca,
inflectindo para o canal de Alcacer do Sal.

- Pela margem esquerda do rio, do canal de Alcacer do Sal até a barra,
torneando a peninsula de Tréia.

- Pela faixa marginal do dominio publico maritimo no porto de Sesimbra, desde
cerca de 600 m a nascente do morro do Alcatraz, até cerca de 150 m a poente do
enraizamento do molhe exterior do porto de Sesimbra.

Para além do Arquivo comum no Barreiro, objecto da presente comunicagao, a APL e a
APSS partilham, presentemente, as mesmas Comissdes de Administragdo, numa
convergéncia que relembra que, na fria época do Pleistoceno (ha cerca de 2 milhdes
de anos), os rios Tejo e Sado desaguavam para um amplo estudrio comum, frente ao
qual as serras de Sintra e da Arrabida emergiam do mar como ilhas (Sirovs, 2006, p.

14).

Figura 3 - O Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra, na "Baia do Tejo", Barreiro (fonte: APLSS)



O ARQUIVO DOS PORTO DE LISBOA, SETUBAL E SESIMBRA

“Nestas ajoujadas estantes, milhares e milhares de pdginas esperam a cintilagdo duma
curiosidade inicial ou a firme luz que é sempre a duvida que busca o seu prdoprio

esclarecimento.”
José Saramago, Historia do Cerco de Lisboa

Sendo os estudrios dos rios Tejo e Sado funcional, econdmica e administrativamente
insepardveis da ocupagdao humana das suas margens, reveste-se a documentagao,
escrita ou desenhada, conservada no arquivo, de enorme importancia para quem
estuda, nas suas mais diversas vertentes, esses territorios. Nesse sentido, foi a 24 de
Junho de 2019 inaugurado o Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra (APLSS),
por iniciativa do Conselho de Administracdo daqueles portos, para reunir os seus
arquivos intermédio e histérico, tendo em vista ampliar o acesso aos seus valiosos
conteudos aos seus proprios servicos, a comunidade cientifica e ao publico em geral
(Figuras 3, 4 e 5).

O APLSS tem a responsabilidade de custddia e disponibilizacdo da documentacao
produzida no ambito da atividade das autoridades portuarias. O acervo documental
integra documentos que datam do século XIX até ao presente, entre os quais se
encontram mapas, plantas, cartografia, fotografias e publicacbes (e outros):
documentos Unicos, que permitem conhecer a evolucdo da atividade portuaria e da
orla ribeirinha dos estuarios do Tejo e do Sado. O alto valor informativo, histdrico e
cultural desta coleccdo, expressa claramente a importancia dos Portos de Lisboa,
Setubal e Sesimbra a nivel cultural, permitindo uma visdo integrada do seu legado,
historia e patriménio.

Instalado em amplo e funcional espaco no Parque Empresarial Baia do Tejo, no
Barreiro, o Arquivo disponibiliza recursos técnicos de grande qualidade ao publico,
como sucede com o acesso on-line ao catdlogo da documentagdao que conserva,
incluindo representacdo digital de parte dos seus elementos graficos. Podem assim
conhecer-se aproximadamente os seus conteudos de modo remoto, em substituicdo,
ou preparacdo, de visita pessoal em dias e horario de abertura ao publico, a este
espaco onde se preserva e valoriza a historia de Portugal na sua relagdo com o mar,
assumindo uma posicdo na vanguarda da investigacdo e da literacia maritima. Merece

destacar ainda a amabilidade, disponibilidade e competéncia técnica da sua pequena
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equipa de arquivistas, que convertem este equipamento num exemplo a seguir, no

apoio desburocratizado a investigagao.

Figura 4 - O Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra, na "Baia do Tejo", Barreiro (fonte: APLSS)

O recurso ao Arquivo, enquadrado em projeto de investiga¢do cuja equipa o autor
integrou, visava inicialmente a escrita de um artigo sobre o plano de urbanizacdo da
faixa ribeirinha do Tejo, previsto entre a foz do rio Jamor e a Doca de Pedroucos, no
contexto da malograda candidatura portuguesa para receber a edicao de 2007 da
principal prova internacional de vela, a America’s Cup. Conforme por vezes sucede na
investigacao, abriu-se entdo uma oportunidade de inflexdo daqueles propdsitos
originais, a medida que se desvelaram os méritos arquitectdnicos dos edificios
envolventes aquela doca (que se deveria reconverter no centro de parte das atividades

ligadas as regatas do evento). Verificou-se que esse conjunto edificado, de apoio ao

maior porto de pesca que alguma vez houve em Portugal, resultara integralmente da
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autoria de Paulo Henrique de Carvalho Cunha (Pdvoa de Varzim, 1909 — Lisboa, 1995),
mas registou-se também o escasso conhecimento, geral ou especializado, disponivel

sobre a vida e obra desse arquitecto.

Figura 5 - O Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra, na "Baia do Tejo", Barreiro (fonte: APLSS)

Houve ainda certas interse¢des entre a obra de Paulo Cunha e o autor da investigacao,
pois frequentou estabelecimento escolar (que ja ndo existe) vizinho da doca de
Pedroucos; usou, centenas de vezes, a estacdo ferrovidria de Cascais, desconhecedor
de que era obra do mesmo arquiteto; desenvolveu, em data recente, atividades de
docéncia centradas na cidade do Montijo, cujo edificio moderno mais notavel — o seu
mercado — é também da autoria desse projectista; desenvolveu investigacdo sobre o
Hotel Arribas, na Praia Grande, para o qual Cunha foi autor de um parecer, lavrado na

gualidade de director (certamente a tempo parcial) do Gabinete de Estudos de
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Urbanizacdo da Camara Municipal de Sintra, referente ao primeiro edificio (um

restaurante e edificio de balnearios) que naquela praia se construiu.

O ARQUITECTO

“[E] se hoje vem o projecto a lume foi porque a verdade caminha sempre por seu préprio pé na
histaria, é so dar-lhe tempo, e um dia aparece e declara, Aqui estou”.
José Saramago, O Memorial do Convento

O caso de estudo, profusamente documentado no APLSS e apresentado na presente
comunicac¢ao, tratou o dmbito urbanistico, arquitecténico e construtivo de diversas
obras projectadas pelo arquitecto Paulo Henrique de Carvalho e Cunha, realizadas nos
Portos de Setubal (inicialmente) e de Lisboa (posteriormente), mas ainda de outros
edificios situados sob jurisdicio da AGPL. Cunha tornar-se-ia, ao longo da sua vida,
principal projetista nacional em contextos portuarios, embora nao exclusivamente ao
servico dessa entidade.
Para além de numerosos projetos de arquitectura, Paulo Cunha foi ainda autor de
planos urbanos e costeiros de diversas localidades, em especial na margem esquerda
do estudrio do Tejo, e no Algarve. Para esses efeitos, o trabalho de investigacao
baseou-se ja em material na posse da sua familia; em documentacdo conservada no
Arquivo Municipal da Camara Municipal do Montijo; nalguns textos de investigacao.
A publicacdo mais significativa referente a Paulo Cunha era uma entrevista que os
arquitectos Pedro Vieira de Almeida e Fatima Ferreira lhe fizeram, em 1989, para o
Jornal dos Arquitectos (Almeida & Ferreira, 1989). A escassez de informacdo e
publicacdo sobre a sua vida e obra surpreendeu, quando consideradas a importancia e
volume de atividades e trabalho que este arquiteto teve, sobre a qual se partilham
certas notas soltas:

- Foi presidente da Associacdo Académica da Escola de Belas Arte de Lisboa,
enqguanto |a estudou (Cunha, 1971, p.1).

- Tirocinou com o arquiteto Carlos Chambers Ramos, entre 1933 e 1935 (Cunha,

1971, p.1)".

" Curiosamente, o arquitecto Raul Chordo Ramalho (1914-2002), igualmente fundador do ICAT, realizou
0 seu tirocinio, entre 1942 e 1945, sucessivamente com Paulo Cunha e Carlos Ramos. Por coincidéncia,
Chordo Ramalho projectou o Centro Comercial do Restelo, a umas dezenas de metros da residéncia de
Paulo Cunha, e o edificio da Caixa de Previdéncia, no aterro do porto de Setubal, cuja matriz urbana
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- Foi adjunto - a par do arquiteto Antdnio Macieira Lino — do arquiteto José
Angelo Cottinelli Telmo, na Exposicdo do Mundo Portugués de 1940, em cujo contexto
projetou a Praca/Jardim Afonso de Albuquerque (Cunha, 1968, p. 19), em frente do
Paldcio de Belém.

- Foi um dos fundadores do ICAT (Iniciativas Culturais Arte e Técnica), em 1946.

- Foi secretario-geral do 12 Congresso Nacional de Arquitetura, em 1948, no
qual apresentou a comunicacdo “Aspectos que urge considerar na evolucdo da
arquitectura nacional” (Cunha, 1948).

- Passou a membro do prestigiado Conselho Superior de Obras Publicas, a partir
de Maio de 1972, quando abandonou os quadros da Administracdo do Porto de Lisboa,
aos quais pertencera por mais de 30 anos.

Colocou-se logo problema consideravel a investigagdo: sabia-se que Paulo Cunha havia
nascido em 1909, por noticia que se lhe refere na Wikipédia - e noutras fontes, como
Sousa L6ébo, ou Pedreirinho -, embora sem indicacdo da data do seu ébito (sendo
improvavel que fosse vivo - o que o tornaria cidaddo portugués mais idoso). O que,
naturalmente, constituia importante contrariedade ao estudo do biografado.
Procurou-se a ordem profissional de que Cunha foi membro, onde a protecao de dados
nao permitiu levantar informagdes adicionais (ainda que ndo se vislumbrem que danos
essa informacdo pudesse provocar...). Também aqui, o APLSS foi precioso, sugerindo
pedido de informacdo a Fundacdao Amélia de Mello, igualmente sediada no Barreiro,
onde se recuperou, e logo reatou, contato com Helena Novais, filha do arquiteto. Foi
entdo possivel consultar documentacdo relacionada com a vida académica e
profissional do seu pai, em sua posse, na casa geminada que o mesmo projetou no
Restelo para residéncia propria. O auxilio e amabilidade da senhora Helena Novais
revelaram-se tao preciosos quanto agradaveis, no cumprimento da investigagao sobre
seu pai, que faleceu em Lisboa a 16 de Dezembro de 1995.

Embora o biografado tivesse ingressado nos quadros da Administracdo Geral do Porto

de Lisboa (como entdo se chamava o organismo) em 1938, a sua atividade de

resultou em boa parte, do trabalho de Cunha, junto com o engenheiro director desse porto, Luis da
Fonseca.

No seu atelier, onde trabalhou Francisco Castro Rodrigues (Milheiro, 2009), Cunha recebeu também, em
tirocinio, o arquitecto Manuel Maria Laginha (1919-1985).
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projetista em programas portudrios iniciou-se no Porto de Setubal, com planeamento
do esquema geral de arruamentos e conjunto edificado do seu aterro, centrado na
Praca da Republica. Nesta ultima, deveria construir-se um conjunto projectado por
Cunha, a umas dezenas de metros do cais, composto pela sede da Junta Auténoma do
Porto e Barra de Setubal e do Rio Sado, ao centro, flanqueada pelos dois edificios da
Capitania e da Alfandega. Apenas estes foram, contudo, construidos, tendo a sede sido
feita, no local previsto, muitos anos depois, com autoria e linguagem arquitectonica
distintas.

Para o aterro portuario de Setubal, Paulo Cunha projetou também o emblematico
volume de dois armazéns, ligados por um podrtico, construido junto ao Cais 3, assim
como o pequeno e elegante abrigo de passageiros, de apoio ao antigo ferry de
travessia para Troia, para além de equipamentos menores, como o posto de
fiscalizacdo da doca de pesca (ja demolido) ou o Monumento de Nossa Senhora do
Cais (encomendado por um grande numero de pescadores e senhoras ligadas as

atividades da pesca e sua venda).

Figura 6 - Estacdo Fluvial de Porto Brandao, ref2 PT/APLSS/PL/02-03/03/A9.20.1129 (fonte: APLSS)

O resultado final da investigacdo resultou na edicdao pelo Arquivo, por iniciativa da

comissdo de administracdo d as Administragcdes de Portos — e especial interesse do Dr.
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Ricardo Medeiros -, de duas publicacdes, ao cuidado da editora Canto Redondo, dando
inicio a oportuna série “Cadernos do Arquivo” (a que, em Novembro de 2023, se
acrescentou um terceiro volume, da autoria do jornalista Ferreira Fernandes):

- Paulo Henrique de Carvalho e Cunha. Pioneiro do Planeamento Portudrio, com
136 paginas, lancado em 24 de Junho de 2022 no arquivo no Barreiro, por ocasido do
terceiro aniversario da inauguracao dessa instalacao.

- Paulo Henrique de Carvalho e Cunha. Arquitetura, Planeamento Urbano e
Projetos Portudrios a Sul do Tejo, com 160 pdginas, lancado a 19 de Dezembro do
mesmo ano por ocasido do 992 aniversario da Junta Auténoma do Porto e Barra de

Setubal e do Rio Sado, antecessora da Administracdo dos Porto de Setubal e Sesimbra.

£

DMC; ?‘M P'; PROJECTO DA ESTACAO FLUVIAL DO PORTO BRANDAO

- .
™y

I

>

AN s

.viﬂ'ﬂ?]’
ELANA

. O. P PROJECTO DA ESTACAO FLUVIAL DO PORTO BRANDAO
D.G E M N

S BAARFARE AT T T AR A

——

| | escan wso
| ——— — _——— —————
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Na proximidade do conjunto edificado da doca de Pedrougos, onde se destaca o
edificio da lota - cujo comprimento (hoje interrompido pela demolicdo do seu volume
central) excedia a largura do Terreiro do Paco (ou o comprimento da frente do
Convento de Mafra) -, Paulo Cunha projetou a excelente Escola Profissional de Pesca,
gue foi demolida apds o encerramento compulsivo da Doca de Pedroucos (tal como
alguns dos seus edificios para armazenistas e armadores), dando lugar ao Centro
Champalimaud. A poente do perimetro concessionado a Docapesca, realizou também
o Instituto de Biologia Maritima e Investigacdo das Pescas (actualmente ocupado pelo
Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera). Ambos os edificios inscreveram-se no
exercicio de profissdo liberal de Cunha, em atelier préprio, dado que, por empatia,
diversas entidades ligadas as atividades maritimas o procuravam, para responder as
suas necessidades: é também o caso da estacdo fluvial de Porto Branddo, que ha mais

de 60 anos desempenha as suas fungdes no transito de passageiros com a Trafaria e
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Belém, da qual se apresentam desenhos de projeto arquivados no APLSS (Figuras 6 a
11), que ndo se localizaram a tempo de integrar as mencionadas publicagdes

monograficas.
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Figura 11 - Projecto da Estacdo Fluvial de Porto Brand3o. Desenhos 8 [pormenores], Esc 1:20. APLSS,

Proc2 106/8/11 — D.S.0. 92 rep. — Pegas desenhadas (n2 provisério 202)

A estacdo de Porto Brandao foi-lhe encomendada pela Direc¢ao-Geral dos Edificios e
Monumentos Nacionais, do Ministério das Obras Publicas e Comunica¢des (MOPC),
para a qual realizou também o conjunto de edificios de controlo da fronteira de Vila
Verde da Raia, perto de Chaves, que se mantém no local em estado de abandono,
devido a extingdo das fronteiras terrestres portuguesas. Foi ainda autor de projectos
para o Ministério da Marinha, quer em Portugal Continental, quer nos arquipélagos
dos Acores e da Madeira, e para o Ministério das Coldnias, em Mogambique e Angola -
no segundo caso, com a emblematica Praca do Porto de Luanda, que, se ndo foi
executada, langou as bases da obra que se veio a concretizar.

Assinalam-se também, na sua carreira de projetista, o arranjo da envolvente edificada
da doca dos Olivais, realizado a par do engenheiro Fernando Santos Silva, numa
colaboragdo que se repetiria muitas vezes, ou o “plano geral das instalagdes do Centro
de Aviacdo Maritima do Montijo [nada menos que a infraestrutura que, em 2023, tdo
falada foi, para eventualmente receber o novo aeroporto de Lisboa], estudos que
precederam a realizacdo dos projetos das obras maritimas e de algumas instalacdes
especiais” (Cunha, 1968, p. 4). Ainda em regime liberal, Paulo Cunha realizou um vasto

conjunto de projetos para particulares, empresas e organismos estatais. Alguns, como
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sucede em qualquer pratica de arquitetura, ficaram por construir, como a interessante
proposta para o Clube Naval Setubalense (Saldanha, 2022b, p. 35), em registo Art-
Deco, ou um curioso alpendre, a executar no aterro portuario de Lisboa, num angulo

da Avenida de Brasilia préximo do Cais da Viscondessa (a Santos), com paredes em

tijolo-a-vista, que lhe ddo uma aparéncia “Wrightiana” (Figuras 12 e 13).

Figuras 12 e 13 - Construgdo de um alpendre no Estaleiro Naval. Planta de Localizagdo & Planta, corte e
algado, Esc. 1:1000 & Esc. 1:100. APLSS, Edificio n2 283 — Estaleiro Naval. D.S.F.; 22 Repartigdo- 32 secgdo

Patrimonio (n2 provisério 297)

Paulo Cunha dedicou-se igualmente ao planeamento urbano, especialmente (de novo,

por empatia) em povoados costeiros ou ribeirinhos. Assinalam-se, na margem
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esquerda do estuario do Tejo: o Ante-Plano de Urbanizacdo do Barreiro; o Plano de
Pormenor do Nucleo A da mesma cidade ribeirinha; um “Projecto para Casa para
Pobres” (nome um tanto chocante, para os dias de hoje...) para esse municipio, bem
como o0s sumarios projectos das suas tipologias habitacionais térreas, para as
Federacdes das Caixas de Previdéncia (para as quais realizaria os Servicos Médico-
Sociais — actual Centro de Saude - de Vila Real de Santo Anténio, no gaveto da Rua de
Santo Anténio da Arenilha com a Avenida Ministro Duarte Pacheco); o Ante-Plano de
Urbanizacdo do Montijo; o Plano de Urbanizacdo de um Nucleo-Satélite, a nascente
dessa (entdo) vila.

No Algarve, realizou para a Direccdo-Geral dos Servicos de Urbanizacdo planos para os
portos de Faro e Vila Real de Santo Antdnio (Cunha, 1968, p. 2) e o Plano Geral de
Arranjo desta vila, para a Junta Autonoma dos Portos de Sotavento do Algarve. Para
esse municipio, projectou também planos para Monte Gordo e seu Parque de
Campismo (parcialmente executado), mas ainda um “Asilo de Invalidos” (idem
comentario acima, sobre a denominac¢do) para a Santa Casa da Misericérdia da vila a
beira-Guadiana, na actual Avenida Fernando Salgueiro Maia, onde se veio, de facto, a
construir esse equipamento, embora ndo de acordo com esse projecto, nem de sua
autoria. Elaborou ainda, em 1963, um estudo de sintese para o turismo na provincia do
Algarve, o “Plano de Valorizacdo Turistica do Algarve: Estudo Preliminar”, para o
Gabinete de Estudos e Planeamento Turistico do Secretariado Nacional da Informagao.
Registam-se finalmente, para a provincia mais meridional do pais, o plano de
urbanizacdo da Praia da Rocha, lancado a partir de tracados e propostas do seu antigo
tutor de tirocinio, arquitecto Carlos Ramos, e o Plano Geral de Arranjo da Quarteira,
para a Direccdo-Geral dos Servicos Hidrdulicos e Eléctricos (sic), tendo mais tarde
realizado um Plano de Urbanizagdo para a mesma vila. Porém, como sucede amiude no
planeamento em Portugal, quase todos deixaram apenas discretos vestigios no
territorio.

O Plano de Arranjo da cidade de Viana do Castelo constituiu o Unico instrumento de
ordenacdo projectado por si para uma localidade ribeirinha localizada acima do rio
Tejo, enquanto o Plano de Arranjo, Extensdo e Embelezamento do Luso foi excegdo a
regra da sua dedicacdo exclusiva a povoacgoes costeiras. Todos os projectos elencados

estdo mais demoradamente descritos e ilustrados, nos dois cadernos monograficos
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sobre o arquitecto Paulo Henrique de Carvalho e Cunha, publicados pelo Arquivo dos
Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra, em 2022.

Nota: A presente investigac@o foi desenvolvida no contexto do projeto de investiga¢Go “Grand
Projects — Architectural and Urbanistic Operations after the 1998 Lisbon World Exposition”

(refé PTDC/ARTDAQ/32561/2017 na Fundagdo para a Ciéncia e a Tecnologia).
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