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Capitulo 11
GUERRA NAS ESTRADAS: NA BERMA DA ANTROPOLOGIA

Manuel Jodo Ramos’

O presente texto propde uma breve reflex&o sobre as raizes da violéncia im-
plicada na convivéncia, na mesma pessoa, de diferentes retéricas quando a
fronteira entre elas é sujeita a uma qualquer forma de questionamento (seja
com o intuito de a obliterar, transpor ou, inversamentie, de a defender ou re-
forgar). Trata-se aqui de inspeccionar tal convivéncia, a propésito de uma ins-
tancia discursiva em que a mobilidade automével € conjugada com formas de
violéncia individual ou colectiva.

N&o é minha intengfio validar heuristicamente, no ambito especifico do
discurso e andlise antropolégicos, a expresséo “guerra nas estradas”, de uso
frequente no tratamento jornalistico e politico do fenémeno (dir-se-ia mesmo,
do sistema) da sinistralidade automdével no circuito da discursividade inter-
nacional sobre a seguranga rodovidria, mesmo quando se apresentam como
chaves explicativas amplamente referenciadas na literatura multi-disciplinar
dos estudos do transito e da seguranga rodovidria.* A ideia de “guerranas es-
tradas”, no sentido restrito que pretendo apresentar aqui, abarca duas reali-
dades contextuais, imbricadas entre si:

—  por um lado, a nogéo reporta-se 4 percepgao que tem sido progressiva-
mente transmitida em Portugal pela comunicacao social, por politicos e
por comentaristas — e assumida por uma parte, ndo quantificada, da
populacdo, de que o fenémeno da sinistralidade rodovidria é

oy

ISCTE, Lisboa.

2 Para ndo citar aqui senfo um exemplo, refira-se um artigo do British Medical Journal, pu-
blicado este ano, designado precisamente “War on the Roads” (Roberts, Mohan &
Adbbasi, 2002). O artige aborda o fendmeno da inseguranga rodovidria numa perspecti-
va mista: epidemiolégica, na medida em que a sinistralidade rodoviaria merece ser con-
siderada uma questdo de satide piiblica, e estratégica, ja que, clhando o fendmeno gene-
ralizado da viocléncia exercida por intermédio do veiculo automdvel como uma guerra,
hd que considerar as suas diversas vertentes: econfmica, ética, psicoldgica, ete.
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;nterpx:etavel €Omo uma “guerra civil nas estradas”. Esta Percepcio
€r-se-a tornado uma expressdo de uso comum sobretudo a partir do

modo explicito;®
L L)
T POr"guerranas estradas” designo também o conjunto das acgdes e dig-

;iw;ca 13[ q}l:? far;i referéncia mais adiante — g Associagio de Cidadiaos
uto-Mobilizadoes (ACA-M)*—, tem vindo a int i
c . : ., erferir na forma, dod
percepgio colectiva da nseguranca rodoviaria actual, em Pormga] )

Uma guerra nas estradas portuguesas?

gzg(u‘j;lc_lloo pz;ggg;;ﬁes aparentemente fidveis dg Organizagéo Mundial de Sag
, ; & sinistralidade rodovidria, actu i i 1
almente décima i
de iria, _ rincipal
oo s: iz morr; em todo o m‘uzldo, podera ascender em 202g & tercgra p(i;i-
ac ,é I sn;o segunda POsICao, nos paises em desenvolvimento. O proble-
B 0 tmp exo, na mechda. €m que envolve diversog vectores econémicos
uma~m arios, politicos, sanitdrios, securitdrios, etc, E, € quisermos usar aex [
pressio, um pr.obiemg que deriva do processo de “mundializagfio” de certas
OP¢Oes culturais relativas 3 locomogdo e transporte

idad eE urc111 daft’io. reconhecido em termos estatisticos que os niveis de sinistya-
‘€ rodovidria grave e muito grave sdo, em Portugal, muito Superiores 3

1 d + 0 eNt&o primeiro ministro da Repriblica Porty -
3;2 s?;;gzr(e{sg Egﬂ';zou & expressdo num f6rum publicona Auja Magna dngl{eesi?;Egci? S;?-
- ROdefén‘a"s l\?ia,'que marcou a abertura do Programado “Ang Europeu da Preven-
Dursg pon i . ) ais recentemen_te, a1 de Margo de 2003, o seu sucessor, José Manue]
vergio Boosr :?afzrilou alexpressao du_r_ante 2 apresentagic do Plano Nacional de Pre-
fonsAoR: usa, 1/03/03, Noticia SIR-4731619), afirmando que “...0 essencial

Portugueses aperceberem-se da guerra civii quehdnasnossas estradas”, e dag "fanfl‘;

IlaS que flc:aram amputada do eus entes uerldns Or causa de uima
pul 5 S s q 'p
ITIESPDDSa.bIIIdadE”.

4 Sobr i v i Ww, =] Vi
bre esta assocxagao, er O sife w L aca-m, org; ver também Ramaos 2000b; Fonseca
', - 7

2001. ilizei iv . ”
NO Presente texto, utlllzel de forma L Te dl'VEI‘SOS textos (COmunI-CadOS relatérios

pareceres e propostas, e outra documentacio i
’ r , roduzid - i
disponivel nas Péginas do site acima referei:ciarzlo “eapela ACAM), hebltvalmente

GUERRA NAS ESTRADAS: NA BERMA DA ANTROPOLOGIA ) 169

particularmente a determinacfio da taxa de sinistros por volume do tréfego
rodovidrio — & dificultada pelo facto de ndo existirem em Portu gal meios de
aferigdo exacta. Por outro lado, as analises comparativas ndo consideram ha-
bitualmente dados complementares como o facto de Portugal e a Grécia con-
tarem cerca de 50% de iletrados funcionais em relagiio ao total da populagao,
ou de o fendmeno da meotorizagio automdvel — da universalizagio do seu
uso pela populacio — ser aqui muito mais recente do que na maioria dos pai-
ses da Unigio Europeia,® Em Portugal, especificamente, o ntimero de automs-
veis mais que duplicou durante a década de noventa, a par coma exponencia-
¢ao dontimero de novas licengas de conducioe com a expansdo e moderniza-
¢do da rede vidria” De relevo para a andlise da sinistralidade grave é tamnbém
o facto de 10% da populagéo sofreras consequéneias do alcoolismo crénico —
isto porque uma das consequéncias mais graves deste problema de satide pii-
blica ¢ precisamente a morte nas estradas {os dados variam, mas um estudo
sobre o alcoolismo em Portugal refere que 40% dos envolvidos em acidentes
mortais, em 2000, apresentavam valores demasiado elevados .de 4lcool no
sangue; Marinho, 2001: 477,

Os poucos célculos econémicos disponiveis apontam. para que os aci-
dentes rodovidrios representem despesas na ordem dos 7% do PIB portugués
— verbas que, sugere-se, absorvem o equivalente ao conjunto das recejtas ge-
radas pela indtistria turistica do pais. Para além do mais, os acidentes rodo-~
viarios em Portugal s&0 a primeira causa de morte entre a populagdojovem —
na faixa dos 15 aos 24 anos e, especialmente, na populagéio masculina: 97 por
mil jovens, um nimero pelo menos duas vezes superior & média dos ontros
paises da UE (Hamzaouni & Whitten, 2001: 1-3; DGV, 2002: 9, 14-5, 35-6).

No entanto, se descontarmos os niimeras da sinistralidade grave refe-
rentes ao ano de 2002 —em que, porrelagio ao ano transacto, se verificou um

5 De acordo com o Statistics on Focus, o Boletim do Eurostai, o ntimero de mortes em desas-
tres rodovidrios na EU baixou em 2(%, entre 1988 ¢ 1998, tendo o niimero de vefculos em
circulagio subido 30%. Apesar de o nimero de vitimas mortais ser 50% superior A média
europeia, Portugal tem acompanhado a tendéncia de descida verificada'em quase todos
03 pafses europeus (a excepgiio da Irlanda, Grécia e alguns paises da Europa central can-
didatos & UE} (L6&f & Finn, 2001; 1). : .

6 OSARTREIL, segunda edicio de tm estudo comparativosobre as atitudes sociais dos eu-
topeus perante aos comportamentos rodoviarios, patrocinade pela Di‘l:ecqﬁo—Geral _d.e
Transportes da Comissio Europeia, sugere, nas suas conclusdes, que as d]fer_engas verifi-
cadas nos comportamentos de risco, em vérios pafses, merecem ser conelaf:l?nadas com
diferencas religiosas: a condugao no Norte e Centro da Europa seria condlcx_onada pela
doutrina e ética protestante, enquanto que o Catolicismo deveria ser correlacionado com
uma cultura rodovidria mais arriscada e socialmente menos coesiva. O estudo ndo busca,

no entanto, qualquer forma de fundamentagio que valide esta especulagdo de fundo cla-
ramente webberiano (SARTRE II, 1999: Concluses). )
7 A posse de automével préprio aumentou em Portugal 115%, uma proporgéo mais de
duas vezes superior & média europeia, entre 1988 ¢ 1998 (L66f & Finn, 2001: 2).



RETORICAS SEM FRONTEIRAS: 2 / VIOLENCIAS

tendemﬂa sugerir, sem no entanto apresentarem qualquer esbogo de funda-
nentacio do sen ponto de vista, que esta diminuicgio quase continua se deve
SObI:E‘h'ldO A0 processo de modernizacio e melhoria das infra-estruturas ro-
dovrfurlas, dos mecanismog de fiscalizacfioe Ppoiiciamento e do esforco de pro-
mocio de uma educacio rodoviaria, Masa percepgéio popular, habitualnil)en—
te pouco confiante na eficicia dos Organismos responsveis pc;r tais sectores
&ﬁ;sea ant.es., pririlegiar aideiade quea principal causa da redugio dos mi:
ronosd gssg:iscti?olsc.lfde grave €amelhoria dos niveis de Seguranca passiva e

corrente procurar associar o fenémeno da sinistralidade e, penerica-
mente, a condugio agressiva, a uma enigmatica realidade — g do " irm ués
ao Vt{lante ”.Nio existem, contudo, anglises crediveis sobre uma ev}(:nmaslg a-
dronizagio cultural especifica nesta drea,’ nem existem férmulas que perrlf-li—

finzanobras perigosas habitualmente executadas, quanto & gestdo da impuni-
ade perantea mfracg?o c:las regras de transito e peranteas penalizagdes judi-
clais, e quanto & tolerancia colectiva (e mesmo a auséncia de sancio social)

pEIall (] p 5 1-5 I C EStIada I(aillos &
t 05 com ()rialne“'() ant, QC1ais =] I'lmlnals na
Glagaf 2001)' (

furopeus e americanos g este pais {ASIRT, 2000: 2-4; TRL, 1994: Davies, 2000)
—, .de que as ruas e estradag Portuguesas sip perigosas — de que sdo meios

C -
£ 'y Wi 22
8 I ara uma dis ussdo das teseshomeus dticas ver 1lde Robertson & PIESS, 2002. 1149 52,
9 Ser 1a, eVEIlfualmel ite, inter essante exploxal as Ielacoes metonimicas e IIlefaféIlCaS entre
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inadequada das infra-estruturas rodovidrias e um diseurso culpabilizador
dos comportamentos de risco ao volante.1® ‘

E, com efeito, em certas estradas — ou em certos trogos de estradas —
que o nimero de acidentes mortais é mais elevado (em particular, nosIP3, IP4
e IP5, construidos com reconhecidas falhas em termos de seguranca, até hoje
56 parcialmente corrigidas, por pressdo popular).” Mas este facto deve ser
correlacionado com os resultados de um estudo realizado em 1999-2000 por
investigadores do Laboratério Nacional de Engenharia Civil sobre a condu-
¢A0 em excesso de velocidade em vias urbanas e interurbanas, que confirma,
por andlise classificatéria e distributiva, que uma elevada percentagem de
condutores que guia acima, e frequentemente muito acima, dos limites legais
de velocidade (LNEC, 2000).” Uma consequéncia trégica deste hébito é que o
nimero de atropelamentos mortais em zonas urbanas em Portugal é 0 mais
elevado da Europa.®®

O fenémeno da sinistralidade rodovidria pode, de facto, ser considera-
do como epidémico, no sentido em que 0s comportamentos de risco nio pu-
nidos nem socialmente condenados sdo, no contexto rodoviario, contagio-
s08." Proliferam devido & vistvel relutancia das autoridades priblicas em agir,
controlando, prevenindo e suscitando soluctes terapéuticas que eIiminemf

10 Ainadequaciio do parque automével portugués, considerado até hi poucoum dos vecto-
res da sinistralidade, deixon entretanto de ser argumentada, dada a modernizagio répi-
da verificada na dltima década, possibilitada, entre outros factores, pela maior abertura
do crédito automavel, por mais incentivos ao consumo, pela introducéo das inspecgdes
peri6dicas obrigatérias e pelos incentivos fiscais & aquisigio de veiculos novos.

11 Nomeadamente, pelas acgbes, por vezes concertadas, de associagbes civicas de utentes
dessas vias. Este foi, claramente, o caso da repavimentacio de um trogo do IP4 perto de
Vila Real, devido a press#o da Associagio de Utilizadores do IP4 (AUIP4), e da introdu-
4o de separadores centrais em parte do IP3, por pressio da Associagio de Utentes e So-
breviventes do IF3,

12 Atitulo de exemplo, refira-se que o estudo conclui que, em média, nas estradas com uma
tinica faixa de rodagem com atravessamento de populagdes, apenas 15% dos condutores
circula a uma velocidade inferior ao limite méximo permitido (LNEC, 2000; 34).

13 O texto introdutorio do novo Plano Nacional de Prevengiio Rodoviéria, apresentado ao
pribico pelo executivo governamental em 1 de Margo de 2003, reconhece esta realidade:
CYC-PNPR, 2003: 8-9. Tendo em consideragiio que, em média, pelo menos 45% dos atro-
pelamentos séio mortais quando o vefeulo se desloca acima dos 50km/hora, e que as difi-
culdades motoras dos pedes séio um factor condicionante da probabilidade do atropela-
mento, ndo é de estranhar que sejam as criangas e sobretudo os idosos, com mais de-65 )
anos de idade, as principais vitimas deste tipo de desastre que €, em Portugal, a terceira
causa de morte na estrada.

14 Embora os estudos epidemiolégicos sobre a sinistralidade rodoviria n@o tenham muita
expressio em Portugal, € interessante notar que o j4 referido Plano Nacional de Preven-

<80 Rodovidria assume, ineditamente num discurso oficial, que a sinistralidade é um
"grave problema de satide priblica”. Refira-se que o texto introdutério faz-se eco, nesta e
em varias outras instdncias, de um documento apresentado & comunicagio social, &
Assembleia da Repriblica e a0 Governo, pela ACA-M, em Julho de 2002.‘Sobre anociode
contigio numa perspectiva antropologica, ver Sperber, 1995, ‘
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entidades policiais, e o congestionamento do funcionamento do sistema
judicidrio,

Poder-se-4 inferir deste cendrio a consolidagfio de uma cultara da vio-
1éncia rodoviaria onde os comportamentos agressivos, infractores e suicid4-
rios alimentam uma “guerra civil” (“de todos contra todos”), alimentada pela
auséncia das atribuigdes fiscalizadoras, penalizadoras, educativas e preven-
toras do estado nas estradas e ruas portuguesas, :

A retérica da violéncia

Na verdade, o conceito de “guerra civil nas estradas portuguesas” populari-
Zou-se-— especialmente como qualificador discursivo na elaboragéo de pecas
noticiosas na comunicagfio social, e na discursividade politica ~— ha sequén-
cia da entrega de uma peticfio 4 Assembleia da Reptiblica em 1998, cujo titulo
era precisamente esse. Os primeiros signatarios dessa Peticfio, que vieram a
ser os fundadores da Associagio de Cidadaos Auto-Mobilizados (ACA-M),
néo tinham, na altura, uma visdo formada sobre o fenémeno da violéncia ro-
dovidria, sobre as suas causas e suas implicagdes, nem um conhecimento de-
talhado das debilidades das politicas de seguranca rodoviaria:do Estado
portugués. :

O que os signatdrios da referida petigdo tinham — tém — era uma expe-
riéncia directa, por vezes traumdtica, do modus operandi do meio rodoviario.
Esta, raramente era apresentada pelos meios de comunicagio social em ter-
mos dramdticos. Uma leitura breve de Pecas noficiosas anteriores 4 divulga-
¢80 ~— em jornais nacionais — da peticiio, d4 conta de um estilo eliptico, ou
neutro, no tratamento do problema — constantemente baseado numa lingua-
gem eufemistica e pseudo-objectificante, onde prevaleciam expressées como
“deu-se uma ocorréncia”, “um acidente teve lugar”, e onde as referéncias es-
tatisticas como que surgiam a suprir uma clara auséncia de grelhas de anélise
do fenémeno. :

Em certa medida, a invencéo e posterior afinamento de umaretérica da
violéncia rodovidria, por parte da ACA-M — incorporando uma linguagem
pseudo-analitica nas suas diversas intervengdes junto da comunicagio social
—r concorreu para a modificagfio da percepgfo social do fenémeno. E, cada
vez mais, as mensagens passaram a valorizar, personalizando-as, as vitimas
dessa violéncia, possibilitando uma melhor identificacdo do publico aos dra-
mas e tragédias rodoviarios. A proveniéncia socioprofissional de vérios dos
interventores da ACA-M (docentes universitérios, intelectuais, profissionais

liberais, etc.} suportou uma estratégia argumentativa, “de autoridade”, que
facilitou a aceitagio da perspectiva proposta. Também o facto de'vérios dos
membros da ACA-M serem, declaradamente, vitimas e /ou familiares de viti-
mas da estrada foj um importante factor de adesdo da comunicagio social aos
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pontos de vista da associagio —o “efeito de real” do publi
OS 2 que €a assungio priblica da
condicdo de vitima & reforcado pela Pressuposicio de partida pm}3 parte dos

]OmaIISf:aS, de as an.‘oeS da aSSOCIaQEO se Ollellta]ﬂl ara a defe el do ben:l
p S

do «fen_émeno da sinistralidade rodoviaria: as estradag tornaram-se, por in-
fiuéncia de uma nova oratéria, “campos de morte” ou “locais de m;;slsjacr:’l’

05automéveis passaram a ser designados como “armasletais”, og condutores’
Vll‘:‘:.lln.-se acusados de “falta de civismo”, de se comporfarem c:)bardemente e
autisticamente no interior de “armaduras metélicas” que the conferem ilusg-
rios podefes Supra-humanos, e o Estado passou aser apontado como inca az
de asSUMIr a sua responsabilidade enquanto fautor do “crime rddoviér}z)”.

ACATM continuou, consequentemente, a “fazer coisas com palavras”
(Austin, 1976: 67 seq.), tendo como nterlocutores privilegiados os jornalistag
dmeput‘ado_s € governantes da drea da administragdo interna, Em 2001, j4 o en:
tdo primeiro-ministro jurava querer Iutar contra a “guerra civil nas es:tradas”
€ 0 ministro da administragio interna alertava para o facto de “o0 automével
[ser]uma arma Jeta)”, Um desastre particularmente grave, em que morreram

debates acalorados i TITL
na Asse ibli ivi
N et loradas ml.:ole'la’flatR(?pubhca, onde o0s termos “elterra civil
. . as”, “crime rodovidrio , “violéncia agressora”, e ouirog foram
0 . ’
randidos a partir de diversas bancadas parlamentares,

Em resumo, a comunicagdo social tinha encontrado um filio, e 4

1
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num jogo de manipulagdo bem-intencionada de dados estatisticos, que con-
flui — para todos os efeitos préaticos — num processo de mistificaciio politica.
Apesar do niimero muito restrito de associados, esta associacio consegue ter
mais voz que vérias outras organizagdes do sector, e 0s seus membros com
cargos dirigentes sdo recebidos por ministros, secretérios de estado e presi-
dentes de camara, Sao regularmente entrevistados por cadeias télevisivas e
radiofénicas nacionais e internacionais, apoiados por entidades ptiblicas e
privadas, e colaboram, em campanhas diversas, com varios 6rgéos de comu-
nicacio social nacional,

Mas, neste contexto, qual a adequagio entre realidade e argumentacio?
Aoratéria da associagio é inevitavelmente de cariz persuasivo: s0 conscien-
temente usados varios tipos de figuras de sintaxe (elipses, oximoros, pleonas-
mos, assindetos, etc.) e de tropos literdrios (hipérboles, alegorias, ironijas,
etc.). Sdo produzidas formas argumentativas e assertivas criativas (redugdes
ao absurdo, silogismos quase-légicos, argumentos dedutivos, refutagdes,
alusBes, associagses, analogias, etc.). Alguns dos produtores do discurso e
das acgies da associacdo trabalham em teoria da literatura, outros em ciénci-
as sociais, e varios associados sdo urbanistas, engenheiros, médicos ou autar-
cas. Ainformagio, que é recolhida com cardcter de continuidade, é organiza-
da discursivamente segundo um estilo algo irreverente.!® j
7 Havers, entdo, violéncia nas estradas que justifique a qualificacdo hi-
perbélica de “guerra civil”? Afirma-lo é uma questdo de convicgdo, que nos
levaatomar procedimentos de ordem politica, os quais supSem a afinacio de
uma retérica servindo uma oratéria persuasiva, cujo objectivo é a modifica-
¢do da percepgiio do problema e a criacdo da necessidade de uma accfio reso-
lutiva. Dir-se-ia que h4 violéncia nas estradas, a partir do momento em que se
produziu um discurso socialmente aceitdvel que suporta a percepcio dessa
violéncia— isto, apesar de o efeito inicial de surpresa ter comegado por susci-
tar descrenca. O prosseguimento da argumentacéo (por repetigéo, por suces-
s&o causal, etc.) acabou por resultar numa aceitagdo alargada das premissas

originais.

17 Portrégica coineidéncia, corria entfio a recolha de assinaturas para uma segunda peticao
a Assembleia da Reptiblica (“Pelo Direito a Vida — Contra o Crime Rodovidrio™), “:lt_asta
vez promovidanio sé pela ACA-M, mas também pela APSI e pela Associagéo de Utll}za—
dores do IP4. Esta petigio requeria a responsabilizagdo criminal dos politicos e técnicos
que, por omissFo ou acgio, causassern perigo objectivo para a vida dos utentes das in-
fra-estruturas rodovidrias, por erros de projecgéio, construgio ou manutengio. Esta peti-
8o foi entregue ao Presidente da AR, a 24 de Abril de 2001, na sequéncia da assina.tm_ra,
por 37 organizacBes, de uma Carta Comurmn de Promocio da Segt‘zrangal Rodovidria,
numa cerimonia participada por deputados de quase todos os partidos representados
parlamentarmente, .

18 Parcialmente herdado do semandrio O Independente, onde alguns dos associados foram
em tempos colaboradores — quando este semandério se tornou, na década de noventa, a

Unica voz de oposigio a0 governo de maioria absoluta do PSD.



zir investigagéo sistemdtica nesta drea’® (Ramos, 2000,: 71-2).
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---E a violéncig da retérica

S, e em produ-
Nio g, porisso,

Possivel corroboray Presentemente a visgg Promuigada pela associacio — a3-

se = . P . .
nte na explc')reEg:ao retdrica da temética da violéncia rodovidria —, nym f6-
tum de especialistas em ciéncias sociaig 20 ’

—_—
1 o " . » )

9 R::If;r}aT seéa t{tulo de cur.xosn':lade, que a consulta dog directérios da Investigacao apoiada
P 2 Fun 640 para a Ciéncig e Tecnologia, principat organisme financiador da investi-
8acdo cientifica em Portugal, nag produz dados Ppositivog

;;J Ver, no entanto, Branco & Ramos (ne prelo). )

também um discyrgg que se arrisca aser portador
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Sua gestdo e manipulacdo, perante a comunicagdo social e os poderes politi-
cos, supde falacias, sobreposicdes e siléncios que, idealmente pelo menos, se-
riam inadmissiveis no ambito da discursividade antropolégica.

Refiro apenas um breve exemplo: nas diversas posi¢des prblicas da
ACA-M a propésito do aumento do mimero de vitimas mortais das estradas
que se verificou em simultineo com a suspensdo, em Novembro de 2001, e
depois a revogagio, em Julho de 2002, da taxa de 0,2mg/ml de slcool no san-
gue, pelos partidos da maioria parlamentar da Assembleia da Repuiblica, a
direcgio da associagdo considerou conveniente nio ter em conta uma infor-

noticias s&o largamente virtuais, dado que em Portugal, ao contrario do que
sucede noutros paises europeus, stio apenas contadas como vitimas mortais
aquelas que morrem no local do acidente ou durante as primeiras 24 horas —
endo até 30 dias depois (L56£ & Finn, 2001: 7; sobre a reducio da taxa de agra-
vamento, de 30% para 14%, ver Marcetino, 2001). Trata-se de um jogo em que
s ntimeros de mortos servem como armade pressio politica contra as autori-
dades ptiblicas, que os usam, por sua vez, de modo a legitimar a perspectiva
falaciosa de que a tendéncia de redugdo do niimero de vitimas na estrada é
constante, e que, portanto, o estado tem agido eficazmente no controlo da si-
nistralidade rodovidria, 2

Qualquer an4lise sobre a violéncia — rodovidria ou outra -— contém,
inevitavelmente, um estudo sobre o discurso da violéncia (Braud, 1999: 37).
Ou seja, em certa medida {na medida do discurso), ndo hé violéncia fora das
palavras e imagens que a fabricam, no sentido em que, se a folha de uma drvo-
re cai sem que alguém o testemunhe, nido é possivel dizer que ela cajiu. Mas o

antropologia),
Julgo (nio convictamente} ter o discernimento e o cinismo suficientes
para reter um olhar distanciado sobre a retérica da violéncia rodovidria em

22 N#o me foi possivel confirmar documentalmente esta informaczo.,
23 Sobre estatisticas falaciosas e manipulagio de nimeros, ver Davis, 1993: 13-34,
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Portugale, em consequéncia, para produzir investigacéio coerente sobreessas
matérias, Tenho preferido ainda assim que possam ser outros a {vir a} fazé-lo,
dado o meu Préprio envolvimento na construcio e divulgacsio de mensagens
de teor politico {onde se confundem constatagdo da situacio de agredido e as-
sungio de um contra-discurso agressor). Esta é uma Opcio que tomo porde-
ontologicamente valida no dmbito da minha Pratica profissional como antro-
Pélogo, como medida de controlo da violéncia resultante do confronto de re-
toricas (do discurso politico e do discurso antropolégico), num contexto em
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Capitulo 12
RISCOS DE (DOIS) ENCONTRO

Manuel Jodo Ramos
- (texto de Ana Isabel Afonso e Jorge Freitas Branco)

Joseba Zulaika e José R, dos 8. aterrorizam a audiéncia iniciando uma ronda
de Violéncias;
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Catarina apazigua
08 Animos com g
“Litica da Contestacao”

-..Inas Jesiis contra-ataca com g “Cultury Polftica de 13 Modernidad”

B TR
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No tltimo dia, Maria, coligada com Giraldo, choca e apavora os participantes
com: “La Violencia de las Imégenes en la Mitologia de Evora”

Ménica sucumbe a “Violéncia Festiva”
dos Quintos de Noblejas;

Daniel completa o “gang”
ciganélogo, esventrando
o nexo “ciganos-violéncia”

E ¢ entdo que Ricardo & Gongalo langam no ar uma pergunta inquietante, de
pesadas consequéncias para a paz do Encontro: “que acontece quando a natu-

reza se vira contra nos?”
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Com a precisio cirtdrgica do sen traco cdustico, o desenhador deservigo liber-

ta entéio o animal que hd em cada

ENRIQUE,
O LAVAGANTE
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Por fim, Manuel Joao (auto-retratado) vira o feitico contra o feiticeiro e dispa-
ra a tltima comunicacio contra as “Guerras automoveis”, deixando o
“Antropélogo na berma da estrada”. .. :

Paulo Seixas amotina-se
em Timor Pés-ColoniaI;

(Pativen pro-Tiaplinsh

e Manuel Delgado metratha “De Movimiento a [a Movilizacién”,

(Estes dois destemidos ici 5 vird
st participantes sé viriam a ficar libertos do i
feiticos horas depois, no jantar de encerramento.,.) epectives
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RISCOS DE (DOIS) ENCONTRG - | !

Os organizadores avangam para o encerramento dos trabalhos. ..

189

[ ESTAMOS
ATRASADOS
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-+ e a tribo portunhola despede-se e paz do Palacio D. Manuel

...e deixa a cidade de Evora, pontualmente, &s dez horas do dia vinte e dois de
Setembro de dois mil e dois (DC)!




