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RESUMO

Este trabalho visa analisar a rede rodoviaria da ilha de S3o Tomé, de modo a compreender o
impacto que a colonizacdo trouxe na organizacao do territério, nomeadamente através da
construcdo de rocas, e consequentemente no estilo de vida da populacdo. As rogcas eram
estruturas agrarias, construidas entre meados do século XIX e meados do século XX, nas quais
se realizava a plantacdo de café e cacau para exportacdo. Estas formavam uma rede
hierarquica de assentamentos de diferentes dimensdes em que cada elemento tinha uma
fungao especifica num conjunto complexo e extenso cujo propdsito era maximizar a produgao
e o lucro dos roceiros.

As rogas funcionavam como pequenos estados, em circuitos fechados ligados por estradas e
caminhos de ferro que ligavam a sede de cada rog¢a as suas dependéncias, de menor
dimensao, facilitando o transporte de mercadorias e pessoas. Nas rogas viviam e trabalhavam
colonos portugueses e pessoas escravizadas ou em regime de trabalho forcado provenientes
de paises africanos. Com a tomada da independéncia em 1975 de Sdo Tomé e Principe e a
posterior reforma agraria varias das propriedades agricolas foram abandonadas o que levou
a gradual degradacdo da infraestrutura das rogas.

Procura-se com este trabalho identificar de que forma a implantagao das rogas na ilha
influenciou a segregacao de algumas comunidades e que ainda é sentida atualmente. Para tal
utilizou-se quer a observagdo em situ quer o método de anadlise space syntax, que nos permite
analisar de que modo o espaco construido influencia a vivéncia da sociedade.

Palavras-Chave: Sdo Tomé e Principe, roca, segregacao, space syntax



A Rede de Rogas de Sdo Tomé e Principe | Rafael Abu-Raya

ABSTRACT

This research aims to analyze the network of streets of the island of SGo Tomé, to understand
the impact that colonization brought on the organization of the territory, namely through the
construction of “rocas”, and consequently on the lifestyle of the population. The rogas were
agrarian structures built between the mid-19th and mid-20th centuries, in which coffee and
cocoa were planted for export. These formed a hierarchical network of settlements of
different dimensions in which each element had a specific function in a complex and extensive
set whose purpose was to maximize the production and profit of the farmers (roceiros).

The rogas functioned as small states, in closed circuits linked by roads and railways that linked
the headquarters of each roca to its smaller dependencies, facilitating the transport of goods
and people. Portuguese settlers and enslaved people or in forced labour from African
countries lived and worked in the rogas. With the independence of Sdo Tomé and Principe in
1975 and the subsequent agrarian reform, several of the agricultural properties were
abandoned, which led to the gradual degradation of the infrastructure of the rocas.

The aim of this work is to identify how the implantation of the rogas on the island influenced
the segregation of some communities, which is still noticed today. For this purpose, both in
situ observation and the space syntax analysis method were used, which allowed us to analyze
how the built space influences the experience of society.

Keywords: S3o Tomé e Principe, roga, segregation, space syntax
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1 INTRODUCAO

O arquipélago de Sao Tomé e Principe localiza-se no Golfo da Guiné e é constituido por duas
ilhas e um conjunto de ilhéus. Tanto Sdo Tomé como Principe, sdo ilhas de origem vulcénica,
com solos muito férteis e favoraveis para a implementacdo da agricultura. As ilhas sdo
divididas em sete distritos: Agua Grande, Mé-Z4chi, Lombd, Cantagalo, Caué e Lobata na ilha
de S3o0 Tomé; e Pagué, que é o unico distrito na ilha de Principe.

Desde o seu avistamento no século XV, pelos exploradores José de Santarém e Pedro Escobar,
as ilhas, que até entdo eram inabitadas, passaram a ser gradualmente colonizadas pelos
portugueses, que as usaram durante o periodo colonial portugués como ponto estratégico
para o comércio de mercadorias e de pessoas escravizadas assim como locais para producdo
agricola intensiva. A chegada dos portugueses levou a consequente implementagcao de
empresas agricolas que exploravam a plantacdo de produtos como o agucar e mais tarde o
cacau e o café para exportagdo. Estas plantagdes tiveram um papel importante na ocupagao
e distribuicdo dos residentes em Sdo Tomé e Principe.

«Hd um local especial em Africa, mesmo unico nas suas caracteristicas, que,
embora de reduzidas dimensées e limitada geografia - duas pequenas ilhas no
Golfo da Guiné - contém um conjunto arquitetdnico e territorial inigualdvel. Trata-
se do arquipélago de SGo Tomé e Principe e das suas cidades, mas sobretudo das
suas celebradas ro¢as.» (Fernandes, 2013, contracapa)

Existem cerca de 200 rocas em S3do Tomé e Principe e estas foram o grande motor de
desenvolvimento econdmico destas ilhas nos séculos XIX e XX. As rogas eram compostas por
uma roga principal, denominada de sede, que se ligava a outras rocas, as quais se denominam
de dependéncias. Estas dependéncias eram construidas com o propdsito de apoiar a roca
principal e eram ligadas através de uma rede de caminhos de ferro que facilitavam o
transporte de trabalhadores, de mercadorias, e a sua exportacdo.

Com a abolicdo da escravatura em meados do século XIX, a necessidade de contratar pessoal
e 0 aumento da concorréncia no mercado mundial do cacau e café, as rogas reduziram a sua
producao e foram deixando de funcionar em pleno, resultando assim na decadéncia destas
estruturas. Devido ao facto de a rede de vias de comunicacdo ter sido realizada
principalmente com o propdsito de escoar a producao e ligar sedes e dependéncias entre si,
o acesso de cada roca ao restante territério era limitado, fazendo com que a populacao
residente nas rogas se tornasse isolada do resto das comunidades.

A presente investigacao pretende fazer uma reflexdao sobre a forma como as areas agricolas
ocupadas pelas rogas funcionam em rede e como a sua populagao se encontra, ainda hoje,
segregada em relacdo ao resto da ilha, devido ao fraco desenvolvimento das vias de
comunicacdo. Sendo assim procura-se analisar a rede de rogas em conjunto com a rede de
vias de comunicac¢do rodoviaria.

1.1 Perguntas de investigacdo

Diversos autores indicam que as Rogas foram desenhadas de modo hierarquizado e para o
isolamento (Silva, 2018; Dantas, 2021). Tendo como base esta constatacdo, que se sente no
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territério quando o visitamos, interessa-nos analisar como foi desenhado este isolamento e
gue caracteristicas na rede de liga¢cOes entre rocas é possivel distinguir.

As perguntas de investigacao que se levantam neste trabalho sdo assim duas:

e Como funciona a rede de vias de comunicacdo entre as Rogas e entre elas e as vilas e
cidades de Sao Tomé?

e S3o as rogas aglomerados isolados?

e Que intervencdes podem potenciar a reducdo do isolamento das rogas no sentido de
reforcar a ligacao entre Rogas e o restante territério?

1.2 Objetivos

O estudo realizado tem como objetivo principal a melhoria das condi¢des de vida da
populacdo de SGdo Tomé na medida em que a acessibilidade a educacdo, salde e servicos é
uma condicdo essencial para o bom desenvolvimento das comunidades que habitam
atualmente nas rocas. Partindo da ideia que no auge do seu funcionamento cada roca
funcionava como uma espécie de Estado, a investigacdo visa identificar a forma como o
desenho desta rede de rocas foi idealizado, que ligacdes foram realizadas entre estes
aglomerados e em que medida estas rocas foram desenhadas para o isolamento. A
investigacao procura com isto identificar num primeiro momento as fragilidades e as
potencialidades desta rede de rogas e vias de comunicagdao. Num segundo momento procura-
se analisar potenciais altera¢Oes a rede rodoviaria que permitam a obteng¢dao de dados que
ajudam na tomada de decisdo sobre que medidas devem ser tomadas para melhorar a rede
vidria. O trabalho apresentado foca-se assim na populagao, visto que, através de uma melhor
rede viaria, a populacdo que se encontra nas localidades mais remotas passa a ter a
oportunidade de se deslocar com maior facilidade e rapidez para os restantes locais da rede
incluindo a capital, onde se encontra um aglomerado de servigos que sao essenciais ao povo
sdo-tomense (hospitais, aeroportos, centros de saude, escolas).

Procura-se também analisar as redes de vias de comunicacdo rodoviarias, ferroviarias,
nauticas e pedestre que ligam as rocas entre si e as rog¢as ao resto da ilha de S3o Tomé e
identificar as zonas com maior integracao e acessibilidade e aquelas que se encontram mais
segregadas no territério. Pretende-se fazer este estudo analisando a situacdo atual informada
pela evolugao histérica que culminou nos dias de hoje. Esta analise permitird compreender
em primeiro lugar como a rede de comunicagao foi sendo criada em S3o Tomé e com que
objetivos e valores. Para tal utiliza-se a teoria Space Syntax, desenvolvida por Hillier e Hanson
(1984), que permite analisar de modo global toda a rede de vias de comunicacdo presentes
na ilha e estabelecer relacdes entre as suas partes. Em segundo lugar esta analise busca
também, através da Space Syntax, a criacdo de uma variedade de mapas em que sejam
possiveis analisar o comportamento da populacdao por toda a ilha de Sdo Tomé, com isso
torna-se possivel propor acdes que permitam alcancar melhor fluidez entre as diferentes
regides em que a ligacdo é feita através de percursos que nao favorecem uma deslocagao
eficaz. Procura-se focar nos valores de acessibilidade, inclusividade e justica.

Este estudo busca perceber o impacto que a heranga colonial deixou na ilha de Sdo Tomé
através de uma analise da situacdo atual em que se vive na ilha. Pretende-se um melhor
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entendimento de como funciona a rede de mobilidade de Sdo Tomé de a ser possivel delinear
algumas agbes que possam promover atividades até agora de dificil realizacdo dadas as
distancias entre as localidades. Com estas solucdes viabiliza-se a criacdo de oportunidades de
emprego para a populacdo que se encontra mais afastada dos centros onde existe emprego
e também a exploracdo do turismo em areas que hoje em dias sdo remotas. A deslocagao
para a cidade e outros pontos estratégicos através da rede de rogas cria um meio de
comunicacao e troca de recursos.

1.3 Metodologia

O presente trabalho foi realizado no ambito de uma turma de Projeto Final de Arquitetura no
Iscte cujo tema foi “Cidade Justa e Inclusiva”. O tema Rogas de S3o Tomé e Principe foi um
dos temas de trabalho langados e seis alunos trabalharam sobre ele em constante
colaboracdo (ver capitulo 1.4 - Cidade Justa e Inclusiva).

O trabalho apoiado por uma metodologia de trabalho baseada numa analise das qualidades
do local e documentos histdricos, didlogo com a populagdao, bem como a recolha e analise da
bibliografia que se refere a realidade vivida pela populagdo sdo-tomense ao longo dos anos.
Ao longo da pesquisa foi usado um conjunto de instrumentos e técnicas que serviram de
suporte para a melhor compreensao do local em vdrias escalas, de modo a auxiliar numa
percecao coerente da situacdo atual vivida em S3o Tomé. O processo de investigacdo pode
ser categorizado por duas grandes partes, nas quais é possivel distinguir a investigacao de
caracter tedrico como fase inicial e em seguida é feita a investigacdao de caracter pratico.

A primeira fase da investigacdo engloba um exercicio de analise e selecdo de bibliografia,
temas, conceitos e cartografia histérica que ajudam a criar uma base de informacdo que
permite, ndo sd, ter uma melhor nogao do local de pesquisa, mas também propicia um melhor
entendimento de alguns conceitos indispensaveis para a realizacdo do trabalho. Esta fase do

trabalho é importante para criar uma base de conhecimentos que permitirdo realizar a
segunda fase de pesquisa.

A parte pratica do processo de investigacdao envolve o mapeamento e levantamento do tecido
urbano de Sdo Tomé, uma visita guiada a ilha (Figura 1), registos fotograficos, andlise Space
Syntax e a realizagdo de um conjunto de entrevistas e conversas com o povo sdo-tomense nas
quais se tornou possivel um melhor entendimento das condi¢bes em que vivem as pessoas e
aprofundar o conhecimento do local. Esta fase do trabalho permite entender a problematica
da segregacdo nailha e a sua influéncia no dia a dia das pessoas.

ApOds a realizacdo das duas etapas mencionadas anteriormente, torna-se possivel ter uma
melhor percecao daquilo que é a rede de mobilidade da ilha de S3o Tomé, com essa pesquisa
torna-se possivel ter uma percecdo de como a rede se desenvolveu, a situacdo atual em que
se encontra, o impacto que tem na deslocacdo das pessoas e as suas fragilidades. Com essa
informacdo torna-se possivel responder as perguntas de investigacdo, que consistem em
identificar na rede de rogas dreas bem integradas e areas segregadas assim como possiveis
acdes para resolver este problema.

10
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T

Figura 1 — Grupo de alunos na visita a Roga Diogo Vaz na ilha de SGo Tomé, novembro de 2021.

1.4 Cidade Justa e Inclusiva

Este trabalho foi realizado no ambito da turma “Cidade Justa e Inclusiva” de Projeto Final de
Arquitetura (PFA), 52 ano do Mestrado Integrado em Arquitetura do Iscte.

No texto introdutdrio ao exercicio nesta turma dizia-se “A arquitetura é por definicdo
concebida para a coletividade. Referirmo-nos a cidade e a arquitetura justa e inclusiva parece
assim um paradoxo porque pressupde que é preciso formular a justica e a inclusividade de
modo explicito para que a arquitetura responda as necessidades de todos os cidadaos. A
realidade mostra-nos que inUmeras vezes o espaco fisico tem caracteristicas que dificultam
certos individuos acederem a certos espagos. Quanto tal acontece a arquitetura ndo responde
as necessidades singulares e coletivas e é sobre esta questao que pretendemos construir este
laboratério de PFA.”

Pretendia-se “proporcionar uma reflexdo sobre aspetos relacionados com justica e
inclusividade nas cidades. Pretende-se estudar fendmenos de discriminagao e segregacao que
derivam de um desenho da cidade e do espago construido incompativel com os requisitos de
uso, apreciacdo e fruicdo da coletividade e que sejam penalizadores para alguns setores da
sociedade. Neste contexto, incluimos a abordagem aos espagos naturais e a paisagem
enquanto experiéncia e direito fundamental dos cidaddos da metrdpole do Séc. XXI.
Pretende-se promover uma reflexdao critica sobre estratégias de abordagem e acdes
projetuais”.

11
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Numa primeira fase, e para preparar quer o tema geral da turma, e mais tarde o tema das
Rogas de S3o Tomé e Principe foram convidados uma série de investigadores nacionais e
internacionais. Os convidados na 6tica geral da Cidade Justa e Inclusiva foram:

o Tiago Mota Saraiva [AtelierMob e TC99%] “Quinta do Ferro, da iniciativa local a
gentrificacdo de Estado”

J Helena Cardoso de Menezes [H-Menezes RisKVision] “O Impacto da Arquitetura na
Saude”

. Roberto Rocco [TUDelft] “Spatial Justice”

. Pieter Vermaas [TUDelft] “Architects design life”

. Pedro Homem Gouveia [Polis Network] “Arquitetos para qué?”

. Patricia Santos Pedrosa [CIEG, UL + FE, UBI] “Cidades e Perspetiva de Género.
Reflexao introdutéria”

. Jodo Nunes [PROAP] “Espaco Publico. A paisagem como natureza domesticada”

Na perspetiva aplicada das Rogas de Sao Tomé e Principe, arquitetura colonial e utilizagdo de
space syntax para analise foram palestrantes;

. “Rogas de S3o Tomé e Principe, Passado, Presente e Futuro”
o] Hugo Silva
o Ana Silva Fernandes
o Gerhard Seibert
o Rodrigo Rebelo de Andrade

Duarte Pape
. Emilio Disretti [University of Basel] “Re-making of Colonial Architectural Heritage”
. Valério Medeiros [Universidade de Brasilia, Cdmara dos Deputados] “O poder do
espaco: morfologia, configuracdo e Sintaxe Espacial para a investigacao urbana”

Todas estas palestras foram muito Uteis e ajudaram-nos a compreender as problematicas em
discussao.

Foram cinco os alunos que decidiram trabalhar sobre as Rocas de Sdo Tomé e Principe e os
seus trabalhos, apesar de independentes, foram um todo coeso sobre a atualidade das Rogas
no territério de Sdo Tomé e Principe e informam-se mutuamente.

A Alexandra Casimiro desenvolveu um trabalho sobre a roca Ferndo Dias e o desenvolvimento
de um polo sustentavel de apoio a atividade piscatdria

A Inés Paulo trabalhou na Roca Agua Izé e desenvolveu um projeto destinado a apoiar as
mulheres, jovens maes, na sua reintegracao na escola e na aquisicao de competéncias.

O César Santos trabalhou com a Roga Porto Alegre a sul da ilha de SGo Tomé no sentido de
dotar os seus habitantes e melhores condi¢des de habitabilidade.

12
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O objetivo do Rui Brito foi estudar o layout das Rocas no sentido de identificar quer na
situacdo original quer na atual de que modo o seu desenho condicionou o movimento dos
que |a viviam e vivem.

O trabalho que aqui se apresenta é o quinto trabalho neste grupo.

1.5 Estrutura do trabalho

O trabalho estd dividido em seis capitulos — o primeiro capitulo é composto pela introduc¢ado
e enquadramento da tematica da pesquisa, com uma contextualizacdo ao tema de analise -
as Rocas de Sdo Tomé e Principe - e o problema que se pretende estudar, bem como a
importancia de abordar tal tema.

O enquadramento territorial de S3o Tomé e Principe é feito no segundo capitulo, no qual é
possivel perceber o impacto que a colonizacdo portuguesa teve na histéria do povo sdo-
tomense. Nesta parte do trabalho sao introduzidos o conceito de roga e a sua importancia
enquanto elemento estruturador do territdrio sao-tomense, visto que, Sdo Tomé e Principe
foi um ponto estratégico para o comércio durante o periodo colonial portugués gracas as
rocas, que foram o principal pilar da economia do pais. E também feita a caracterizacdo social
e demografica de modo a podermos perceber melhor como a comunidade sdo-tomense é
estruturada.

A caracterizacdo e analise das redes de mobilidade utilizadas para a deslocacdo na ilha de Sao
Tomé é feita no terceiro capitulo do trabalho. Esta analise é feita para os itinerdrios principais
e secunddrios, para os meios de transporte utilizados pela populacdo e também para os
caminhos de ferro que foram utilizados até meados do seculo XIX pelas industrias agricolas
com o objetivo de se poder transportar mercadorias e trabalhadores entre as rogas. Nesta
parte do trabalho procura-se perceber os elementos que fazem parte da rede de mobilidade
de S3o Tomé e o impacto que estes elementos tém na deslocacao.

N

Os capitulos 4 e 5 sdo dedicados a introdugdo da metodologia space syntax e os seus
elementos bem como a andlise do territério através da mesma, em que sdo introduzidos
conceitos de space syntax, nomeadamente em relacdo a representacado e as medidas usadas
para o estudar. Para ajudar a perceber melhor a rede de vias de comunica¢ao foram
realizados mapas usando o software DepthmapX e QGis, que representam em varios niveis
as fragilidades presentes na deslocacdo entre os distritos. Para além da andlise space syntax,
esta parte do trabalho inclui algumas percec¢bes sobre a rede de comunica¢des em Sao Tomé
recolhidas através de uma série de entrevistas feitas as pessoas que vivem ou ja viveram na
ilha.

Em seguida, no sexto capitulo, sdo analisadas quais as possiveis a¢cdes necessdrias para
fortalecer a rede de comunicacdo de Sdo Tomé, neste capitulo sdo apresentadas hipdteses
gue possam resolver a questdo de segregacdo das comunidades presentes em S3o Tomé.

Por fim, no capitulo 7, apresentam-se algumas conclusdes relativas ao trabalho.
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2 ENQUADRAMENTO TERRITORIAL

2.1 S3o Tomé e Principe da colonizagdo portuguesa aos dias de hoje

«[...] Em SGo Tomé e Principe, “ro¢ca” simboliza ndo apenas a estrutura de
exploragdo do cacau e do café, mas sobretudo o seu modelo de expanséo e
penetragcdo no territério, como uma célula que se “desbrava” no territorio
de geomorfologia complexa, e ocupada pelo “Obé” [...]». (Pape e Andrade,
2013)

A Republica de Sdo Tomé e Principe localiza-se no Golfo da Guiné e é constituida por duas
ilhas e um conjunto de ilhéus, com temperaturas e niveis de humidade elevados ao longo do
ano. Estas ilhas desabitadas, foram avistadas pelos exploradores portugueses Pedro Escobar
e Jodo de Santarém em 1470 e foram sendo colonizadas gradualmente ao longo do século XV
e XVI (Figura 2, Figura 3). Estas serviram como local para a producdo intensiva de culturas
lucrativas em grande escala, e como ponto estratégico para o comércio de produtos agricolas
e para o comércio de pessoas escravizadas.

A colonizacdo de Sao Tomé e Principe pode ser dividida em duas fases. No século XV ocorreu
a primeira fase da colonizacdo das ilhas, com inicio em 1494, que passaram a ser ocupadas
por colonos portugueses e pessoas escravizadas vindas essencialmente de Africa. Os colonos
iniciais eram essencialmente madeirenses, judeus, genoveses, condenados e marginalizados
(Pape e Andrade, 2013). Durante este periodo os entdo moradores de Sdo Tomé e Principe
estabeleceram a economia de planta¢cdo com base no trabalho escravo. Esta pratica focava-
se no cultivo de apenas um produto; inicialmente a cana-de-aglcar nos séculos XVI e XVII,
gue devido as condi¢des naturais do arquipélago foi produzido e exportado em grande escala.
Neste periodo as plantagdes comecaram a ser introduzidas nas ilhas. A cidade de Sdo Tomé
foi erigida junto a Baia de Ana Chaves que garantia boas ligacdes maritimas (Figura 5). No
século XVII S3o Tomé e Principe veio a sofrer o declinio na produgdo de agucar, a principal
causa deste declinio foi introdugdo do Brasil como produtor deste mesmo produto, sendo que
no Brasil a producdo e a qualidade do agulcar eram superiores a de S3o Tomé, o que causou
um desinteresse na exploracao do terreno por parte dos colonos e fez com que a producao
do agucar desaparecesse juntamente e empresas agricolas e os respetivos dono, o que causou
um colapso na economia do pais. No século XVII S3o Tomé e Principe é um importante ponto
de passagem dos navios negreiros que cruzam o Atlantico Sul, as Indias e as Américas (Pape
e Andrade, 2013). Durante este periodo as ilhas estdo sujeitas a alguma inseguranca devido
aos ataques de piratas e, em 1753, a capital passa da cidade de Sdo Tomé para a cidade de
Santo Antdénio na ilha do Principe.

Desde o inicio da sua colonizagdao muitas pessoas escravizadas fugiram para o interior da ilha
onde estabeleceram um quilombo (esconderijo no mato onde se refugiavam pessoas
escravizadas). OS descendentes destes quilombos sdo conhecidos em Sdo Tomé e Principe
por angolares. Para além da fuga as pessoas escravizadas também resistiam através de
revoltas, sendo a mais notdria a Revolta de Amador em 1595 (Seibert, 2012).

A segunda fase da colonizacdo ocorreu a partir de 1780, com a reintroducdo da economia de
plantacdo, s6 que desta vez foram introduzidos o café, primeiro, e o cacau, mais tarde em
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empresas agricolas denominadas de rogas. A cultura do café era proveniente do Brasil, cujo
processo de independéncia em 1822, despertou novamente o interesse por parte dos
colonizadores portugueses em explorar o territorio sdao-tomense. Segundo Pape e Andrade
(2013) foi em 1819 e 1822 que se introduziu na ilha do Principe, na roga Simal6, o cacaueiro
como flor ornamental tendo esta rapidamente se tornado a produc¢do mais rentavel do
arquipélago. Em 1852 a capital regressa a cidade de S3o Tomé.

Este periodo foi marcado pela implementacdo de uma hierarquia social bastante rigida,
comandada por conceitos racistas — um exemplo de tais atos foi o facto de os contratados
provenientes de Mogambique e Angola serem classificados como indigenas, enquanto os de
Cabo Verde e locais de S3o Tomé e Principe ndo serem sujeitos a tal discriminacdo (Seibert,
2015).

As rocas tiveram um papel importante na ocupacao do territério e na distribuicdo dos
residentes em S3o Tomé e Principe entre o século XIX a XX. No auge do seu funcionamento,
estas infraestruturas agricolas chegaram a ser o principal pilar da economia do pais. As rogas
constituem um importante elemento do patriménio histérico do pais chegando a ocupar
grande parte do territério das ilhas (Figura 6 e Figura 7). Nelas trabalhavam pessoas
escravizadas, maioritariamente provenientes de outros paises africanos como Angola, Cabo
Verde e Mog¢ambique para prestar os seus servicos sob a promessa de uma liberdade que
demorou vdrios séculos a ser conseguida. Vdrias dessas pessoas permaneceram no pais
mesmo apds o periodo de escravatura e da independéncia por ndo terem meios econdmicos
de voltarem aos seus paises de origem.

Apds 500 anos de colonialismo portugués, o arquipélago de S3o Tomé e Principe acaba por
assumir a sua independéncia em 1975, o que causou a saida de grande parte dos portugueses
gue se encontravam nas ilhas e a permanéncia daqueles que, apesar de contratados, por falta
de condi¢Oes econdmicas ndo conseguiram voltar as suas terras natais. Sendo assim as rocgas
- que antes eram administradas pelos portugueses — passaram a ser governadas pelos sao-
tomenses. Apds a independéncias Sao Tomé e Principe tornou-se um estado socialista e as
rocas foram nacionalizadas. Seibert (2016) indica que a falta de experiéncia necessaria para
gerir estas propriedades fez com que as rogas entrassem em estado de faléncia. Juntamente
com a ma gestao das propriedades, a falta de mao de obra contribuiu também a decadéncia
do setor do cacau agricola. Doze anos apds a independéncia Sdo Tomé e Principe realizou
uma reforma agraria que propde a distribuicdo de terras pelos trabalhadores das extintas
empresas (Fernandes, Sa e Pévoas, 2012). “De complexos desenhados para a otimizacdo da
producdo agricola, as Rogas passaram a aldeias improvisadas.” (Fernandes, Sa e Pévoas, 2012,
p.157).

Entretanto temos de ressaltar que, apesar da Independéncia ter resultado numa gradual
inclusdo e integracdo de grupos anteriormente discriminados, continuam a existir
disparidades socioecondmicas no pais, em que uma grande parte da populagdo continua a
ser afetada pela pobreza.
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S. A ilha do Principe no final do século XV

4. A ilha de Sao Tomé no final do século XV

Figura 2 — Representagdo do século XV da ilha de Sdo Figura 3 - Representagdo do século XV da ilha do Principe.
Tomé. (Disponivel em (Disponivel em
http://atlas.saotomeprincipe.eu/6_atlasstp_cartografiaan  http://atlas.saotomeprincipe.eu/6_atlasstp_cartografiaan
tiga.htm) tiga.htm)

2]

Figura 4 — Representagdo do século XVII da ilha de SGo Tomé. Autor andnimo, Insula S. Thomae, Rijks Museum, Amsterddo,
1644-46 (ca > 1602?) (disponivel em https://www.rijksmuseum.nl/nl/collectie/RP-P-OB-75.427)
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Figura 5 — Planta da Baia de Ana
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Figura 6 — Carta da Ilha de SGo Tomé com a divisdo das
principais exploragdes agricolas, 1953. (Disponivel em
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Figura 7 — Carta da Ilha de Sdo Tomé — Concentragdo da
propriedade, rogas pertencentes ao mesmo proprietdrio ou
sob a mesma administragdo, 1971. (Disponivel em
http.//2.bp.blogspot.com/_FeMSsmwzPJU/
SwVLawFvtUI/AAAAAAAAAVA/IIIO2vIolEs/s1600/CDI-2151-
1971.jpg)
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2.2 Caracterizacdo administrativa, social e demografica

Administrativamente, S3o0 Tomé e Principe esta dividido em seis distritos (Agua Grande, Mé-
Zochi, Cantagalo, Caué, Lemb3, Lobata) e uma regido auténoma (llha do Principe) (Figura 8).
Estes distritos estdo por sua vez divididos em cidades, vilas e localidades.

S3o Tomé e Principe é atualmente habitado por uma populacido resultante da mistura de
variadas etnias, nas quais se encontram pessoas provenientes de diversas origens - Cabo
Verde, Mocambique, Angola, etc. De acordo com o The World Bank, a populacdo de Sao
Tomé, em 2021, é composta por cerca de 223.364 habitantes distribuidos pelas duas ilhas.
Cerca de 94% das pessoas habitam na ilha de S3o Tomé e apenas 6% habitam na ilha do
Principe?.

Os distritos de Agua Grande e Mé-Zochi s3o aqueles com maior nimero de populacio,
nomeadamente 63,9% de toda a populagao da ilha de S3o Tomé. Esta aglomeragao nestes
distritos justifica-se pelo facto de serem “distritos com maior nivel socioecondmico e cultural,
consequentemente com maior oportunidade de emprego e de negdcios” (Instituto Nacional
de Estatistica, 2014, p.25). Por seu lado, o distrito de Caué, um dos maiores em drea, é aquele
com menos populagdo, cerca de 3,4% do total. De salientar ainda que os censos de 2012
revelavam que o distrito de Lemb3, a oeste da ilha e com uma acessibilidade condicionada,
foi aquele que mostrou uma maior taxa de crescimento médio anual (2,96% contra p.e. Caué
com um crescimento de 0,86%) (Instituto Nacional de Estatistica, 2014).

Também em termos de densidade populacional a distrito de Agua Grande é aquele que detém
a maior concentracdo no pais (4.209,3hab/Km?). Os distritos de Mé-Zéchi e de Lobata surgem
a seguir (respetivamente 366,8 hab/Km? e 184,4 hab/Km?) O distrito de Caué é o que
apresenta valores mais baixos de densidade habitacional dada a grande presenca do Parque
Natural Obé (22,6 hab/Km?).

No caso da ilha de Sdo Tomé 68% da populacdo vive na capital e os restantes 32% vive fora
da cidade ou nas rogas. A populagdo vive essencialmente da pratica da agricultura e da pesca
gue sdo dois meios importantes de subsisténcia visto que as condi¢des climaticas favorecem
a prosperidade da fauna e da flora presentes na regido. Os sdo-tomenses sdo um povo
relativamente jovem, com mais de 59% pertencendo a faixa etaria igual ou inferior aos 25
anos. Embora haja uma alta taxa de alfabetizacdo encontram-se muitos casos de jovens que
abandonam precocemente os estudos devido a pobreza que é vivenciada no pais. A taxa de
pobreza é de 15,6% da populagao.

Como foi referido anteriormente, 32% da populagdo vive fora da capital, encontrando-se
distribuida pelo resto da ilha, principalmente nas rogas que ja haviam sido abandonadas pelas
industrias de agricultura da época colonial e ocupadas pelo préprio povo sdo-tomense. Assim
sendo é de se notar que estas comunidades se encontram em grande parte desamparadas,
pois, com o passar do tempo e falta de manutencdo das rogas, o edificado entra num estado

1 Dados disponiveis em https://data.worldbank.org/country/sao-tome-and-principe?locale=pt
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de degradacdo grave, o que chega a apresentar um sério perigo para as pessoas que 0s
habitam.

e
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Agua Grande (S30 Tomé)
Cantagalo (Santana)

Caué (Sdo Jodo dos Angolares)
Lemba (Neves)

Lobata (Guadalupe)

Mé-Zéchi (Trindade)

. Pagué (Santo Antdnio)

Figura 8 — Distritos e capitais de distrito de SGo Tomé e Principe (fonte: wikipedia)
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2.3 Caracterizagao geografica

S3o Tomé e Principe é um pais insular formado por duas ilhas de origem vulcanica que eram
desabitadas até serem descobertas pelos portugueses em 1470. Estas ilhas ocupam a uma
area total de 1001 km2, em que 859 km2 sdo equivalentes a area da ilha de S3o Tomé, em
gue situa a capital e 142 km2 correspondem a ilha do Principe. Estas ilhas encontram-se
localizadas no Golfo da Guiné, sob a linha do equador e devido a sua posicao geografica e
condig¢Oes climaticas o pequeno arquipélago mostrou ser um ponto estratégico para servir
como entreposto comercial, servindo como plataforma para as rotas do atlantico.

A posicao geografica em que as ilhas se encontram faz com que o clima seja tropical humido,
com clima quente e humidade alta apesar de o céu se encontrar frequentemente nublado. O
terreno das ilhas de S3o Tomé e Principe na sua totalidade é ingrime e montanhoso, o que da
origem a uma abundancia de rios e riachos. No caso da ilha de S3o Tomé, a maior
concentracdo de montanhas encontra-se ao Sul da ilha, sendo o Norte da ilha a regido mais
achatada, o que faz com que o clima entre estas duas regioes seja diferente, pois o Sul da ilha
possui um clima mais humido com chuvas constantes ao longo do ano, enquanto no Norte da
ilha o clima é mais quente. No Sul da ilha de S3o Tomé encontra-se também o ponto mais alto
do pais que é Pico de Sdo Tomé com 2024 metros de altitude, em Principe encontramos o
Pico do Principe a 948 metros (Figura 9).

O pais encontra-se dividido em sete distritos, em que seis destes distritos (Agua Grande,
Cantagalo, Caué, Lemba, Lobata e Mé-Zochi) fazem parte de Sdo Tomé e apenas um distrito
(Pague) faz parte dailha do Principe, sendo a ilha toda apenas um distrito (Figura 28). A capital
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de S3o Tomé e Principe é a cidade de Sdo Tomé, que é a maior cidade do pais e é onde grande
parte da populagdo se encontra.

Encontra-se também nas ilhas uma fauna e flora rica, dispondo de vérias espécies nativas ao
pais, por isso Sdo Tomé e Principe dispde de dois parques ambientais — Parque Natural de

Obo (Sdo Tomé) e o Parque Natural da Ilha do Principe - ambos com o intuito de proteger e
preservara fauna e flora das ilhas (Figura 29).
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Figura 9 — Comisséo de cartografia. Carta da ilha de San Thomé, 1885, 1/50000 / desenhada por A. A d’Oliveira;
coordenada por Ernesto de Vasconcellos (Disponivel em https://qallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b84394447)
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2.4 A constituicdo das rogas

«A Roca forma, portanto um conjunto agricola constituido pelas terras de cultivo
e por complexos funcionais de suporte a producdo. Muitas destas estruturas
operavam em rede, segundo uma organizacdo em sede e dependéncias,
estabelecendo, portanto, uma hierarquia de funcionamento e de gestdo interna.
Em alguns dos exemplares, as extensas areas de cultivo eram servidas por uma
rede ferrovidria interna para transporte de mercadorias e de trabalhadores.»
(Fernandes, Sa, & Pdévoas, 2011)

As empresas agricolas, ou rogas, sao constituidas por sedes e dependéncias. A sede de cada
roca encontra-se ligada a uma cadeia de rogcas menores que se denominam de dependéncias.
A rede composta pela sede e suas dependéncias era ligada por caminhos de ferro, que eram
ligacGes privadas e facilitavam a comunicac¢do entre rogas. Estas ligacGes eram responsaveis
pelo transporte e abastecimento dos produtos entre as propriedades, O funcionamento em
rede das rocas foi o atributo chave que incentivou o sucesso das industrias de plantacao e
permitiu que o trabalho fosse feito de forma eficaz, principalmente dado ao facto que estes
territérios de grandes dimensdes se encontram distribuidos por zonas de dificil acesso por
efeito das condicionantes criadas pela geomorfologia da ilha.

O desenho da roga pode assumir formas variadas, dependendo da localizacdo, do tipo de
producdo e transformacdo, e da sua dimensdo. As rocas sede tém maiores dimensdes que as
rogas dependéncias. No entanto é notdvel que ha alguns elementos base que fazem parte da
maioria: a “casa principal” ou “casa do patrdo” onde viviam os proprietarios; as casas da
administracdo e trabalhadores europeus; as sanzalas que eram as casas dos trabalhadores
em regime de trabalho for¢cado (ou trabalho escravo); os edificios de apoio a atividade de
producdo de cacau ou café como armazéns e secadores; e hospitais e até capelas nos casos
de rocas com maior area.

Embora a distribuicdo das rocas se tenha apresentado como algo eficaz para a producao,
comércio e exportagao de produtos, por outro lado provocou também a segregacdo de muitas
rocas (Figura 14). E de se notar que emboras as sedes fossem pontos de interesse de certa
forma integrados na malha urbana de Sao Tomé, isto ndo era aplicavel as dependéncias, pois,
as dependéncias foram construidas para apoiar a rogas sede e com isso por isso a forma de
aceder a estas propriedades era muito limitada principalmente depois do encerramento das
funcionalidades dos caminhos de ferro. A problematica da segregacao das rogas é algo que
se vive até os dias de hoje.

A crise de 1919, provocada por uma praga de inseto, levou a destruicao de varias plantacdes,
originando uma queda da producao em 50%. Esta crise levou ao aumento do desinteresse em
explorar as rogas por parte dos donos da industria de agricultura, devido a redugao dos lucros.
A falta de exploracdo das rocas levou ao abandono gradual de varias propriedades,
comecando pelas dependéncias.

«A data da independéncia (1975), cerca de 86% da terra pertenceria a
proprietdrios residentes no exterior e, num contexto de alinhamento socialista do
novo Estado, foi implementada a nacionalizagdo de terras. Posteriormente, com a
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mudang¢a para um enquadramento politico multipartiddrio, a privatizacGo de
algumas das propriedades foi permitida, realizando-se também a subdivisGo em
talhdes e redistribuicGo» (Fernandes, Sa, & Povoas, 2011)

Tal como foi referido anteriormente, depois da tomada de Independéncia de SGdo Tomé e
Principe, as rogas foram nacionalizadas. Até a data da nacionalizagao varias das rogas
encontravam-se abandonadas e em decadéncia, devido a instabilidade econdmica e politica
de S3o Tomé e Principe, motivadas por uma série de crises.

Apds a reforma agraria, varias das propriedades abandonadas passaram a ser ocupadas pelos
trabalhadores, que fizeram dos edificios coloniais as proprias casas (Figura 10). Gracas a este
acontecimento e ao efeito continuado das chuvas e falta de manutengao os edificios das rogas
encontram-se até os dias de hoje em grave e continuo estado de degradagdo (Figura 11). No
entanto podemos encontrar iniciativas de preservacao de rogas em casos como a Roga Sao
Jodo dos Angolares e a Roca Diogo Vaz, que foram reaproveitas, readaptadas e reintegradas.

Atualmente a Roga S3o Joao dos Angolares encontra-se preservada e constitui um centro
cultural com espaco de hotel e restaurante e é explorada pelo santomense Jodo Carlos Silva
(Figura 12). A Roga Diogo Vaz também se encontra bem preservada e nunca deixou de
produzir cacau tendo sido adquirida had uns anos por um empresario francés que continuou a
producdo de cacau e iniciou a produgdo de chocolate (Figura 13).

Figura 10 — Sanzalas da Roga Boa Entrada onde um Figura 11 — Hospital da Roga Agostinho Neto, atualmente
elevado numero de pessoas habita e novas construgbes em estado de acelerada degradagdo (Foto de César
foram erigidas adjacentes as sanzalas do tempo colonial Santos)

(Foto de César Santos)
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Figura 12 - Casa principal na Roga Sdo Jodo dos Angolares Figura 13 — Casa principal na Roga Diogo Vaz (Foto do
(Foto do autor) autor)
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Figura 14 — Mapa da ilha de SGo Tomé com a identificagdo da localizagdo das rogas.
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3 A REDE DE MOBILIDADE NA ILHA DE SAO TOME

3.1 Rede de mobilidade nas rogas de Sdo Tomé

A populacdo de sdo Tomé encontra-se fixada essencialmente na area nordeste e na faixa
costeira e em especial na proximidade das dreas urbanas principais, como a cidade de Sao
Tomé, Trindade e Neves (Fernandes, 2015). Esta ldgica de fixacdo deriva essencialmente de
fatores como o terreno menos acidentado e por isso mais acessivel, a adequacdo das terras a
exploracdo agricola, e a proximidade aos nucleos urbanos e a ligacdo ao exterior do territério
(Fernandes, 2015). A carta da ilha de S3o Tomé, datada de 1891 (Figura 15), mostra
claramente que a essa data as areas cultivadas, e por isso com necessidade de acesso,
estavam localizadas na area nordeste e na faixa costeira a este da ilha.

A cidade de S3o Tomé, em torno da baia de Ana Chaves (Figura 5) teve um desenvolvimento
tradicional entre os séculos XVI e XVIII, com o principal eixo paralelo ao mar, e uma reticula
urbana formada por pracas, estradas e quarteirdes (Fernandes et al., 2013).

A légica de ocupacdo da ilha segue uma organizacao radial com foco na area urbana principal,
cidade de Sao Tomé, “a partir da qual se langam quer um eixo costeiro em ambos os sentidos
da marginal, quer algumas vias direcionadas para o interior do territério.” (Fernandes, 2015,
p. 299). Em termos de acessos viarios, para além da predominancia da capital é igualmente
notdria o eixo costeiro na quase totalidade da ilha (com excecdo da area sudoeste) e as
ramificagGes para o interior, essencialmente na drea nordeste.

Historicamente a rede de mobilidade de pessoas e bens na ilha de SGo Tomé fazia-se com
base no transporte por via maritima, e por via terrestre através da rede rodovidria e da rede
ferroviaria (Figura 17 a Figura 21).

Durante o periodo colonial a circulagdo entre as rogas, sedes e dependéncias, e o resto da ilha
era feito essencialmente por via maritima, ferroviaria e rodoviaria. O transporte ferrovidrio
dentro de cada rocga era assegurado com bem equipadas linhas de ferro que transportavam
quer produtos quer pessoas.

Em varias rogas de Sao Tomé podemos notar que a arquitetura e organiza¢dao espacial da
época colonial vai-se diluindo cada vez mais com um novo contexto de ocupacao territorial
gue surge através de construcées informais, que em muitos casos ocupam grandes areas das
rogas. A informalidade destas construcdes deve-se ao facto de os mesmos nao seguirem os
processos de planeamento regular, mas sim serem criados pela iniciativa dos moradores e
assentes em regras de proximidade e de implantacdo por eles definidas individualmente. Em
Sao Tomé, as rocgas tém vindo a adotar este carater de bairros informais, que acolhem a
populacdo com menos recursos em areas segregadas e muitas vezes de dificil acesso. A roga
da atualidade é a representacdo de diversas formas de ocupacdo do solo, que constitui uma
malha urbana complexa que se sobrepde a heranca colonial de Sdo Tomé, cultivando uma
leitura indissocidvel entre o passado e o presente vivido no pais.

Também em redor das rogas tém vindo a surgir inUmeros assentamentos informais, que sao
uma consequéncia da forma como a populacdo se apropria do espaco construido. Estes
bairros assumem uma organizac¢do interna complexa, sujeita a segregacdao e com areas de
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ocupacdo cada vez maiores sem o0 acesso apropriado a infraestruturas basicas e
equipamentos sociais necessarios para o bem-estar e desenvolvimento das comunidades,
ofuscando cada vez mais a linha que separa a cidade colonial da pds-colonial.

=53

ArmICA oCiESTAL

| CARTA DA ILHA DE S.TOME

Figura 15 — Carta da Ilha de Sdo Tomé, 1891, a bege a
“parte cultivada” e a verde a “parte néo cultivada”. do Estado das Coldnias, Comissdo de Cartografia Africa
(Disponivel em http://2.bp.blogspot.com/_FeMSsmwzPJU/ Ocidental (Disponivel em
SWZxM8jW3GI/AAAAAAAAAWA/5y1MZ52E0LU/s1600/ http://atlas.saotomeprincipe.eu/1922_1100000_st_2.jpg)
cartografia+de+s.tome3.jpg)

Jardlim o4 sed

Figura 17 — Ponte de carga e descarga na Roga Agua Izé Figura 18 — Roga Agua Izé — Jardim da sede. Postal
(disponivel em http.//stparquitecturarte.blogspot.com/) ilustrado de 1920 mostrando a locomotiva e vagées
(Fernandes et al. 2013, p.100)
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Figura 19 — (em cima) Villa da Trindade em dia de festa. Figura 21 — Bomba de combustivel na Rog¢a Agostinho
Vé-se ao fundo duas carrogas, 1908, Arquivo Historico de Neto /Rio do Ouro, s.d. (Disponivel em
Séo Tomé e Principe. (Disponivel em http://memoria- http://stparquitecturarte.blogspot.com/2009/11/)

africa.ua.pt/Library/Showlmage.aspx?q=/
AHSTP/fotografias/vistas&p=21)

Figura 20 — (em baixo) Garagens e oficinas da Ro¢a
Agostinho Neto /Rio do Ouro, s.d. (Disponivel em
http://stparquitecturarte.blogspot.com/2009/11/)

3.2 Meios de transporte

Neste capitulo identificamos os meios de transporte que sdo utilizados pela populacdo sao-
tomense atualmente.

Atualmente encontramos itinerdrios que criam as liga¢des ao longo da ilha e de certa forma
facilitam a chegada a certos pontos, no entanto permanece a problematica da segregac¢ao de
algumas comunidades das rogas, isto devido as condicdes das estradas e escassez de meios
de transporte que dificultam a deslocacdo. A deslocacdo em S3o Tomé é realizada
maioritariamente por meio de veiculos motorizados privados - motociclos, automéveis,
carrinhas - e a pé (Tabela 1). E de se notar a auséncia de autocarros e outros meios de
transporte publico. As familias com maior poder de compra detém automdveis, mas a maioria
da populacdo anda a pé ou tem um motociclo partilhado. Diversas pessoas que tém motociclo
usam-no também como moto-taxi e cobram um determinado valor para levar amigos e
vizinhos das suas vilas para a cidade e vice-versa.
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Populagao Meio de transporte Tipo de trajeto

Jovens em idade escolar A pé Casa —escola
Carrinha escolar (paga) Casa — local onde realizam

tarefas (p.e. lavar roupa)

Idosos A pé Casa — cidade/servicos
Automovel préprio Casa — cidade/compras
Automodvel/Moto-taxi
Carrinha

Adultos em trabalho A pé Casa — emprego, servicos,
Moto prépria trabalho do quotidiano (p.e.
Automovel préprio lavar roupa, produzir
Carrinha alimentos)

Adultos em viagens A pé Casa — cidade/servicos

ocasionais Moto prépria Casa — cidade/compras
Automovel/Moto-taxi
Automovel préprio

Tabela 1 — Identificagdo do tipo de populagdo e dos meios de transporte e tipos de trajeto mais frequentes

Figura 22 — Carrinhas, tdxi, para transporte de pessoas Figura 23 — Automdveis proprios na cidade de Séo Tomé
junto ao mercado na cidade de Sdo Tomé (Foto de César (Foto do autor)
Santos)

Figura 24 - Motociclos prdprios, ou utilizadas como servigo Figura 25 — Jovens a andar a pé pelas estradas nacionais
de tadxi, na cidade de SGo Tomé (Foto do autor) para realizar tarefas do quotidiano (Disponivel em
https.//5emfuga.com/sao-tome-a-ilha-do-leve-leve/)
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3.3 Rede rodovidria de Sao Tomé - caracterizacao, forgas e fragilidades

A estrutura rodoviaria constitui uns principais meios de circulagdo de pessoas e bens de um
pais e sendo que estas infraestruturas tém um papel importante no desenvolvimento
socioecondmico dos paises é importante que estes se encontrem em bom estado de
preservacao. No caso de S3ao Tomé e Principe sdao as condi¢des climaticas que acabam por
contribuir em grande parte para a degradacao das estradas e pelo colapso do pavimento em
certas regides, fatores estes que dificultam o fluxo de pessoas nailha. A morfologia do terreno
€ mais um aspeto que dificulta a livre circulagdo ao longo da ilha, o que faz com que existam
muitas zonas de dificil acesso que acabam por ficar segregadas face o resto da ilha.

Tal como foi referido em 3.1, a ocupacdo da ilha em termos de vias rodovidrias seguiu uma
organizacao radial com foco na area urbana principal, cidade de S3o Tomé, e a partir da qual
foram tracadas estradas costeiras para ambos os lados contornando a ilha quase na
totalidade. Para além destas estradas costeiras foram também tracadas vias para o interior
da ilha essencialmente na sua parte nordeste (Figura 26 e Figura 27).

A rede principal de estradas da ilha de S3o Tomé é constituida pela estrada N1, N2 e N3. A
estrada N1 tem cerca de 25Km e inicia-se na cidade de Sdo Tomé circundando a ilha por norte
e oeste até a drea de Santa Catarina. Esta estrada estd atualmente a ser reabilitada até cerca
de metade do seu percurso. A segunda estrada nacional é a N2, com cerca de 42 Km, que
também se inicia na cidade de Sao Tomé e, neste caso, contorna a ilha pela costa este até ao
sul da ilha, area de Porto Alegre. A N3 também surge na cidade de Sdo Tomé e dirige-se ao
interior norte da ilha passando pela cidade de Trindade e terminando na aldeia da Graca.

A Figura 29 mostra a localizacdo do Parque Obd que ocupa uma vasta extensdo na area
sudeste dailha. A analise da rede rodoviaria conjuntamente com o Parque Ob6 e com as areas
plantadas em 1891 (Figura 15) sao fortes indicios das razdes pelas quais a rede rodoviaria teve
o tracado que tem hoje. De facto, a necessidade de aceder as rogas e delas trazer os produtos
para exportacdo foi o principal impulsionador da rede rodoviaria. Em locais menos propicios
a plantacdo ou com acesso mais dificil ndo se realizaram estradas e o transporte, se
necessario, fazia-se por mar, como é o caso das localidades existentes no extremo sul dailha,
cujo principal meio de transporte no periodo colonial era o barco. Atualmente, por ja ndo se
utilizar o transporte maritimo, esta roca estd numa posicdo de grande segregacdo com o
acesso principal em muito mau estado de conservagao e os acessos secundarios e terciarios
feitos por caminhos de terra batida.

A rede rodovidria de S3o Tomé é composta por uma série caminhos formais e informais. Nos
caminhos formais encontramos um itinerario principal, que contorna a ilha e passa pelos
pontos principais de S3o Tomé e estradas secundarias com pior constru¢dao, mas que fazem
parte da rede formal (Figura 30). Estes itinerarios secundarios sdo as estradas de menor
dimensdo que se ligam a estrada principal e sdo também responsaveis pela deslocacdao dos
transportes dentro das cidades. A estrutura tercidria é composta por caminhos informais a pé
posto e que sdo utilizados principalmente para movimento a pé ou de veiculos pequenos
como motas. Como caminhos informais podemos destacar os caminhos feitos fora das
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estradas, muitas vezes a pé ou de carro e sdo vias alternativas de ligacdo frequentemente
utilizados principalmente nas regides fora da capital e inclusive dentro das rogas.

= REDE NACIONAL DE ESTRADAS

o 7'\’7;: A
; 2 = w _ $ == SAO TOME

SR = 7 = -

Figura 26 — Carta simples para orientagdo turistica da llha Figura 27 — Rede Nacional de Estradas da Ilha de Sdo

de Sdo Tomé, 1993, Amaro Gaudéncio Mendes (Disponivel Tomé, 2005, Republica Democrdtica de Séo Tomé e
em http.//atlas.saotomeprincipe.eu/Mapa STP2.jpeg) Principe (imagem obtida com baixa resolugdo) (Disponivel

em
https.//issuu.com/saotomeprincipe/docs/atlas stp 2010)

Um exemplo é a roga Porto Alegre, em que a deslocagao em feita sobre caminhos de terra
batida e apresenta alguma dificuldade de deslocacdo em certos pontos. O reduzido nimero
de ligacOes rodoviarias ao Sul da ilha e a falta de manutencao das estradas e servicos faz com
gue a populacdo ndo tenha muitas opgoes de circulagdo e isto apresenta um grande problema
casos em que surjam emergéncias e isto acaba por gerar uma sensac¢ao de abandono por
parte da populacao.

Os caminhos da rede rodovidria sdao rodeados pela densa vegetacao da ilha e pelo imenso
mar, no entanto a condicdo das estradas apresenta a maior dificuldade na deslocacdo tanto
nos caminhos formais como nos informais. Sendo que nem todos os meios de transporte
estdo aptos a fazer tais percursos, esta falta de condicdes leva a segregacdao de comunidades.
Ao andar pelas estradas sdo-tomenses, varias vezes deparamo-nos com buracos no meio das
vias ou mesmo estradas inacabadas, que ndo so dificultam a deslocacdo como também posam
grande perigo para os condutores que muitas vezes se deparam a atravessar regides
montanhosas com grandes altitudes.

Podemos assim delinear dois grandes problemas causados pelo estado atual das estradas- a
falta de manutencdo do pavimento das estradas e a falta de ligacbes suficientes entre as
localidades do Sul de S3o Tomé e o resto da ilha.
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Na Tabela 2 identificamos algumas forcas e fragilidades relativas a rede rodovidria atual da
ilha de SGo Tomé.

Forgas Fragilidades

e Disponibilidade de 4rea para expandira | e Ma condigdo das estradas principais e
rede rodoviaria secundarias

e Qualquer melhoria tem um impacto | e Rede de vias pequena
muito positivo na rede e da vida das | e Poucas ligacdes entre locais
comunidades secundarios

e Estradas atravessam paisagens muito | e Declives acentuados dificultam a
bonitas e favordveis ao turismo realizagdo de novas estradas

e Negociacdo com operadores | e Fraco poder econdmico das autarquias
econdmicos (turisticos e de produgdo) para melhorar a rede
pode permitir beneficiagdo das
estradas

Tabela 2 — Forgas e fragilidades relativas a rede rodovidria de SGo Tomé

(o}

Guadalupe / o
Ago‘s’t%ho“Neto

O

Santo Amaro
, B : % B
AR oa Entrada
o o |.obata O 5~ of
O Sao Tomé
O o ° O

Jo Agug Grande
o

Santana

Agua lze
(¢)

5
B
O 1O

o
Sao Joao dos Angolares

.

Porto Alegre

O

Figura 28 — Divisdo dos distritos e as principais localidades (Mapa realizado pelo autor com base em informagdo recolhida
no software QGIS)
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PARC NATUREL
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(Sdo Tomé)

JUNTA B, INVESTICACORS RO |1 TRAMAR

CHNTRO I GEOGRAMA [0 11 TRAMAR

CARTA DA ILHA DE S TOME

@ Point de référence
A Picos
===l imite du Parc
=l imite Zones Tampons
— Pistes
Routes

Figura 29 — Carta da Ilha de Sdo Tomé com delimitagéo do Parque ObG, Decreto 2006 (Disponivel
http.//Atlas.saotomeprincipe.eu/obo_saotome.jpg)
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Sad Jodo dos Angolares

Ponto:-AIegre

Figura 30 — Mapa da ilha de SGo Tomé com identificagdo das estradas principais, secunddrias e tercidrias e localizagdo das
rogas. (Mapa realizado pelo autor com base em informagdo recolhida no software QGIS)
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3.4 Rede ferroviaria de S3o Tomé - caracterizagao, forgas e fragilidades

«[...] na época em que por toda a parte os caminhos de ferro eram a solugdo ideal
para todo o tipo de transportes, cedo as ro¢cas comegaram por instalar pequenas
linhas férreas ligando os pontos de produg¢do entre si bem como com os portos
litorais. Sobre o desenvolvimento destas pequenas linhas férreas, algumas delas
em breve transformadas em extensas redes ferrovidrias, bem como sobre as
estradas, faremos uma resenha no local respetivo.» (Vieira, 2007, p.23)

A cartografia histérica da ilha de SGo Tomé assim como alguns trabalhos publicados mostram
evidéncias da rede de caminhos de ferro que favoreceram a ligacdo e conectividade entre as
rogas, bem como o transporte de mercadorias e trabalhadores ao longo da ilha de SGo Tomé.

Na ilha de Sdo Tomé foram construidas redes de caminhos-de-ferro do Estado e redes de
caminhos-de-ferro das rogas (Vieira, 2007).

O cacau produzido no inicio do século XX era transportado pelos servicais ou através de carros
puxados por animais, ambos meios particulares que se mostraram pouco eficientes na
deslocacdo de grandes volumes de mercadoria visto que para além da deslocacdo ser
demorada e exigir muita mao-de-obra, ambos eram fortemente afetados pelo clima e pelas
chuvas frequentes, limitando a quantidade de cacau que era possivel deslocar na época. Os
caminhos-de-ferro foram a alternativa mais acertada para o transporte de mercadorias na
época, pois permitiam o escoamento do cacau e de outros produtos agricolas para o litoral,
onde iam ser embarcados e exportados através dos portos (Figura 34).

Sendo o cacau proveniente de S3o Tomé e Principe era produto da economia portuguesa,
coube ao Estado criar uma rede ferroviaria estatal indispensavel ao transporte econdémico,
seguro e rentavel (Vieira, 2007, p. 24). A rede ferrovidria mostrou ser uma boa alternativa
para contornar o problema do dificil transporte terrestre na ilha. Sendo assim, as ferrovias
foram um meio eficaz para o transporte de mercadorias em grandes quantidades, e a sua
introducdo permitiu que houvesse uma grande evolug¢do na exportacao do cacau. Este volume
de producdo, que em 1900 era equivalente a 12.600 toneladas foi-se engrandecendo ao longo
dos anos até atingir o seu valor mais alto de 39.998 toneladas em 1913, triplicando assim a
guantidade de cacau que era exportado de S3o Tomé e Principe (Vieira, 2007, p. 292).

Segundo Vieira (2007) a rede de caminho-de-ferro do Estado inicia a sua construcdao em 1906
e acabou por ser descontinuada em 1931. Pereira (2011) afirma, no entanto, que relatos orais
indicam que em 1950 ainda circulavam comboios. Em 1926 ainda se discutia o tracado da
rede do Estado em S3o Tomé, a sua ampliacdo (a data tinha 19Km), a sua ligacdo a rede das
rogas como complemento ao transporte por camiao e as dificuldades da criacdo desta rede
devido ao acentuado declive da ilha (Leitdo, 1926). Leitdo (1926) apresenta na revista Gazeta
dos Caminhos de Ferro um mapa com os caminhos de ferro do Estado em exploracdo e
projetados assim como as estradas construidas e projetadas (Figura 37).

As redes de caminhos-de-ferro das rogas tiveram um desenvolvimento transversal as do
Estado. O sistema ferroviario das rocas assentada no sistema Decauville (Pereira, 2011) e a
sua construcdo iniciou-se antes da rede do Estado (Figura 33, Figura 35 e Figura 36). De facto,
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e.g. a Roca Agua-Izé detinha 50 km de caminho-de-ferro préprio cujo construgdo se iniciou
em 1895 (Seibert, 2002) (Figura 18).

Sobre a rede de caminho de ferros nas rogas Ezequiel de Campos, engenheiro de obras
publicas em S3o Tomé e Principe desde 1898 a 1911, descrito por Nunes (2011) refere que:

“gue as necessidades das rocas divergiam consoante a respectiva actividade, sendo
claramente inferiores as de propriedades no inicio de cultura, cujos transportes se
resumiam ao rancho e aos materiais primarios, o que, em caso de percursos de
reduzida extensdo, poderia ser assegurado pela traccdo animal: ‘Cada roga, no
mdximo, com duas parelhas de muares e dois vagons, faria todo o seu servico; e era
fdcil combinar este, de modo que todas se utilizassem do caminho-de-ferro, por maior
que fosse o numero delas.” Quatro anos mais tarde, tendo em conta o comeco do ciclo
produtivo, ou em qualquer momento de necessidade das rocgas, a traccao mecanica
deveria tomar lugar da animal.” (Nunes, 2011, p.97)

Nunes afirma ainda que a

“solucdo apontada por Ezequiel de Campos pressupunha o desenvolvimento de
caminhos-de-ferro regionais, de cunho essencialmente agricola, para servir uma bacia
hidrografica ou uma encosta especifica, com um ponto terminal de ligagdo maritima
até a baia Ana de Chaves, a principal enseada da ilha. Colectivos ou particulares, estas
vias destinavam-se ao trafego de géneros agricolas, secundados por ““caminhos
especiais para cavaleiros e pedes estendidos convenientemente por toda a ilha e
completados pela via maritima. Uma e outra estrada sempre calcada ou de macadam
completard a viagdo do norte da ilha nos sitios que técnica ou economicamente ndo
podem ser servidos por caminhos-de-ferro — estradas que terGo por terminus quer a
cidade, quer outros pontos cuja ligag¢éo seja necessdria’. Pressupunha igualmente que
cada sistema a construir nestes moldes carecia de um tracado mais econémico e
conforme as necessidades das rogas servidas, ndo sendo, porém, expectavel a
possibilidade de, em caso de vias colectivas, incluir todos os terreiros das propriedades
envolvidas. E assim, ndo restaria outra alternativa que nao fosse a construgao, no
interior de cada roca, de ligacdo, também férrea, entre as linhas privada e colectiva.”

As opcOes de Ezequiel de Campos mostram a preocupacdo essencialmente de cardcter
economicista de desenvolvimento da ilha de Sdo Tomé.

A deslocacgao feita pelos caminhos-de-ferro ndo era destinada apenas ao escoamento de
produtos agricolas, embora fosse esse o motivo principal da sua construcdo. Os comboios
eram também responsdveis pelo transporte de passageiros, chegando a ultrapassar os 10.000
passageiros por ano em 1914 e 1915. Podemos distinguir trés classes de passageiros que
usufruiam da deslocacdo através das ferrovias, sendo que os que viajavam na 12 classe eram

2 “Ezequiel de Campos, “Viagdo de S.Tomé IV”, Tempo, 82 ano, n2 2031, 20 de Maio de 1903, p. 2. O texto era
datado de 14 de Abril de 1903” citado por (Nunes, 2011, p.97)

3 “Ezequiel de Campos, “Viacdo de S.Tomé IV”, Tempo, 82 ano, n2 2031, 20 de Maio de 1903, p. 64. O texto era
datado de 14 de Abril de 1903” citado por (Nunes, 2011, p.139)
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o pessoal superior da administracdo do Estado, o Governador, juizes, o presidente da cdmara
e os engenheiros; na 22 classe viajavam a camada da populacdo correspondente a classe
média, sendo assim eram os professores, funcionarios publicos, pessoal da alfandega e
respetivas familias; a 32 classe, portanto, era destinada a populacao local, operdrios das obras
e comerciantes que trabalhavam no mercado (Vieira, 2007, p.159). Os servigais por outro lado
ndo usufruiam de tais meios de deslocacdo visto que ndo podiam deslocar fora dos limites
das rocas em que trabalhavam. Apesar disso, dentro de algumas rogas os servicais eram
transportados em vagdes (Figura 33). Nas épocas festivas havia deslocacdes especiais para
Trindade e Madalena, onde modo a permitir que a populacdo pudesse seguir a tradicao
religiosa.

O encerramento das ferrovias ocorreu oficialmente no dia 1 de fevereiro de 1931. E possivel
delinear dois acontecimentos principais que contribuiram ao encerramento das vias
ferrovidrias, um deles sendo a Grade Depressdao, que aconteceu nos anos 30 causou uma
recessao econdmica internacional culminando desemprego, pobreza e a faléncia de varias
empresas no setor econémico e agricola e isto acabou por impedir que muitas das linhas de
ferro que haviam sido projetadas deixassem de ser construidas. Qutro motivo causador do
abandono do uso de caminhos-de-ferro, foi o desenvolvimento rodoviario que se estava a
testemunhar neste periodo. Os proprietarios das rogas passaram a transportar as
mercadorias através das estradas, em caminhdes que tinham a capacidade de escoar os
produtos agricolas com maior eficacia, e ndo s, a construgao das estradas mostrou ser mais
facil e menos demorada do que a construcdo de caminhos-de-ferro.

Ap0ds a independéncia os caminhos-de-ferro ainda existentes foram sendo desmantelados, os
carris arrancados e locomotivas e vagdes desconjuntados. O abandono do uso das ferrovias
levou a degradacdo e gradual desaparecimento das mesmas, pois deixaram de ter uma funcao
atil. Atualmente é possivel ainda encontrarmos vestigios destes caminhos-de-ferro tanto em
Sdo Tomé como em Principe, porém a grande maioria desapareceu. No centro cultural
CACAU, na ilha de Sdo Tomé, é possivel observar um esforco em preservar este periodo da
histdria do pais através de registos fotograficos da época em que as rogas ainda funcionavam
com caminhos-de-ferro.

Na Tabela 3 identificamos algumas forgas e fragilidades relativas a rede ferrovidria existente
na ilha de S3o Tomé no periodo colonial.

Forgas Fragilidades
e Permitia transporte mais eficiente da | e Custo de construcdo e de manutencao
produgao com menos mdo deobraede | e Redes locais pertencentes a uma
modo mais rapido mesma companhia agricola e que nao
e Permitia transporte mais rapido de se ligavam em rede a toda ailha

trabalhadores para as areas de cultivo
Tabela 3 — Forgas e fragilidades relativas a rede ferrovidria existente em Sdo Tomé no periodo colonial para apoio das rogas
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Figura 31 - Produtos agricolas a serem transportados pelos Figura 32 - Trabalhadoras da plantagéo na Roga Rio 7

servigais (ao fundo) e por um vagdo (Fonte: Espagco D'Ouro a preparar o cacau fermentado para levado ao
CACAU, foto do autor tirada em novembro de 2021 na processo de secagem através de uma carruagem (Fonte:
exposigdo) Espago CACAU, foto do autor tirada em novembro de 2021

na exposicdo)
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C"'"’":&:’ngs':\u\:;u‘\?sonn TRABALMO l : S NN - > 3 ‘
Figura 33 — Transporte de servigais para trabalhar na roga Figura 34 — Porto de carga e descarga de mercadorias,
Uba Budo (Vieira, 2007, p.249) pertencente a Roga Diogo Vaz (Fonte: Espago CACAU, foto

do autor tirada em novembro de 2021 na exposi¢cdo)
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Figura 35 — Locomotiva da Roga Monte Café (disponivel Figura 36 — Carro do mestre, Ro¢a Agua 1zé (Disponivel em
em http://stparquitecturarte.blogspot.com/) http://stparquitecturarte.blogspot.com/2009/11/)
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Figura 37 - Principais vias de Comunicagdo da llha de SGo Tomé. (Leitdo, 1926, p.189) Este mapa mostra os caminhos de

ferro do Estado em exploragdo e projetados assim como as estradas construidas e projetadas.
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Figura 38 — Mapa realizado com base em levantamentos histdricos em que € possivel ver as vias-férreas e localizagéo das
rogas de SGo Tomé na época do colonialismo (Mapa realizado pelo autor com base nos levantamentos aerofotogramétricos
da ilha de SGo Tomé de 1958, levantamento este efetuado pela MissGo Hidrogrdfica de Angola e SGo Tomé)
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3.5 Transporte por mar em Sao Tomé — breve caracterizagao

Durante o periodo de colonizagdo portuguesa o transporte maritimo era de grande
importancia para economia do pais, ndo sd para a exportacdo da producdo, mas também para
o préprio transporte entre cada ilha e entre elas visto que as condi¢des das vias rodovidrias e
ferrovidrias ndo permitiam as mesmas condicdes de rapidez para grandes distancias.

O transporte por mar em S3ao Tomé e Principe, atualmente, faz-se essencialmente para
atividades piscatdérias da populacdo local (com embarcacées de menor a média
complexidade), para atividades turisticas, e para importacdo e exportacdo de produtos
(Figura 39 a Figura 41). Neste trabalho ndo nos vamos centrar neste tipo de transporte visto
gue a rede que nos interessa estudar é a rede terrestre.

Th]:mé. Alfandega e parte da pon

Pditor Mazval Langa, 8. Thowé.

Figura 39 — (cima a esquerda) SGo Tomé, Alfandega e
parte da ponte da Alfandega, Editor Manuel Langa, Sdo
Tome, 1908, Arquivo Histdrico de SGo Tomé (Disponivel

em http://memoria-
africa.ua.pt/Library/Showimage.aspx?q=/AHSTP/fotografi

as/vistas&p=19)

Figura 40 — (cima a direita) Barco que faz a ligagdo entre
as ilhas de Sdo Tomé e do Principe. Este barco naufragou
em 2019 e foi noticia(Disponivel em
https://www.telanon.info/sociedade/2019/04/25/29116/
mar-do-principe-engole-mais-um-navio-desta-vez-e-o-

amfitrit/)

Figura 41 — (em baixo a esquerda) Embarcacgdes simples
de pesca em frente ao Museu Mar e Pesca na ilha de Sdo
Tomé. (Foto do autor, novembro 2021)
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4 INTRODUGAO A TEORIA DA SPACE SYNTAX

A anadlise Space Syntax (em portugués, sintaxe espacial), também conhecida como teoria da
Légica Social do Espaco, é uma metodologia de analise que foi desenvolvida no final dos anos
1970 e principios dos anos 1980 por Bill Hillier, Julienne Hanson e outros colegas da Bartlett
da University College London (Hillier et al., 1976; Hillier e Hanson, 1984).

Esta teoria é construida com base em duas ideias formais (Hillier e Vaughan, 2007). A primeira
é que devemos pensar no espago Ndo como um cenario para a atividade humana, mas como
um aspeto intrinseco de tudo o que fazemos enquanto humanos. A segunda ideia é que o
espaco é primeiramente e essencialmente configuracional e, portanto, as suas partes tém
relagOes entre si e juntas fazem o todo. Este método permite analisar a légica social do espaco
a diversas escalas, quer a escala dos edificios quer a escala do territério como se faz neste
trabalho de projeto de mestrado.

Uma cidade é um conjunto de edificios ligados entre si por uma rede espacial que flui entre
os espacos edificados e ndo edificados. A rede conecta um conjunto de espacos de rua numa
estrutura discreta. Essa estrutura mantém tudo junto através de um certo padrdo de
conexdes (Hillier, 2014). O Space Syntax permite perceber esta estrutura da cidade enquanto
objeto moldado pela sociedade assim como a influéncia desta estrutura nos processos
socioecondmicos na sociedade. Com este método torna-se possivel analisar fenédmenos que
acontecem nas cidades, tais como a segregacao social. A forma como uma rua ou qualquer
outro tipo de drea urbana se encontra centralizada afeta o potencial econdmico e social da
regido. Locais com uma grande concentracdo de edificios e monumentos historicamente
importantes do passado sao definidos como centros culturais. O significado dos artefatos e a
tradicdo relacionada a eles podem ser compreendidos a partir das atividades técnicas, sociais,
culturais e econdmicas que ocorreram no passado (Moudon, 1997).

Com esta teoria e ferramentas de analise complementares pretende-se conseguir perceber a
relacdao entre os diversos fatores socio-espaciais que fazem parte da configuragao do espago
construido. Esta abordagem permite compreender a forma como o espaco interfere
diretamente na forma como as pessoas vivem e interagem com o mundo a sua volta. O espacgo
é intrinseco as atividades humanas e a space syntax permite-nos fazer uma desconstrucdo
dos diferentes elementos que fazem parte do espaco de modo a podermos perceber a
conexao entre eles, como se encontram ligados uns aos outros, as suas hierarquias e como
interagem em varias escalas, desde a escala do edificio a escala da cidade.

O software DepthmapX é um instrumento importante para a realizacdo da analise Space
Syntax, este software permite realizar andlises das redes espaciais existentes ou projetadas
para entender o potencial impacto que a configuracdo destas tem na sociedade e nas
atividades econdmicas que acontecem na cidade. O DepthmapX proporciona a capacidade de
produzir uma variedade de mapas e andlise espacial em diferentes escalas. Neste software o
espaco é representado por mapas axiais, mapas de segmentos, e espagos convexos, e
utilizam-se medidas de anadlise tais como a medida de integracdo e a medida de escolha. Estes
elementos permitirdo um melhor conhecimento acerca das ldgicas socias e estruturais que o
espaco dispde. Esta representacdo junta elementos funcionais num todo maior sem separar
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as suas componentes individuais. Diferentes escalas de formacdo resultam em vdrias
propriedades geométricas (Hillier et al, 2014). Em complemento ao uso do Depthmap para
realizar a analise sintatica, podemos utilizar o mapeamento num Sistema de Informacao
Geografica (GIS), que permite analisar, gerenciar e mapear todos os tipos de dados que nos
fornecem informacgao qualitativa e quantitativa sobre o territéorio. Na Figura 42 podemos
observar a hierarquia das ligacdes que existem na cidade de Londres onde a rede principal é
composta por linhas mais longas (a vermelho), que depois formam uma rede de fundo que é
composta por linhas mais curtas. Esta rede secundaria permite-nos observar regides em que

o raio de deslocacdo é mais curto como nas zonas residenciais por exemplo, estas aparecem
como clusters ao longo do mapa.

Figura 42 - DepthmapXAndlise da rede foreground da cidade de Londres (Hillier, 2009, p.6)
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4.1 Representagdo do espago

A representacdo do espaco em space syntax pressupde que este é dividido em elementos
espaciais que sdo analisados como fazendo parte de redes que porventura sdo relevantes
para o comportamento humano. Sao quatro os componentes principais que fazem parte do
espaco de acordo com metodologia do space syntax: as linhas axiais, os segmentos, os
espacos convexos, as isovistas (Figura 43) e também os grafos (Figura 44).

Na Figura 43 é possivel observar os tipos de relagdo entre o comportamento humano e o
espaco que o acolhe segundo a ldgica de Hillier e Vaughan (2007). As pessoas deslocam-se
em espacos lineares, tais como ruas, avenidas e becos e este movimento pode ser mostrado
como uma linha axial ou um segmento. As linhas axiais sdo um conjunto de linhas de
intersecdo através do espaco urbano, estas linhas representam o eixo de deslocacdo e
visibilidade dos espacgos publicos e a sua extensdao maxima numa linha reta. O segmento é um
tipo de linha axial e que nos permite representar o espaco aberto continuo numa escala mais
detalhada. Este tipo de representacdo surge quando quebramos uma linha axial em varios
segmentos.

Os espagos convexos sao espagos em que qualquer linha reta desenhada entre dois pontos
ndo passa os limites do espaco, ou seja, sao espacos onde todos os seus ocupantes se podem
ver. Os espacos convexos sdo Uteis para estudar a quantidade de “pontos cegos” presentes
numa determinada regido, a analise do espag¢o convexo pode ser uma boa ferramenta para
prever a atividade social e econdmica (Hillier et al, 2014).

Uma isovista é a um poligono que representa a visibilidade a partir de um determinado ponto
de vista. A andlise da isovista permite-nos perceber os espacos vistos de uma determinada
posicdo, quer seja dentro de um edificio ou numa rua, a isovista permite-nos perceber o
impacto da geometria de um espago na forma como experienciamos, vemos e nos
movimentamos. A isovista identifica as barreiras visuais e de movimentacdo que sao
experienciadas a partir de um determinado ponto.

A representacdo destes elementos espaciais é feita através de mapas e grafos que descrevem
as relacdes entre os espacos através de medidas sintaticas tais como a integracdo e escolha.
O grafo (Figura 44) é uma forma de representacdo do espaco em que os elementos espaciais
referidos acima sdo representados por pontos denominados de “nodes”, em que as relagdes
existentes entre os diferentes componentes da rede sdo mostradas através de linhas que
ligam os pontos.

Para além dos diferentes elementos espaciais existem também diferentes conceitos de
distancia. Segundo Hillier (2009), no software DepthmapX sdo usadas trés formas diferentes
de definir a distancia entre segmentos: topoldgica, angular e métrica. A distancia topoldgica
é definida pela mudanca de direcdo entre um segmento e outro segmento vizinho, a distancia
angular é relativa a mudanca de angulos entre um lugar e o outro, a distancia métrica é
relativa a distancia em metros entre dois lugares. Estes trés conceitos de distancia permitem
gue possamos calcular os diversos tipos de medidas sintaticas, entre eles a Integracdo e a
Escolha que serdo vistos a seguir.
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As pessoas interagem em espa¢os Movem-se em linhas veem campos visual que se alteram a
convexos medida que se movem no espago
construido

Figura 43 — O espago ndo é um cendrio para a atividade humana, mas um aspeto intrinseco dela. (Hillier e Vaughan, 2007,
p-4)

0 Entrance

Figura 44— Representagdo do método do grafo aplicado a um espago de modo a permitir perceber a hierarquia dos
compartimentos no ponto de vista da profundidade destes em relagéo a entrada (0). (Disponivel em
http://article.sapub.org/10.5923.j.arch.20160604.02.html)

4.2 Medidas sintaticas

A space syntax permite realizar uma analise quantitativa e qualitativa do espaco através de
medidas de analise que permitem perceber as relacdes existentes numa determinada
configuracdo urbana sendo as mais comuns as medidas de integracdo, de escolha, de
profundidade, e de conectividade. Neste trabalho sdo utilizadas as medidas de integracdo e
escolha.

Este tipo de analise é possivel através do uso de mapa de segmentos, mapas axiais ou
representagdo de espagos convexos. O mapa de segmentos permite uma analise da rede com
recurso a diferentes raios. Neste trabalho de pesquisa optou-se pelo uso de segmentos ao
invés de linhas axiais devido ao facto de os segmentos proporem uma andlise mais fina de
linhas que nao sao continuas. A analise dos segmentos permite-nos analisar até as menores
extensoes presentes na rede considerando ruas com pequenas curvas

A medida de integracdo é o calculo de quao préximo ou acessivel cada elemento espacial é
em relacdo aos outros (Hillier e Hanson, 1984). A integracdo pode ser usada para avaliar qual
o potencial do espaco enquanto destino. No caso da ilha de Sdo Tomé esta medida permite
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destacar diferentes centros urbanos na ilha e a sua importancia num determinado raio, ou
seja, esta medida descreve o quao facil é a deslocacdo de todos os segmentos para todos os
segmentos. As linhas que se encontram menos distantes em relacdo as restantes linhas sdo
as mais integradas. A medida de integracdo pode ser calculada em varias escalas, sendo assim,
é possivel calcular a integracdo global da rede e também a integracao local de uma
determinada regido. Ao definirmos um raio de integracdo, passamos a saber quais os
caminhos que estdo mais integrados em rela¢do aos caminhos vizinhos.

A medida de escolha mede o grau em que cada elemento espacial se encontra nos caminhos
mais curtos, em cada definicao de distancia, entre qualquer par de elementos espaciais. A
escolha avalia o potencial dos movimentos que passam por cada espaco, ou seja, permite-nos
perceber os segmentos que sdo usados mais vezes em determinados trajetos sendo estes os
caminhos de maior escolha uma vez que a selegdo de um destino e de uma rota sdao os
principais componentes de qualquer viagem. Esta medida calcula a probabilidade de um
segmento de rua ser atravessado em todas as rotas mais curtas de todos os espacos para
todos os outros espagos em todo o sistema ou dentro de uma distancia predeterminada de
cada segmento (Hillier et al., 1987). Tal como na medida de integracdo, a medida de escolha
pode ser calculada numa escala global ou numa escala local.

Como foi possivel ver na Figura 42, o DepthmapX revela a estrutura urbana num padrao de
cores que podem representar os diferentes valores relativos aos segmentos. Estes valores sdo
apresentados num espectro de cores que vai do vermelho ao azul sendo que o valor destes
varia de acordo com a medida sintatica aplicada. No DepthmapX é possivel também encontrar
diferentes tipos de estrutura urbana que um determinado espaco pode adotar consoante o
raio métrico (e.g. 500m, 1000m, 2000m) definido para estudar o movimento das pessoas.
Este tipo de analise leva-nos a perceber que normalmente a estrutura das cidades
normalmente tem uma rede de primeiro plano e uma rede de segundo plano, respetivamente
denominadas de estruturas foreground e background (Hillier, 2009).

4.3 Foreground e background structure

No seu artigo “Spatial Sustainability in Cities: organic patterns and sustainable forms” Bill
Hillier distingue a rede foreground da rede background como os dois elementos genéricos da
cidade (Hillier, 2009) na medida em que na maior parte dos casos vamos encontrar estas duas
estruturas na malha de qualquer territério.

A estrutura foreground (Figura 45) é a rede de primeiro plano, ou seja, esta é a rede que
representa as principais rotas existentes no territdrio e nos centros urbanos em varias escalas
e niveis bem como a ligacdo entre eles. Esta estrutura é associada a sustentabilidade
econémica desses territdrios. Esta estrutura facilita o acesso rapido e pratico da entre os
varios centros do territério, ou da periferia da cidade ao seu centro, bem como a relacdao
natural de copresenca através da mobilidade. Por outro lado, a estrutura background esta
ligada a sustentabilidade social, sendo assim este tipo de estrutura representa as zonas
residenciais (Figura 45). A background structure reflete as normas culturais e sociais
presentes na cidade que delimitam o movimento ao invés de maximiza-lo (Hillier e Vaughan,
2007). Este tipo de rede é influenciado pela forma como a sociedade cria o espaco urbano.
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Podemos também encontrar uma estrutura foreground local nos bairros residenciais, tendo
em conta que a hierarquia dos percursos varia de acordo com o raio em que os estamos a
analisar (Figura 45).
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Figura 45 — Sobreposigdo da estrutura foreground (verde) e da estrutura background (preto). Raios menores séo aplicados a
medidas métricas e angulares para renderizar padrées locais (topo), enquanto raios maiores sdo aplicados para mostrar
padrdes globais (abaixo). A andlise revela padrdes variados de agrupamento na estrutura background e ramificagdo de

linhas semi-continuas na estrutura foreground. Esta andlise permite identificar diferentes clusters que servem para
perceber as estruturas globais e locais que podem surgir na cidade (Al Sayed et al., 2014, p.90)
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Na Figura 42 e na Figura 45 podemos perceber esta hierarquia de estruturas relativas a rede
urbana. E possivel ver que a estrutura foreground é formada principalmente por caminhos
mais longos e que as rotas principais consistem em caminhos que caem nessa categoria, por
outro lado, a maioria das ruas das zonas residenciais sdo muitas vezes curtas e estas
representam a estrutura background, sendo assim temos uma maioria de caminhos curtos e
uma minoria de caminhos longos. Segundo Hillier (2009), este padrdo de centros em toda a
escala é potencialmente um componente vital da sustentabilidade espacial, isto significa que
onde quer que estejamos na cidade, estaremos perto de um centro local e ndo muito longe
de um centro de maior escala. Estas estruturas urbanas geram uma variedade de centros
formam padrdes de movimento natural em que cada centro corresponde a um padrao de
movimento natural numa determinada escala. A esta relagdao Hillier denominou de
centralidade pervasiva.

4.4 Exemplos de andlise com sintaxe espacial em espacos interiores e exteriores

Na arquitetura, o design comega com o processo de gerar ideias e continua a traduzi-las em
formas espaciais concretas. Os arquitetos entendem as questdes de projeto criando
alternativas e testando-as para obter a forma espacial desejada.

A sintaxe espacial pode ser utilizada exatamente nesta fase de conce¢dao do espaco para
avaliar o potencial desempenho em termos de uso do espacgo e do seu impacto nas atividades
humanas. Esta avaliacdo pode também ser realizada para edificios individuais ou para redes
de espacos publicos existentes de modo a analisar as dindmicas sociais que ocorrem e
extrapolar causas e consequéncias das mesmas quer a nivel social ou econdmico.

Os casos de uso de space syntax mais aproximados do que esta a ser estudado neste trabalho
sdao aqueles que investigam sobre assentamentos informais. Entre estes destacamos os
trabalhos de Loureiro et al. (2019), Ena et al. (2019) e Cutini et al. (2019).

Loureio et al. (2019) apresenta um trabalho onde investiga a “configuracdo da favela de modo
a entender suas regras gerais de organiza¢do e reconhecer a sua implicagao para a dinamica
social existente” (2019, p.18). Estes autores tém como objetivo identificar um padrdo espacial
na favela e perceber se a favela reproduz padrdes espaciais historicamente consolidados
inerentes a cidade organica. Para tal os autores analisaram ndo sé favelas de trés continentes
como cidades brasileiras e portuguesas de origem medieval. Mapas axiais e mapas de
segmentos foram usados na analise. Algumas conclusdes sdo: que a favela é um espaco
urbano segregado quando comparado com outras estruturas urbanas, que a favela reproduz
varios atributos de espacos urbanos de qualidade das cidades de génese organica. Um aspeto
interessante das conclusdes dos autores é a afirmacdo que a favela se manifesta como uma
cidade e a sua génese na auto-organizacao cria potenciais niveis de urbanidade que permitem
“responder as necessidades dos seus habitantes, ainda que se voltando apenas para eles”
(Loureiro et al., 2019, p.19).

Ena et al. (2019) analisam a cidade informal das favelas relacionando-as com a cidade formal
qgue as delimitam. Para tal sdo usadas andlises de segmentos e analisa-se a estrutura
background e foreground e a sua relagdo com os niveis de marginalizacdo nas favelas e na
cidade planeada. Os autores concluem que a cidade do Rio de Janeiro tem uma forte estrutura
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local de background e é mais fraco na sua estrutura de foreground. Contrariamente ao estudo
de Loureiro et al. (2019), nesta andlise os autores afirmam que as favelas ndo se encontram
segregadas visto encontrarem-se junto da rede de foreground. Outro aspeto interessante
desta analise é que enquanto dreas planeadas apresentam um desenvolvimento linear, as
favelas apresentam sdo caracterizadas por centros segregados.

Cutini et al. (2019) apresenta uma andlise das caracteristicas chaves de assentamentos
informais utilizando como ferramentas de andlise o space syntax e um sistema de informacao
geografica (SIG) e o caso de estudo do assentamento de Baseco na cidade de Manila nas
Filipinas. O objetivo dos autores foi o de fornecer dados concretos sobre as caracteristicas
menos visiveis dos assentamentos informais no sentido de apoiar as a¢Oes de reabilitacao
destes espacos. Para tal os autores recorreram-se de andlises de medidas de integracdo e
escolha quer global quer com raios especificos, métrico e topoldgico. Os autores identificaram
guestdes como que cada vez que aumenta a distancia a linhas com valores de centralidade
altos aumenta também a informalidade da cidade. Mostraram ainda que as areas mais
segregadas (com valores menores de integracao global) sdo aquelas que apresentam padrdes
de ocupacdo mais fragmentados e maior promiscuidade de uso.
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5 ANALISE DA REDE DE MOBILIDADE NA ILHA DE SAO TOME

5.1 Analise da rede rodoviaria

Neste capitulo, com recurso a teoria space syntax, faz-se a analise da rede rodovidria da ilha
de S3o Tomé usando as vias principais e secundarias identificaveis no territdrio.

Pretende-se com esta analise compreender se as rocas de facto se encontram em dreas
segregadas da ilha com dificil acesso o que, a ser provado, compromete a qualidade de vida
das populagdes que la residem.

Por hip6tese consideramos a partida que a maioria das rocas estdo segregadas na ilha. Esta
constatacdo advém da observacdo da existéncia de poucas alternativas de trajeto e do facto
das estradas estarem em muito mas condi¢ées de manutencgao. Estas limitacdes em termos
na deslocacdo tornam dificil o acesso a servicos e infraestruturas importantes para a
populagdo. Uma correta manutengdo das estradas ajudaria a melhorar as condi¢des de
mobilidade, mas cré-se nao ser o suficiente para garantir uma boa acessibilidade as rogas.

De facto, o principal problema ndo é apenas a condicao das estradas, mas sim a infraestrutura
da rede, visto que varias das localidades foram desenhadas apenas para servir as rocas, dai o
facto de ndo serem tdo integradas, visto que as rogas funcionavam em grande maioria em
circuitos fechados.

Pretende-se ainda identificar:

e As areas mais centrais da ilha de SGo0 Tomé na analise da rede como um todo (analise
foreground)

e Os centros dispersos que existem na ilha de Sdo Tomé e que formam uma rede de
pequenas centralidades no territério (andlise background)

e O potencial de movimento que é gerado ao nivel global e a diversos raios (Integracao
e Escolha)

Em termos de representacdo do espaco optou-se por usar o mapa de segmentos que foi
realizado a partir da base de SIG (Sistema de Informacdo Geografica). Este sistema permite
compreender a relacdo entre o espaco e a atividade humana. Podemos identificar padroes
geograficos que nos ajudam a compreender como os sistemas funcionam e interagem uns
com os outros. O SIG proporciona uma interpretagao visual dos dados que faz com que seja
possivel ter uma visdo mais aprofundada e relacionada de dados topograficos, geografico e
até demograficos. Podemos assim descobrir novas areas propicias para o desenvolvimento
do territério e melhorar sistemas rodovidrios. Exemplos de software SIG’s sdo Google Earth
pro, ArcGis, QGis e Maptitude. Neste trabalho usou-se o QGis como principal instrumento de
analise do territdrio.

Este tipo de representacao é possivel com o uso do mapa de segmentos das ruas, que permite
analisar diferentes tipos de segmentos em diferentes raios que permitem prever a atividade
social e econdmica nas diferentes escalas de medida. Neste trabalho de pesquisa optou-se
pelo uso de segmentos ao invés de linhas axiais devido ao facto de os segmentos proporem
uma analise mais concreta de linhas que ndo sdo continuas tal como ja foi referido. No que
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diz respeito as medidas sintaticas optou-se por utilizar a integracdo, a escolha e também a
analise da estrutura foreground e background.

5.1.1 Integragéo — potencial do movimento

A analise da medida da integracdo foi realizada para diversas escalas de modo a permitir
diferentes interpretacdes. Com esta medida os espacos sao classificados desde os mais
integrados aos mais segregados, permitindo também o célculo do qudo préoximo ou quao
acessivel cada elemento espacial esta perante todos os outros numa determinada distancia.
Na analise que se segue foram usadas diversas escalas: a escala global, um raio de 7000
metros, um raio de 2000 metros e um raio de 500 metros (Figura 46) tal como no trabalho de
Ena et al. (2019). Os espacos integrados sdo representados em vermelho e os espagos menos
integrados em azul.

Os diferentes raios permitem analisar a integragao tanto a nivel local como ao nivel global da
ilha. Um raio maior, permite identificar o quao central uma determinada regido é, ou seja, na
escala dailha é possivel identificar pontos com melhor integragao.

A Figura 46 mostra a andlise feita a toda a rede primaria, secunddria e tercidria, ou seja,
incluindo também os caminhos pedestres. A Figura 47 mostra o mesmo tipo de analise, mas,
neste caso, apenas considerando a rede primdria e secundaria, ou seja, a rede que é usada
por meios motorizados.

Na rede global (Figura 46), os resultados da integracdo global e raio 7000 m mostram o
desenvolvimento histérico da ocupacgao territorial na ilha de Sdo Tomé com o seu movimento
descendente de norte para sul. A analise com raio 2000 m destaca, para além da cidade de
Sao Tomé e dreas circundantes, alguns dos centros mais fortes da ilha como Trindade,
Guadalupe e Agostinho Neto e Santana (as mais integradas a seguir a Sdo Tomé), Neves, Santa
Cruz (S3o Jodo dos Angolares) e Vila José. Estes sdo os pontos em que ha menor dificuldade
de acesso e sdo locais frequentados por uma grande parte da populacdo, visto que a
integracdo é indicativa do potencial de movimento que um determinado espago gera e
acredita-se que corresponda as taxas de encontro social e atividade econémica (Hillier, 2014).
No raio de 500 metros hd uma mudanca da hierarquia dos caminhos visto que esta é a escala
local, ou seja, a escala do pedestre. Visto que o raio € menor esta analise passa a focar nos
bairros e zonas residenciais destacando os trocos das vias com maior integracdo. Estes
resultados indicam ja diversos centros mais integrados ao longo de todo o territério como, a
Norte Micolo, Canavial e Ferndo Dias, no centro, Madalena, Bom Sucesso e Ponta das
Palmeiras e a Sul na drea de S3ao Jodo dos Angolares e um pouco mais a Sul a Vila Clotilde e a
Vila José.

Nos mapas da Figura 46 é possivel verificar que as areas mais integradas do sistema se
localizam a norte da ilha e com predominancia do Nordeste onde se situa a capital, sendo
esta a drea com maior potencial enquanto destino. Nao sé a integragao é maior nessa zona
como diminui na dire¢do sudoeste de modo muito rapido. Efetivamente, a partir de
praticamente um terco da dimensdo da ilha, a integracdo passa para niveis muito baixos, o
gue mostra que, para além de a populacdo ndo ser uniformemente distribuida pela ilha, ha

49



A Rede de Rogas de Sdo Tomé e Principe | Rafael Abu-Raya

uma grande maioria das povoacdes que se encontram segregadas por ndo serem facilmente
acessiveis. As areas com menor integracao situam-se no Sudeste e no centro oeste da ilha e
estas sdo: Porto Alegre, Santa Catarina e Diogo Vaz.

O norte da ilha é onde encontramos os principais centros urbanos uma caracteristica que
indica que esta parte da ilha é mais favoravel para o desenvolvimento é o facto de o terreno
ser mais raso. Como ja foi referido anteriormente a ilha de Sdo Tomé apresenta uma
geomorfologia complexa em que quanto mais a sul nos deslocamos mais montanhoso o
terreno serd. Isto faz com que grande parte da segregacao aconteca nestas areas, portanto
para além de se encontrarem mais afastadas, estas sao as regides com os caminhos mais
dificeis de se atravessar devido as condicOes das estradas e do solo.

As diferencas entre a rede rodovidria completa (Figura 46) e a rede rodoviaria sem os
caminhos apenas pedestres (Figura 47) ndo é muito grande. De facto, na escala 500 e na
escala 2000 praticamente ndo se notam diferencas. As diferengas notérias fazem-se sentir a
uma escala maior, como a escala 7000 e a escala global. Nestes casos, se apenas
considerarmos a rede primaria e secundaria o territério a sul da ilha torna-se ainda menos
integrado e com menos potencial enquanto destino. Esta diferenga faz-se sentir ja perto da
capital. A zona mais a sul em redor da Vila Clotilde e Vila José que tinha uma grande relevancia
guando se analisaram os caminhos tercidrios perde agora integracdo o que mostra a
importancia de a ilha de S3o Tomé ter uma rede rodovidria mais extensa.

Integragao raio 500 m Integragao raio 2000 m
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Integragdo raio 7000 m Integragao global
Figura 46 — Mapas geral da medida de integragdo nas vias principais, secunddrias e tercidrios em raios de 500m
(em cima a esquerda), 2000m (em cima a direita), 7000m (em baixo a esquerda) e global (em baixo a direita)
(mapa realizado pelo autor)

Integragao raio 500 m Integragdo raio 2000 m
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Integracdo raio 7000 m Integracdo global
Figura 47 — Mapas rodovidrios da medida de integragdo nas vias principais e secunddrias em raios de 500m (em
cima a esquerda), 2000m (em cima a direita), 7000m (em baixo a esquerda) e global (em baixo a direita) (mapa
realizado pelo autor)

5.1.2 Escolha — qualidade do movimento

A andlise da medida de escolha foi feita também em diferentes escalas de modo a podermos
perceber quais os caminhos que tém maior probabilidade de serem escolhidos pela
populacdo para passarem por eles. Ao contrario da integracao, a medida de escolha permite-
nos perceber a probabilidade de se passar por um segmento, portanto passamos a saber qual
o seu potencial enquanto caminho.

Tal como realizado para a integracdo, também aqui se analisou toda a rede primaria,
secunddria e tercidria, ou seja, incluindo também os caminhos pedestres (Figura 48) e uma
analise considerando apenas a rede primaria e secundaria, ou seja, a rede que é usada por
meios motorizados (Figura 49).

Foram também usadas a escala global, um raio de 7000 metros, um raio de 2000 metros e
um raio de 500 metros (Figura 48). Quanto maior a escala de andlise (como no exemplo da
escala global), torna-se mais facil perceber os caminhos/estradas que sdo melhores para
longas distancias (e por isso veiculos) e conforme diminuimos a escala para uma escala local
(como no exemplo da escala de raio 500 metros), torna-se possivel perceber os caminhos
mais relevantes no contexto local (e por isso importantes para os pedestres). Na escala global
da ilha é possivel notar que existe um eixo principal que a contorna e este é o percurso com
maior potencial de ser utilizado pela populagao, sendo este o percurso que liga todas estas
localidades ao concelho de Agua-Grande, que é onde se encontra a cidade de S3o Tomé. As
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observacdes do local confirmam que esta é a via com maior movimento em toda a rede de
Sao Tomé. A sul da capital e préximo ao centro da ilha encontra-se outra ligacdao que liga a
capital a cidade de Trindade, é possivel notar também que a sudoeste na regido de Monte
Forte existe uma via com alto indice de escolha. Como ja foi referido anteriormente, ambas
as regioes de Trindade como a de Monte Forte sao localidades bem integradas na rede de Sao
Tomé, sendo assim podemos estabelecer uma relagdo entre a medida de escolha e a medida
de integragado, visto que os lugares com maior potencial enquanto destinos tem a tendéncia
de ter os caminhos com maior potencial de serem atravessados.

A diferenca entre a escala global e a escala local (raio 500 metros) é notavel de novo nas vilas
e rogas, em que as estradas destes locais ganham uma outra importancia, visto que sdo estes
os caminhos ocupados maioritariamente por pedestres. Os caminhos que ndo mostram
potencial de uso na escala global ganham outra importancia quando analisados na escala
local. Os caminhos vermelhos sdo indicativos de fortes niveis de atividade socioecondmica,
pois estes sdo os caminhos usados com mais frequéncia, o que faz com que estas regides
sejam as mais favoraveis para a pratica de tais atividades.

A nivel global é possivel notar que a forte atividade social e econémica acontece no nordeste
dailha e ndo tanto no Sudoeste. Isto acontece porque nestas regides é que encontramos os
principais centros urbanos que consequentemente possuem as estradas e caminhos com
maior potencial. Esta segregacdo data a época em que as rogas ainda funcionavam, pois, as
dependéncias destas infraestruturas eram instaladas no interior da ilha em lugares de acesso
complicado apenas com o propdsito de servir a sede, desta maneira a sede sempre funcionou
como um elemento intermediario na relacdo entre as dependéncias e o mundo exterior (Silva,
2018). O isolamento e segregacdo destas infraestruturas é especialmente verificado nas rocas
gue se encontram mais no interior da ilha.

As diferencas entre a rede rodovidria completa (Figura 48) e a rede rodovidria sem os
caminhos apenas pedestres (Figura 46) sdo idénticas na medida de escolha do que na medida
de integragdo anteriormente explicada. Na escala 500 e na escala 2000 praticamente nao se
notam diferencgas. As diferengas mais notdrias fazem-se sentir a escala 7000 com toda a area
do Sul e do interior da ilha a perder consideravelmente o potencial de movimento e que foi
agravado nesta situacdo sem rede terciaria. A escala global a ilha mantém-se com um grande
eixo circundante, mas uma menor penetragdo no interior.
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Escolha raio 500 m Escolha raio 2000 m

Escolha raio 7000 m Escolha global

Figura 48 — Mapas geral da medida de escolha nas vias principais, secunddrias e tercidrias em raios de 500m

(em cima a esquerda), 2000m (em cima a direita), 7000m (em baixo a esquerda) e global (em baixo a direita)
(mapa realizado pelo autor)
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Escolha raio 500 m Escolha raio 2000 m

Escolha raio 7000 m Escolha global
Figura 49 — Mapas rodovidrio da medida de escolha nas vias principais e secunddrias em raios de 500m (em
cima a esquerda), 2000m (em cima a direita), 7000m (em baixo a esquerda) e global (em baixo a direita) (mapa
realizado pelo autor)
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5.1.3 Estruturas Background e Foreground

A Figura 50 mostra a estrutura foreground e a estrutura background da ilha de Sao Tomé
realizadas com um raio de 2000 metros. Através da sobreposicdo das duas estruturas é
possivel notar que: i) os centros urbanos principais estdo integrados na estrutura foreground,
ii) a estrutura background evidencia lugares com relevante significado socio-econdmico local.

A estrutura foreground da ilha é constituida pelo eixo rodovidrios principais N1, N2 e N3 (ver
3.3) e por mais alguns eixos que penetram o territdrio para o interior ligando localidades
como Neves / Pico, Santana / Agua Izé / Bombaim, S30 Tomé / Santa Clara, e Blulu / Madalena.
De notar que estra estrutura foreground mostra ndo sé as vias principais da ilha (N1, N2 e N3)
mas também aquelas que, apesar de ndo terem o mesmo estatuto na hierarquia estatal
rodovidria, tém potencial para tal e poderdo no futuro adquirir tal estatuto.

Esta estrutura foreground é a estrutura de primeiro plano do territério, caracterizada por
fazer com que a ligagdo entre os principais centros econdmicos seja eficiente e acessivel. Esta
estrutura é fixa no sentido em que funciona independentemente da estrutura com
caracteristicas sociais estabelecidas localmente (background). Quanto mais préximo
estiverem da estrutura foreground maior valor socioecondmico tém as localidades,
aumentando a importancia destas regides na rede visto que a via principal que as liga
apresenta o maior indice de escolha, ou seja, um maior potencial de movimentos que passam
por esse espago.

Os centros urbanos organizam-se de forma a criar uma relagdao natural de movimento para o
centro e em torno do mesmo acabando por desenvolver o potencial do espaco. E notavel que
existe um grande numero de localidades que se encontram afastadas da estrutura
foreground. Estas regides sdo equivalentes aos centros locais de menores dimensGes, com
um menor poder econémico e maior probabilidade de estarem sujeitos a segregacdo em
relacdo ao todo, mas mesmo assim possam constituir-se como comunidades com maior nivel
de autossuficiéncia. O terreno montanhoso no centro e Sul da ilha faz com que a relagdo entre
a estrutura background e a estrutura foreground ndo seja muito forte nestas regides, pois
existem poucas vias rodoviarias.

A forma como as rogas foram introduzidas na ilha de S3o Tomé durante a era colonial faz com
gue algumas das regides que eram ocupadas pelas rocas, essencialmente as dependéncias,
se encontram afastadas da estrutura foreground da ilha. Na Figura 50 é possivel ver a forma
como algumas rogas e suas dependéncias encontram-se afastadas da estrutura foreground.
Muitas das rogas tinham poucas estradas de acesso, isto faz com que a conectividade destas
infraestruturas em relacdo ao resto da ilha ndo seja boa e este aspeto juntamente com o dificil
acesso e condicOes das estradas faz com que estas regides tenham menos probabilidades de
serem centros territoriais. No entanto vdrias rocas sede encontram-se bem integradas na
estrutura foreground, tais como as rocas Agostinho Neto, Diogo Vaz, Monte Café, Agua 1zé,
S3ao Jodo dos Angolares, e Porto Alegre. Estas rogas apresentam um grande potencial
socioecondmico e de acordo com a andlise sintdtica tém as caracteristicas para se tornarem
centros urbanos importantes para a populagdo sdao-tomense.
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Figura 50 — Mapas da estrutura foreground (vermelho) e background (branco, cinzento, preto) raio 2000 com toda a rede
(principal, secunddria e tercidria), da Ilha de SGo Tomé (mapa realizado pelo autor)
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5.2 Percegdes sobre a rede de comunica¢ées em Sao Tomé

Paralelamente a andlise realizada com recurso ao space syntax, foi nossa intencao recolher
também testemunhos diretos de habitantes atuais e antigos habitantes em Sdo Tomé e
Principe sobre os modos de transporte que utilizam e o impacto que este e o estado das vias
de comunicacdo tem ou tinha no seu quotidiano. Para tal realizaram-se dois tipos de
observacdo, uma local aquando da visita em novembro de 2021 e outra através de um
guestionario online.

Durante a visita ao local foi possivel constatar que o problema da acessibilidade se estendia
por toda a ilha, incluindo a capital. A falta de manutencado de estradas faz com que nos
deparemos com inumeras irregularidades no pavimento das estradas que acabam por
dificultar a deslocacdo em vdrios niveis. As variagdes climaticas e a morfologia da ilha sdo dois
fatores que juntamente com o estado de degradacdo das estradas fazem com que a
deslocacdo do norte ao sul seja demorada, sendo este um possivel fator que adiciona a
segregacao e isolamento que se vive principalmente no sul. Na visita a Sdo Tomé foi possivel
entrar em contato com a populagao que vive no sul da ilha, nomeadamente na roga de Porto
Alegre. Nesta visita foi possivel notar uma clara diferenga no desenvolvimento territorial
desta regido comparado com outros centros urbanos mais a norte como Neves, Trindade e
Guadalupe.

Em Porto Alegre o problema das estradas ganha outra dimensdo visto que nesta regidao a
grande maioria das estradas é composta por percursos de terra batida. Este tipo de caminhos
juntamente com o clima de chuvas frequentes no Sul da ilha acaba por ser mais um fator que
adiciona ao isolamento desta comunidade. Ao entrevistar os residentes da roga Porto Alegre,
é possivel constatar que grande parte manifesta um descontentamento perante as condicdes
de vida, isolamento e falta de infraestruturas necessarias para o bem-estar da populacao. A
falta de infraestruturas como hospitais e centros de saude é algo alarmante visto que em caso
de emergéncia as pessoas que se encontram em regides mais remotas podem levar mais de
duas horas a chegar a estes servicos.

A forma como as rogas foram desenhadas faz com que estas nao tenham muitas liga¢cdes com
o exterior, por isso, nas ro¢cas mais afastadas da capital é possivel notar que os principais
meios de subsisténcia da populagdo sdo a agricultura e a pesca. Em Sdo Tomé ndo existem
transportes publicos, por isso a populagdo que ndao tem a possibilidade de se deslocar em
carros privados recorre-se a alternativas como andar a pé, motas-taxi e carrinhas, que acabam
por assumir o papel de transporte publico.

O questionario online foi realizado durante o més de julho, através da divulgagdao por email,
através das redes sociais e por contacto direto com pessoas conhecidas de modo a poder ter
mais pontos de vista em relagdo a acessibilidade das rocgas e do interior de S3o Tomé. Este
guestionario incluia trés perguntas fechadas e duas perguntas abertas, nenhuma de carater
obrigatdrio. Nao foram pedidos quaisquer dados pessoais de modo a evitar o tratamento de
dados sensiveis.

Obtiveram-se 19 respostas no total sendo que nem todas as perguntas foram respondidas
por todos os participantes.
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Mora atualmente em Sdo Tomé e Principe?
14 respostas

® sim
® Nao

78,6%

Quais é/foi o meio de transporte preferencial para se deslocar em Sdo Tomé?
19 respostas

® Ccarro
® Mota
O Apé
@ Hiacel/carrinha
@ Jeep

Quais é/foi o meio de transporte alternativo para se deslocar em Sdo Tomé?
14 respostas

® Carro
® Mota
© Apé
@ Hiacel/carrinha

As condigbes das estradas fazem/faziam evitar certos trajetos?

19 respostas

® Sim
® Nao

Figura 51 — Resultados das perguntas fechadas do questiondrio realizado a populagdo sGo-tomense, com o propdsito de
entender a perspetiva da populagdo perante as dificuldades na deslocagdo e o isolamento de comunidades em SGo Tomé.
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As perguntas abertas foram:

e Pergunta 1: As Rocas foram desenhadas para o isolamento”. Concorda com a
afirmacdo? Porqué? — 16 respostas

©)

o O

O O O

©)

“N3o, ndo concordo. Embora as Rogas figuem localizadas longe do centro da
cidade, ndo se sente esse isolamento, visto serem espacos totalmente
abertos.”

“N3do concordo. Penso que atualmente as rogas estdo repletas de historia e
devem ser utilizadas na educagdo.”

“Acho que as Rogas nao foram desenhadas para o isolamento. Constituiam
vastas propriedades para a exploracdo agricola, destacando-se o cultivo
intenso do cacaueiro, entre outros.”

“Sim. sdo destinadas para a cultura de subsisténcia como o café e mais tarde o
cacau.”

“Nao concordo, eram propriedades agricolas em que a cultura predominante
era o cacao.”

“Para manter a mao de obra distante dos agregados populacionais.”

“Nao, ofereciam Infraestruturas de forma a evitar grandes deslocacdes até as
vilas mais préximas.”

“Sim, a arquitetura e o modo como foram projetadas remete para um
isolamento.”

“Penso que ndao muitas das foram desenhadas para utilizar como fabrica”
“N3o, isto porque eram onde tinham melhores condicOes para criacdo de
animais e plantacdo.”

“Ndo, todas rogas tinham acesso a cidade Capital. Mas foram degradadas.”
“Penso que ndo.”

“Interessante questdo. Nunca tinha pensado tal.”

“N3do” — 3 respostas

e Pergunta 2: Com que frequéncia costuma(va) sair da capital? Quais as razoes? — 15
respostas

©)
@)

” Algumas vezes. A passeio para o interior da ilha.”

“Uma vez por semana, talvez. As saidas eram para passeios com a familia e
amigos.”

“Normalmente nos finais de semana. Passeios ao interior da ilha, banhos de
mar nas lindas praias e apreciar a luxuriante beleza local.”

“pouca frequéncia”

“Aos fins de semana com os meus pais para passeios e convivios familiares a
beira-mar.”

“Frequentar as praias nos tempos livres.”

“Pelo menos uma vez por semana. Normalmente para ver as minhas
propriedades ou passear”

“Muita, paciéncia”

“Uma ou duas vezes por més, para pode conhecer melhor o meu pais.”
“Lazer”
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4

o “Duas vezes por semana para ir buscar alguns produtos alimentares nas rocas’

o “Vivia nailha irmao Ilha do Principe ia a capital para férias”

o “Varias vezes, para descolar para uma outra zona e também para comprar
certos alimentos e ndo sé que havia na capital.”

o “Poucas vezes, por motivos profissionais.”

o “Constante, trabalhos”

o “Saio pouco, quando saia era para visitar familia ou passear.”

Os resultados das perguntas abertas do questionario mostram que 12 em 16 pessoas
considera que as rogas nao foram desenhadas para o isolamento. Em termos de frequéncia
de deslocagbes no territdrio 11 pessoas manifestaram que se deslocam com algumas vezes
ou com grande frequéncia sendo que quatro pessoas de deslocam pouco.

Os resultados das perguntas fechadas do questiondrio mostram que o principal meio de
transporte das pessoas inquiridas é o automaovel préprio ou a mota e que as condi¢des da
estrada os fazem evitar determinados trajetos.

Este questionario tem, no entanto, a fragilidade de sé ter chegado a uma classe da sociedade
santomense mais educada e com maior disponibilidade financeira e acesso aos meios digitais
pelo que ndo pode ser considerada representativa da popula¢do. De facto, a observagao feita
no local indica-nos uma realidade muito diferente desta.

Consideramos assim que fraca rede de mobilidade na ilha de S3o Tomé é um dos principais
fatores que causa o isolamento de comunidades e rogas cuja prosperidade se encontra em
causa. Isto leva-nos ao conceito de sustentabilidade espacial (Hillier, 2009), que é um
principio que defende o facto de a configuracdo espacial ter uma correlacdo com a viabilidade
social, econdmica e ambiental de uma sociedade.
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6 ACOES PARA FORTALECER A REDE DE COMUNICACAO EM SAO TOME

Neste capitulo, apds a andlise realizada no capitulo 5 e a identificacdo das principais fraquezas
e oportunidades da rede rodoviaria da ilha de S3o Tomé, fazem-se duas propostas e
simulacdes de melhoria das acessibilidades na ilha.

Os principios que nortearam estas propostas foram:

1. Estender a via rodoviaria costeira de modo que esta rodeie toda a ilha;
1. Ligar a costa este e oeste pelo meio da ilha:

o ligar os distritos de Lemba e Mé-Zdchi;

o ligar os distritos de Lemba, Mé Zdchi, Caué e Cantagalo;

Sdo entdo apresentadas as medidas de integracdo e escolha (raio 500, 2000, 7000 e global).
de duas propostas aplicadas as vias principais e secundarias da ilha de SGo Tomé. As regides
central e Sul da ilha sdo compostas por areas muito montanhosas e a dificuldade de ai
construir € uma das principais razoes pela qual ndo existem muitas estradas que atravessam
a ilha pelo centro. O mesmo acontece na regiao litoral que fica a sudoeste da ilha numa
extensdo entre Santa Catarina e a roca Porto Alegre. Apesar disso, o desenvolvimento de vias
rodovidrias nestes locais é possivel, mas caro e moroso pelo que ndo tem sido uma prioridade
do governo de Sao Tomé e Principe.

Neste trabalho foram feitas algumas simulagGes de alteragdes das vias rodovidrias de modo
simular a criacdo de vias que atravessem a ilha de S3o Tomé na totalidade e permitam assim
uma melhor conectividade entre comunidades que se encontram no Sul da ilha. Portanto sao
feitas simulacGes do atravessamento da ilha pelo centro utilizando a extensdo de vias ja
existentes e que constituem parte da rede de foreground.

A proposta para novos caminhos na regiao norte da ilha, pretende avaliar em que medida é
possivel melhorar a conectividade das localidades que se encontram mais proximas da capital,
vista que esta é a cidade mais desenvolvida. Paralelamente a criacdo de novas vias
rodovidrias, as condi¢des das estradas necessitam também de ser melhoradas. De facto, a
fraca manutencdo destas dificulta também a travessia de certos percursos ao longo da ilha,
este é mais um especto que podera estar a atrasar o desenvolvimento das regides afetadas
pela segregacao. A dificil deslocacdo juntamente com as limitacdes financeiras da populacao
com menos recursos faz com que as pessoas saiam das rogas com menos frequéncia,
principalmente na regido sul e central da ilha.

As propostas seguintes consistem principalmente na ligacdo dos distritos de Caué, Lemb3,
Mé-Zdéchi e Cantagalo. Como foi constatado em capitulos anteriores, a regido central e Sul da
ilha sdo as areas que se encontram menos integradas em Sao Tomé, ndo so pelas dificuldades
gue surgem devido as condicGes das estradas, mas também devido ao facto de esta regido
ser muito montanhosa. Com esta proposta procura-se aumentar os valores de integracao e
escolha nos distritos que se encontram no centro da ilha de Sdo Tomé de modo a alcancar
uma maior distribuicdo da populacado e de servigos nesta drea da ilha. Os caminhos propostos
ligam as comunidades que residem na regiao Este da ilha ao Oeste, passando pelo distrito de
Mé-Zochi que se liga a capital. Estes caminhos reduzem também o tempo e
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consequentemente o custo das viagens de regides tais como Diogo Vaz a regides do como
Porto Alegre e S30 Jodo dos Angolares e Agua 1zé, nesta proposta surge também um percurso
no litoral sudoeste da ilha que liga a roca de Porto Alegre e localidades vizinhas ao distrito de
Lemba de forma direta eliminando a necessidade de a populacdo destes locais ter de se
atravessar longos percursos para alcancgar tais destinos.

A primeira proposta é a simulagao do que poderia ser uma primeira fase de desenvolvimento
e a segunda proposta é a extensdo desta primeira fase no futuro.

6.1 Propostal

A primeira proposta tem como objetivos:

1. Estender a via rodovidria costeira de modo que esta rodeie toda a ilha;
2. Ligar a costa este e oeste pelo meio da ilha:
a. ligar os distritos de Lemba e Mé-Zéchi;
b. ligar os distritos de Mé Zéchi e Cantagalo;
3. Ampliar a rede rodovidria no norte da ilha ligando ndo sé as vilas a capital, mas
também ligando-as entre si

A Figura 52 representa a medida de integracdo da primeira fase da proposta. Nesta analise
podemos destacar o seguinte:

e H3a uma melhoria do nivel de integracdo na regido litoral situada a Este da ilha,
nomeadamente em redor da Vila Clotilde e perto de Jodo dos Angolares.

e Esta melhoria é mais notavel nas escalas de 7000 metros e global devido fazendo com
gue estas areas tenham um papel mais relevante no sistema global da ilha.

e Nas escalas menores o impacto é mais reduzido, isto devido ao facto de as vias
propostas serem caminhos que ligam facilitam a ligacao entre diferentes regides,
mas, a nivel local, ndo surjam novos centros.

A Figura 53 representa a medida de escolha da primeira fase da proposta. Nesta analise
podemos destacar o seguinte:

e A diferenga entre o original e a proposta é mais notavel na analise da escolha visto
qgue o foco desta proposta é facilitar a deslocacao Este-Oeste na ilha de Sao Tomé.

e Os resultados mostram que a nivel global e na escala 7000 os novos caminhos que
atravessam Este-Oeste a ilha e a via que circunda a ilha tem o potencial de trazer uma
melhoria em termos sociais e econdmicos ao territério, visto que ligam toda a regiao
central e Sul da ilha.

e A escala mais local, raio 500 e 2000, as alteracdes da proposta 1 ndo tem especial
impacto na medida de escolha.

Estes resultados permitem-nos chegar a conclusao de que estas novas vias de facto facilitam
a deslocacdo nesta area o que pode significar o desenvolvimento futuro da mesma como sera
visto na segunda proposta.
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Integragao raio 500 m
Situagao atual Proposta 1

Integragdo raio 2000 m
Situagao atual Proposta 1
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Integragdo raio 7000 m
Situagao atual Proposta 1

Integragao global

Situacado atual Proposta 1
Figura 52 — Mapas da medida de integragéo nas vias principais e secunddrias da situagéo atual e da primeira proposta para
a ilha de Séo Tomé (raio 500, 2000, 7000 e global)
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Escolha raio 500 metros
Situagao atual Proposta 1

Escolha raio 2000 metros
Situagao atual Proposta 1

66



A Rede de Rogas de Sdo Tomé e Principe | Rafael Abu-Raya

Escolha raio 7000 metros
Situagao atual Proposta 1

Escolha global

Situacao atual Proposta 1
Figura 53 — Mapas da medida de escolha nas vias principais e secunddrias da situagdo atual e da primeira proposta para a
ilha de Sdo Tomé (raio 500, 2000, 7000 e global)
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Proposta 2

A segunda proposta tem como objetivos:

1.
2.

Estender a via rodovidria costeira de modo que esta rodeie toda a ilha;
Ligar a costa este e oeste pelo meio da ilha:

a. ligar os distritos de Lemba e Mé-Zéchi;

b. ligar os distritos de Mé Zdchi e Cantagalo;

c. ligar os distritos de Mé Zdchi, Caué e Cantagalo;
Ampliar a rede rodovidria no norte da ilha ligando nao so as vilas a capital, mas
também as ligando entre si;
Ampliar a rede rodovidria no centro e sul da ilha ligando comunidades agora bastante
segregadas.

Na segunda proposta é feita a simulacdo do desenvolvimento da proposta anterior ao
acrescentar mais liga¢gOes acima identificadas como 2c e 4.

A Figura 54 representa a medida de integracdo da segunda fase da proposta. Nesta andlise
podemos destacar o seguinte:

A escala global constata-se uma boa relacdo entre os distritos centrais de S30 Tomé e
as regides vizinhas fazendo com que estes tenham um maior potencial enquanto
destino. Sendo assim pode-se constatar que estas regides, nomeadamente o distrito
de Cantagalo, tém um melhor potencial para serem futuros centros urbanos.

No raio de analise de 7000 e 2000 metros nota-se que a regido da Vila Clotilde e Vila
José é uma regido com grande potencial de se tornar um novo centro importante para
o Sul dailha.

Ao reduzir a escala da medida de integracdo para os raios menores de 500 metros
surgem novos lugares com potencial de se tornarem centros importantes para a ilha
e estas sdo as regides da Dona Augusta e a regiao a Oeste de Micondo. A regiao que
se encontra a Sul de Micondo, em direcdo ao centro da ilha, acontece devido a ligacao
de caminhos de caminhos pré-existentes que vao do litoral dos distritos de Caué e
Cantagalo ao centro da ilha, esta ligacdo acaba por conectar esta regidao ao distrito de
Mé-Zd4chi. Na analise de raio 500 verifica-se assim que todo o territdrio ganharia com
uma rede rodoviaria desta natureza porque mais centros se iriam criar e por isso mais
integrada ficariam todas as areas da ilha.

O norte da ilha mantém a sua predominancia, visto que é a regidao mais desenvolvida,
no entanto o surgimento de centros urbanos mostra que no futuro estas regidoes tém
o potencial de ser espacos importantes na rede de Sdo Tomé. Quanto mais
desenvolvidos estes destinos tornam-se mais bem integrados e aumentam a chance
de localidades vizinhas se tonarem mais desenvolvidas também.

68



A Rede de Rogas de Sdo Tomé e Principe | Rafael Abu-Raya

Integragao raio 500 m
Situagao atual Proposta 2

Integragdo raio 2000 m
Situagao atual Proposta 2
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Integragdo raio 7000 m
Situagao atual Proposta 2

Integragao global

Situacado atual Proposta 2
Figura 54 — Mapas da medida de integragéo nas vias principais e secunddrias da situag¢éo atual e da segunda proposta para
a ilha de Séo Tomé (raio 500, 2000, 7000 e global)
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A Figura 55 representa a medida de escolha da segunda fase da proposta. Nesta andlise
podemos destacar o seguinte:

e Podemos observar como as estradas propostas alteram a rede principal de S3o Tomé
em termos do potencial que os novos caminhos tém de ser escolhidos pelas pessoas
de S3o Tomé para chegarem aos destinos desejados.

e A nivel da rede global, a medida de escolha enfatiza as principais novas ligacdes no
centro e Sul da ilha; como foi mencionado anteriormente estes caminhos atravessam
a ilha ligando a costa Este a costa Oeste. Com a rede estradas proposta pretende-se
fortificar a ligacdo entre o litoral e o centro da ilha e o impacto e importancia que estes
novos caminhos poderao ter na vida do povo sdao-tomense é evidenciado nesta mapa
de medida de escolha global.

e Nas escalas mais reduzidas, principalmente no mapa com raio 2000, nota-se que
algumas localidades que se encontram segregadas hoje em dias passardao a ter
melhorias no aspeto socioeconémico.

No sudoeste da ilha verifica-se que ha um grande potencial para o desenvolvimento visto que
tanto em termos de integra¢cdo como de escolha esta regido é uma mais-valia para a rede de
S3ao Tomé, estes caminhos aumentam o potencial de a regido Sul da ilha se tornar num centro
urbano importante para a populacao.

O mapa da Figura 56 mostra a andlise foreground e background desta segunda proposta. Nele
podemos observar que, em comparacdo com estas estruturas atualmente (Figura 50) a
introducdo das vias de atravessamento da ilha este-oeste e a circulacdo completa de toda a
ilha permitem um notério reforco da estrutura foreground. Este reforco ird permitir ligar os
principais centros no territdrio e assim ser um passo em direcdao a uma maior sustentabilidade
economica desses territérios. Nestas propostas ndo se procurou aumentar a rede local das
vilas e comunidades ao longo dailha e por isso ndo se detetam diferencas assinalaveis na rede
de background.
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Escolha raio 500 metros
Situagao atual Proposta 2

Escolha raio 2000 metros
Situagao atual Proposta 2
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Escolha raio 7000 metros
Situagao atual Proposta 2

Escolha global

Situacao atual Proposta 2
Figura 55 — Mapas da medida de escolha nas vias principais e secunddrias da situagdo atual e da segunda proposta para a
ilha de Sdo Tomé (raio 500, 2000, 7000 e global)
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Figura 56— Mapas da estrutura foreground (vermelho) e background (branco, cinzento, preto) raio 2000 da proposta 2 de
novos caminhos para a Ilha de SGo Tomé (mapa realizado pelo autor)

74



A Rede de Rogas de Sdo Tomé e Principe | Rafael Abu-Raya

7 CONCLUSOES

Desabitado desde o seu avistamento no século XV, o arquipélago de S3o Tomé e Principe foi
paulatinamente colonizado pelos portugueses, que o utilizaram como local estratégico para
o comércio de mercadorias bem como a producao de produtos agricolas tais como o café, o
aclcar e o cacau. A chegada dos portugueses conduziu a consequente instalacdo das rogas
gue foram um grande motor de desenvolvimento econémico das ilhas nos séculos XIX e XX e
desempenharam um papel importante na ocupacao e distribuicdo da populacdo de Sao Tomé
e Principe. A rede de vias de transporte foi estabelecida na época e servia prioritariamente
para escoar a producdo e ligar sedes e dependéncias. A ligacdo de cada roga com o restante
territério era limitada, resultando no isolamento da populacdo das rocas das demais
comunidades.

Esta investigacao reflete em primeiro lugar sobre o modo como as areas agricolas ocupadas
pelas rocgas funcionaram numa rede que tinha como objetivo principal a ligacdo a capital e
aos locais de exportacdo de produtos como os portos maritimos. Em segundo lugar este
trabalho analisa como esta rede ainda hoje é segregadora relativamente a algumas areas do
territdrio que permanecem isoladas do resto da rede. Assim, pretende-se analisar as redes de
rogas em conjunto com a rede de rotas de trafego rodovidrio existentes atualmente. A andlise
da rede de rogas visa melhorar as condi¢bes de vida da populagao sao-tomense, uma vez que
0 acesso a educacdo, cuidados de saude e servicos sdo necessarios para o bom
desenvolvimento destas comunidades. A investigacdo teve também como objetivo verificar
como esta rede de rogas foi desenhada, quais conexdes foram feitas entre esses aglomerados
e em que medida essas rocas foram projetadas para o isolamento. Ao identificar os pontos
fracos e fortes desta rede de rogas e vias de circulacdo, obtém-se dados que ajudam a delinear
possiveis solucdes para melhorar a rede vidria. Estas solucdes podem criar oportunidades de
emprego para as populacdes mais afastadas dos centros de emprego, bem como explorar o
turismo nas areas que hoje sdo remotas.

Apds a andlise da situacdo atual fazem-se duas propostas de amplia¢cdao da rede rodoviaria. As
solucdes propostas sdo focadas na populacdo, uma vez que através de melhores redes vidrias,
as comunidades localizadas nas zonas mais remotas terdo assim a oportunidade de se
movimentar com mais facilidade e rapidez para outras localidades da rede, incluindo a capital.

O método de trabalho assenta na analise de cartografia antiga e atual, na visita e
documentacdo fotografica, no didlogo com a populagdo, arquitetos e historiadores e na
recolha e andlise de bibliografias referentes as realidades de vida do povo sdo-tomense ao
longo dos anos. E também realizada uma analise da rede rodoviaria através do space syntax
que é complementada com um conjunto de entrevistas e conversas com os sao-tomenses
gue ajudam a ter um melhor conhecimento das condi¢des de vida do povo das rogas e do
impacto da segregacao que acontece nailha.

As conclusdes principais deste estudo sdo relacionadas com as condi¢des de assimetria e
segregacdo da rede rodoviaria atual e com as consequéncias para o territério de duas
propostas de ampliacao desta rede.
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A zona atualmente com maior densidade de vias rodoviarias da ilha de SGo Tomé encontra-
se na zona norte da ilha, principalmente no Nordeste onde se situa a capital, sendo esta a
zona com maior potencial como destino. No que respeita a andlise space syntax constatamos
gue a integracdo nao so é maior nesta regido, como também diminui muito rapidamente na
direcdo noroeste e sul. Esta situacdao mostra que, para além da distribuicao desigual de vias
rodovidrias na ilha, grande parte do isolamento acontece nestas regides sul e oeste. As areas
menos integradas e por isso menos potenciadoras de serem destino, estdao localizadas nas
regioes sul e centro-oeste da ilha e sdo elas, a Sul Porto Alegre, e a Sudoeste Santa Catarina e
Diogo Vaz. Se considerarmos na analise apenas as redes primadrias e secundarias (ndo
considerando assim os caminhos pedestres existente) todas as assimetrias sdo ainda mais
agravadas quer a sul quer a sudoeste da ilha. Constata-se assim que, globalmente, ha uma
forte atividade social e econdmica no nordeste da ilha e ndao no sudoeste da ilha. Esta
segregacdo remonta ao periodo colonial no qual ainda funcionavam as rogas, e no qual a
ligacdo das sedes das rogas a capital e portos maritimos era o principal objetivo O isolamento
e segregacao destas infraestruturas é particularmente evidente nas rogcas mais interiores da
ilha de Sdo Tomé.

As simulacdes feitas com o método de space syntax pemitem prever a forma como as
alteragGes propostas a rede rodoviaria na ilha de Sdo Tomé podem melhorar a ligagdo entre
as comunidades mais remotas localizadas na zona sul e centro dailha. Extensdes das estradas
existentes que fazem parte da rede principal sdo usadas para permitir a travessia da ilha pelo
centro e em todo o seu redor. Além de construir novas estradas, é de notar qua as condi¢oes
das estradas também deverao beneficiar de manutencdo de modo a facilitar a deslocacao ao
longo da ilha. A falta de manutenc¢do é mais um aspeto que podera estar a contribuir para o
atraso no desenvolvimento das areas mais segregadas. Os novos caminhos contemplam
principalmente a ligagao entre a costa este e oeste através do atravessamento das areas de
Caué, Lemba, Mé-Zdchi e Cantagalo visto que as regides do centro e sul da ilha sdo as menos
integradas em Sao Tomé, ndo so pelas dificuldades causadas pelas condicGes rodovidrias, mas
também pela natureza montanhosa da regido. Os caminhos propostos trazem também a
vantagem de reduzir o tempo e os custos das viagens contribuindo para um melhor
desenvolvimento da regido sul e centro da ilha e as comunidades que nela residem. As
propostas valorizam uma rede rodovidria mais abrangente que permitira por sua vez uma
distribuicdo mais equilibrada da populagdo e servicos pela ilha.
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