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Resumo

O imposto pode ser definido como uma prestagdo pecuniaria a que os Governos recorrem
com a finalidade de gerar receita publica e controlar a sua macroeconomia.

O setor automoével € um dos maiores contributos para a economia de um pais e para a
receita publica, através da sua tributacao. Atualmente, também é dos setores mais poluentes
através da libertacdo de gases de efeito de estufa, pelo que houve a necessidade de
reformular as politicas fiscais para incentivar a procura de automodveis menos poluentes. A
tributagdo automével varia de pais para pais, mesmo dentro da Unido Europeia os seus
Estados Membros aplicam diferentes taxas de imposto e incentivos fiscais.

Com este trabalho pretende-se analisar as diferengas na tributacdo automaével, aplicadas
por Portugal e Espanha. Através de um estudo comparativo s&o identificados os impostos e
beneficios fiscais nos dois paises, bem como a sua composi¢ao e forma de calculo para
obtenc&o do imposto final a pagar. E feita uma comparagdo com o auxilio de cenarios reais
que mostram a diferenga no valor do imposto em modelos de automoéveis comercializados em
Portugal e também em Espanha, onde distinguem um cenario mais vantajoso para um dos

paises.

Palavras-chave: Imposto, Receita Publica, Automdével, Portugal, Espanha






Abstract

A tax can be defined as pecuniary contribution Governments use to generate public income
and manage the country's economy.

Through its taxation, the automotive sector is one of the biggest contributors to public
income and, as such, to a country's economy. Currently, it is also one of the most significant
polluters, due to greenhouse gas emissions, which forced Governments worldwide to reform
tax policies that encourage the acquisition of more eco-friendly cars. Automotive tax policies
vary from country to country and even the different members of the European Unions impose
distinct tax rates and incentives.

This dissertation intends to analyze said automotive policies, more specifically those
applied by Portugal and Spain. Using a comparative study, we identify rates and benefits in
both countries, as well as their composition and calculation method of the final tax paid. A
comparison is made using actual scenarios that show the difference in the charges applied to
car models sold in Portugal and Spain, which distinguishes a more advantageous case in one

of these countries.

Keywords: Tax, Public Income, Automotive, Portugal, Spain
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1. Introdugao

Atualmente, a mobilidade tornou-se uma das necessidades mais presentes no quotidiano de
um cidadao, e o automével tornou-se indispensavel.

Ao longo dos anos, com o aumento do numero de automdveis em circulagdo, comegaram
a surgir questdes relacionadas com as alteragdes climaticas provocadas, principalmente, pelo
automovel através da libertagéo de gases de efeito de estufa (Srivastava et al., 2022).

Os impostos no setor automovel, prestacées dos Governos que geram receita publica,
passaram a ter também como critério de tributacdo as emissbes de CO2. Os paises
reformularam as suas politicas fiscais, adicionando aos seus calculos de imposto a pagar
rabricas ambientais em fungdo da poluicdo que cada automével emite e criaram incentivos
fiscais para influenciar o mercado automével a ficar mais “amigo do ambiente” (Ma &
Mayburov, 2021b).

Através do estudo comparativo, este trabalho tem como objetivo identificar as diferengas
nos impostos do setor automovel, entre Portugal e Espanha, através da legislacdo em vigor
de cada pais. Esta escolha deve-se as grandes diferencas fiscais que tém, embora sejam
paises vizinhos pertencentes a Peninsula Ibérica, com uma histéria em comum e atualmente
com acordos bilaterais e relagdes diplomaticas.

Pretende-se identificar os critérios de calculo e de que forma contém elementos
ambientais e beneficios fiscais para promover a diminui¢ao da poluicao.

Apesar de Espanha ter impostos idénticos, que tributam o setor automdvel de forma
idéntica, ha uma diferenga significativa e mais favoravel em relagao a Portugal. As taxas
aplicadas sao inferiores e a complexidade do calculo dos impostos € menor. Pode ser
apontado como um ponto em comum o interesse na diminuicdo de emissdes de CO; através
de incentivos para automdveis elétricos.

A dissertacao é composta por seis capitulos. O primeiro capitulo, a introdugao, apresenta
aimportancia do tema, a questao de investigagcao e os objetivos a cumprir. O segundo capitulo
contextualiza o tema através da revisao de literatura, apresentando a evolugao do automovel,
0 objetivo do imposto e da tributagdo nos automdéveis, exemplos de tributagdes pelo mundo,
a dimenséao da receita fiscal e perspetivas futuras. O terceiro capitulo explica os métodos
utilizados para o desenvolvimento do estudo. O quarto capitulo apresenta a analise
comparativa da legislagéo presente no setor automével nos dois paises. O quinto capitulo
consiste na explicagdo de resultados provenientes de cenarios reais. O sexto capitulo, e

ultimo, apresenta todas as conclusdes do estudo.



2. Revisao de literatura

2.1. O automovel

Desde a primeira tentativa de invencédo do automoével, em 1769 pelo francés Nicolas-Joseph
Cugnot, até aos dias de hoje, o automédvel passou por grandes evolugdes. O ano de 1886
ficou marcado como o ano da invenc¢ao do carro moderno, quando Karl Benz registou o seu
primeiro automodvel ja com um motor a gasolina inventado por Gottlied Daimler. (Alcoforado,
2022).

No inicio do século XX, grande parte dos automoéveis produzidos eram movidos a vapor
ou energia elétrica. Embora o uso do petréleo como combustivel tenha sido descoberto por
volta do ano de 1850, e por consequéncia ter sido inventado o motor de combustao interna,
s6 apos a 12 Guerra Mundial é que surgiram linhas de producao mais baratas e os automéveis
com motores de combustdo passaram a ser mais vantajosos (Alcoforado, 2022).

A crise do petréleo na década de 70 despertou novamente o interesse pelo
desenvolvimento da tecnologia dos carros elétricos e algumas marcas reiniciaram a produgao
de modelos elétricos, mesmo havendo pouca competitividade no mercado automével. No
inicio dos anos 2000, com o desenvolvimento das baterias, € possivel produzir automédveis
com uma autonomia superior a 300 km, o que torna o carro elétrico mais competitivo e
incentiva a um mercado mais sustentavel (Castro et al., 2020).

Atualmente o aumento constante das emissdes de gases efeito de estufa por parte do
setor automoével, um dos grandes responsaveis, € uma preocupacdo global. A mobilidade
elétrica surge como uma alternativa mais sustentavel, com zero emissdes de gases efeito de

estufa, ganhando cada vez mais forga no mundo automovel (Srivastava et al., 2022).

2.2. Tributagao nos automoveis

Um pais recorre aos impostos como um método de controlo na sua macroeconomia (Ma &
Mayburov, 2021b) e para atender as necessidades da sua comunidade através da receita
publica (Carlos, 2020).

Uma das principais finalidades dos impostos é a obtenc&o de receita para cobrir as
necessidades dos Estados e outras entidades publicas. Existem também outras finalidades
extrafiscais, como: redistribuicdo da riqueza, em que particulares ou empresas com maior
capacidade financeira devem contribuir mais do que os de menor capacidade; estabilidade
macroeconomica, no que diz respeito ao controlo da inflagdo e ao equilibrio do consumo e
investimento; influéncia na afetacdo de recursos, tanto em particulares como empresas, na

forma como estes afetam os seus recursos (ibid.).
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O imposto pode ser considerado como uma prestacao que resulta da obrigagdo do dever
juridico tributario, mas ndo como uma penalidade. E uma prestacdo de carater patrimonial e
definitiva, uma vez que o imposto devido (pecuniario) nunca esta sujeito a restituicao ou
reembolso. E o que o distingue de uma taxa € a unilateralidade, visto que ndo ha nenhuma
contrapartida individualizada para o sujeito passivo (ibid.).

A classificagdo mais utilizada para a sua distingdo € como impostos diretos e impostos
indiretos. Considera-se um imposto direto, todo aquele que incide sobre o rendimento e
patrimonio, ou seja, tributa a riqueza. Ja o imposto indireto é sobre o consumo, nao tributa
diretamente a riqueza, mas sim a aquisicdo de bens ou servigos que resultam da riqueza
(ibid.).

Para além desta classificagao, também ha a necessidade de criar impostos como medidas
anti-abuso, que tributam despesas que n&o sado consideradas imprescindiveis para a atividade
da empresa e que podem influenciar situagdes de elisdo fiscal. O objetivo € desencorajar
estas despesas. Em Portugal existe como exemplo as tributagdes autébnomas (Marques,
2017).

Relativamente aos impostos no setor automével, estes influenciam diretamente a industria
automobilistica e a forma de como esta se desenvolve (Ma & Mayburov, 2021a).

Para o enquadramento fiscal, a categoria de cada veiculo é fundamental. Para efeitos de
homologacéo, a Unido Europeia (UE) classifica os veiculos com as seguintes categorias (IMT,
2022):

a) M — Veiculos a motor para transporte de passageiros, com pelo menos 4 rodas:
a.1.) M1 — Transporte de passageiros com 8 lugares no maximo, para além do
condutor (ligeiros de passageiros);

a.2.) M2 - Transporte de passageiros com mais de 8 lugares, para além do
condutor, e uma massa maxima nao superior a 5 t (toneladas) (pesados de
passageiros);

a.3.) M3 - Transporte de passageiros com mais de 8 lugares, para além do
condutor, e uma massa maxima superior a 5 t (pesados de passageiros).

b) N — Veiculos a motor para transporte de mercadorias, com pelo menos 4 rodas:
b.1.) N1 — Transporte de mercadorias com massa nao superior a 3,5 t (ligeiros
de mercadorias);
b.2.) N2 — Transporte de mercadorias com massa superior a 3,5 t mas nao
superior a 12 t (pesados de mercadorias);
b.3.) N3 - Transporte de mercadorias com massa maxima superior a 12 t
(pesados de mercadorias).

c) O —Reboques (incluindo semi-reboques):

c.1.) O1-Com massa maxima nao superior a 0,75 t;



c.2.) 02 - Com massa maxima superior a 0,75 t mas nao superior a 3,5 t;
c.3.) O3 - Com massa maxima superior a 3,5 t mas nao superior a 10 t;
c.4.) O4 — Com massa maxima superior a 10 t.

O regime de tributacdo dos automoéveis tem como base impostos diretos e indiretos. Estes
incidem sobre a aquisicao e registos de matriculacdo e importagdo (em funcao do valor de
aquisicdo e componentes ambientais), sobre a propriedade (atribuindo valores anuais,
calculados igualmente em fun¢ao do valor de aquisi¢do e componentes ambientais), e ainda
sobre consumos do veiculo (sobre o valor da despesa) (Amorim, 2012).

Sendo das industrias que mais poluem o ambiente através das emissdes de carbono,
incentivou os governos a criarem politicas fiscais para diminuir a poluigdo ambientar e
impulsionar a procura de veiculos a combustiveis alternativos menos poluentes (Ma &
Mayburov, 2021b).

A UE, a partir de 2007, comecou a implementar varios controlos ambientais aos seus
Estados Membros, para os mesmos adotarem medidas mais eficazes na reducado de
emissoes de CO,. Posto isto, varios paises europeus adotaram um modelo de tributacéo
automoével formado por impostos indiretos com relevancia ambiental, cuja base tributavel
contém critérios ambientais (emissées de CO- e tipo de combustivel) para determinar o valor
a pagar no momento da aquisicdo/matriculacdo do automoével e durante os anos da sua
utilizagao (Amorim, 2012).

A influéncia destas alteragdes nas politicas fiscais traduziu-se nestes ultimos anos na
subida de veiculos a combustiveis alternativos, conforme indicado no Grafico 1 e 2. Em
Portugal, no ano de 2020, o numero de veiculos a GPL (Gas de Petrdleo Liquefeito) teve um
pequeno crescimento de 1,87% em relagéo ao ano anterior, enquanto os Outros (hibridos e
elétricos) tiveram um crescimento significativo de 40,53%. No mesmo ano, Em Espanha, o
numero de veiculos a GPL (Gas de Petrdleo Liquefeito) teve um crescimento de 22,27% em
relacdo ao ano anterior e os Outros (hibridos e elétricos) tiveram um crescimento também
significativo de 43,02%.
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Grafico 1 — Veiculos em circulagdo em Portugal por tipo de combustivel
Fonte: Adaptado de PORDATA, 2021
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A tributagdo nos automoveis € uma matéria sujeita a muitas pesquisas e opinides. Uma
delas é a de Herfurth (2021), que argumenta que apesar de alguns impostos serem formados
com base em componentes ambientais, a tributacdo nos automaoveis devia ser em funcao dos
km percorridos. Cada km percorrido também prejudica o ambiente e desgasta as vias, pelo
que com esta opgao o carro seria usado com mais controlo e apenas em circunstancias em

que nao houvesse alternativa para a deslocagéao.

2.3. Tributagao nos automoéveis pelo mundo

Por todo o mundo, a tributagdo no setor automével ocupa um lugar importante, e a ligagéo
ambiental fez com que os paises tivessem a necessidade de reformular as suas politicas
fiscais de forma a promover a venda de veiculos mais “amigos do ambiente”.

Na Europa, os sistemas nacionais de tributagdo de veiculos variam de pais para pais, em
funcdo dos componentes fiscais (impostos sobre a compra, impostos anuais de propriedade,
impostos para particulares ou empresas) e dos paradmetros da base tributaria (emissdes de
COqg, cilindrada, tipo de combustivel, autonomia elétrica, preco do veiculo) (Hauff et al., 2018).

No que respeita a incentivos, sdo igualmente diversos. Alguns paises concedem
subsidios associados a compra de veiculos elétricos e de baixas emissdes de CO;, enquanto
outros aplicam isengdes fiscais, totais ou reducao de impostos, para esses mesmos veiculos
(Fridstrom & Ostli, 2021).

Na Alemanha néo existe imposto no momento do registo/matriculagdo, havendo apenas
uma taxa de inscricdo municipal, e o imposto anual sobre veiculos é calculado em funcao do
combustivel e emissbes de CO,. Em 2016 foram criados subsidios como incentivo a compra
de veiculos elétricos e veiculos PHEV (Plug-In Hybrid Electric Vehicle). Na compra desses
veiculos as empresas obtém uma reducido no calculo da base tributavel consoante a
capacidade da bateria e 0 ano da compra (Hauff et al., 2018).

Nos Paises Baixos, o calculo do imposto de registo/matriculagdo tem por base as
emissoes de CO2, com excecao dos veiculos elétricos que sao isentos e dos veiculos PHEV
que tem uma classificacao diferente. O imposto anual sobre veiculos depende do peso e do
combustivel do veiculo (ibid.).

Em ltalia, a tributacdo depende apenas da poténcia do motor, podendo cada provincia
alterar a taxa. Como incentivos ambientais, os veiculos elétricos sao isentos de imposto anual
nos primeiros cincos anos, a contar da data da primeira matricula, e com reducao na taxa
ap6s o fim da isengéo (ibid.).

A Noruega, para além do imposto de registo/matriculagéo, calculado de acordo com o

peso do veiculo, também tem um imposto sobre as importagées em fungdo do peso e das



emissdes de CO; e de NOx. Os veiculos elétricos e veiculos PHEV tém vantagens nos
impostos ja referidos, no IVA, e no imposto anual apenas os veiculos elétricos (ibid.).

No Reino Unido, o imposto de registo/matriculacdo € um valor fixo, no entanto existem
subsidios de compra com trés categorias diferentes, em funcédo das emissées de COz. Em
relacdo ao imposto anual sobre veiculos, no primeiro ano depende das emissbées de COz, com
isencao para os veiculos elétricos, e nos anos seguintes depende do preco de aquisicao do
veiculo. No contexto empresarial, os impostos sao reduzidos para veiculos com emissdes de
CO; baixas ou nulas e agravados no caso de veiculos a gaséleo (ibid.).

Na Franca, o imposto de registo/matriculagcdo depende da poténcia do veiculo e das suas
emissoes de CO,, enquanto o imposto anual sobre veiculos apenas se aplica a veiculos acima
de 190 COz/km. Veiculos da empresa tém subsidios em fungao das emissdes de COz e no
caso de substituicdes de veiculos a gaséleo (registado antes de janeiro de 2007) por um
veiculo novo elétrico ou PHEYV (ibid.).

A China, grande industria automobilistica, comecgou por tributar a uma taxa de 10% sobre
o valor de cada veiculo na sua compra, com um dos objetivos de gerar receita fiscal para o
pais e contribuir para o crescimento e controlo da industria automobilistica. No entanto, com
0 passar dos anos e com o desenvolvimento tecnolégico e econémico, a China precisou
também de evoluir e criar politicas fiscais, como a isengdo no imposto sobre a compra de

veiculos que sejam movidos a combustiveis alternativos (Ma & Mayburov, 2021a).

2.4. Dimensao da receita fiscal

O automével é um instrumento fundamental na mobilidade dos cidadaos e bens, o que levou
a que o setor automovel se tornasse num dos setores mais importantes na economia de um
pais através do seu produto que estd totalmente integrado na sociedade. E dos mais
importantes na criacdo de receita através da sua tributacao, e no crescimento econémico dos
paises desenvolvidos, através dos seus indicadores macroecondmicos e
inovacao/desenvolvimento (Caetano, 2014, como citado em Pinheiro, 2019).

Na Europa, a receita fiscal proveniente do setor automdvel continua a ter um papel
fundamental nas suas economias, e como representado no Grafico 1 do Statista, em 2020, a
Alemanha foi dos paises da Uniao Europeia com mais receita fiscal através de operagdes com
IVA.



Receita fiscal anual sobre veiculos de paises da Uniao Europeia
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Grafico 3 — Receita fiscal anual sobre veiculos de paises da Unidao Europeia em 2020
Fonte: Adaptado de Statista, 2022a

Em Portugal, o Imposto Sobre Veiculos (ISV) é um dos impostos que constam na
tributagcao automovel e fonte de receita para o pais. Conforme representado na Tabela 1, ha
dois anos consecutivos que tem uma redugdo, sendo mais relevante em 2020 com uma

variagao negativa de 39,84%.

Receita do Imposto Sobre Veiculos Milhares €
Variagao Variagao
2018 2019 2020
2019/2018 2020/2019
784.837 743.405 - 5,28% 447.218 - 39,84%

Tabela 1 — Receita do Imposto sobre veiculos
Fonte: Adaptado de INE, 2021

O imposto equivalente em Espanha, designado por Imposto de Matriculagéo (IM), apenas

em 2020 tem uma variagao significativa de 42,39%.

Receita do Imposto de Matriculagao Milhares €
Variagao Variagao
2018 2019 2020
2019/2018 2020/2019
456.356 541.979 18,76% 312.240 -42,39%

Tabela 2 — Receita do Imposto de Matriculagao
Fonte: Adaptado de ANFAC, 2020



2.5. Perspetivas futuras

O setor automdvel, atualmente, representa 23% das emissdes globais de gases de efeito de
estufa e prevé-se que o mesmo aumente até 50% até 2050 (Srivastava et al., 2022).

Com o aumento das questdes ambientais e com as politicas fiscais a contribuir também
para o aumento da produgao de veiculos a combustiveis ndo-convencionais (Ma & Mayburov,
2021b) os veiculos elétricos surgem como uma alternativa mais ecoldgica e a mobilidade
elétrica comecga a destacar-se (Srivastava et al., 2022).

Os veiculos elétricos sdo cada vez mais uma opgio atraente para as empresas e
consumidores finais, devido as melhorias de eficiéncia e vida Gtil das baterias. Os elétricos
estdo a conquistar o mercado automovel no mundo. Na China, por exemplo, espera-se que
representem entre 25 e 50% do mercado de veiculos de passageiros no pais, até ao ano de
2025 (Carlier, 2022).

Entre 2021 e 2027, prevé-se que o mercado global de veiculos elétricos aumente mais de
quatro vezes, correspondendo a uma taxa de crescimento anual de mais de 19,19% (Statista,
2022b).

Mercado global de veiculos elétricos em 2021 e 2027
(em bilhoes de doélares americanos)

2021 2027

Grafico 4 — Tamanho do mercado global de veiculos elétricos em 2021 e 2027
Fonte: Adaptado de Statista, 2022b

Em Portugal, estudo da ACAP (2022) revela que, um em cada dois consumidores tenciona
que o seu proximo carro seja hibrido ou elétrico. Esta evolugao no setor traz desafios futuros
no dominio fiscal, como a alteragdo do modelo da carga fiscal e o impacto da pds-

descarbonizagao na tributacdo automovel.



Na Unido Europeia, o Parlamento Europeu ja aprovou a proposta que proibe a venda de
automdveis novos, de passageiros e comerciais ligeiros, movidos a combustiveis fosseis a
partir de 2035. O objetivo é reduzir a 100% as emissbes dos automoveis por toda a UE

(Parlamento Europeu, 2022).

3. Metodologia

A metodologia aplicada neste estudo baseia-se na pesquisa de artigos, noticias e
dissertacbes como base para a contextualizacdo do tema, e na recolha de dados para o
desenvolvimento do estudo comparativo. A questdo de investigagdo da presente dissertacao
€ a identificagido das divergéncias fiscais no setor automaovel na Peninsula Ibérica.

A contextualizacao é desenvolvida através da revisao de literatura, dividida da seguinte
forma: o automovel, tributacdo nos automodveis, tributagcdo nos automoéveis pelo mundo,
dimensao da receita fiscal e perspetivas futuras. Desenvolveu-se através de consulta e
analise de argumentos de varios autores e tem como objetivo a interpretagdo, numa visao
alargada, da tributagdo automével.

Este estudo comparativo baseia-se na comparagdo dos impostos do setor automovel
entre Portugal e Espanha. A escolha destes paises deve-se as grandes diferencas nas
politicas fiscais gerais que tém, apesar de geograficamente serem vizinhos e desde sempre
ter existido uma relagao entre eles.

Sendo uma area muito vasta é necessario delimitar o estudo. Apenas abrange impostos
atualizados para o ano de 2022, que incidem sobre veiculos ligeiros de passageiros, categoria
M1 para efeitos de homologagao na UE, no ambito empresarial. Relativamente a delimitagéo
geografica, o estudo apenas contém os regimes de Portugal Continental e Espanha, excluindo
as llhas Canarias, Ceuta e Melilla que aplicam regimes especiais.

A analise desenvolve-se através da recolha de impostos e politicas fiscais, que vao ter
impacto no imposto final a pagar, relacionados com os automdveis e 0s seus consumos.

Para complementar a analise comparativa, sdo escolhidos varios modelos de automoveis,
comercializados em Portugal e Espanha, em fungéo das suas emissdes de CO,. Através dos
quatro escaldes do Imposto de Matriculagao é possivel criar quatro cenarios, cada escalao
com um veiculo de cada pais, e apresentar a realidade portuguesa e espanhola no momento
da aquisicao.

A marca escolhida para representar os cenarios em Espanha, a SsangYong, € uma marca
atualmente ndo comercializada em Portugal. E realizada uma andlise que mostra como
modelos desta marca se comportariam no mercado portugués, em relacdo aos impostos,

comparando com outros modelos de marcas ja comercializadas em Portugal.
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Estes dados foram fornecidos por um Grupo Multinacional do setor automovel,
denominado com o nome ficticio Grupo X, com empresas em Portugal e Espanha. Estas
empresas tém como atividade principal a representacéo de varias marcas de automoveis em

cada pais, bem como a sua importagao e distribuicao.
4. Analise comparativa

41. Tributacao automovel em Portugal

4.1.1. Imposto Sobre Veiculos

O ISV é um imposto indireto que tem como objetivo a tributagdo de veiculos que estejam
obrigados a matriculacdo em Portugal. Torna-se exigivel no momento da introdugdo no
consumo ou da ocorréncia do facto gerador do imposto, e é calculado da seguinte forma:
Taxa Normal
Tabela A — Veiculos de passageiros, ligeiros de utilizacdo mista e veiculos ligeiros de

mercadorias, que nao sejam tributados pelas taxas reduzidas nem pela taxa intermédia.

Componente cilindrada

Taxas por
centimetros
cubicos

Fscalio de cilindrada Parcela a abater

{em centimetros cubicos) (em euros)

(em euros)

K] OO0 vscsrsissssssimsmsmians 0,99 769,80
Entre 1 001 e 1 250........... 1,07 771,31
Mats de 1 250 . 5,08 5616,80

Figura 1 — Tabela A — Componente cilindrada
Fonte: N°1, Art° 7 do CISV

Componente ambiental
Aplicavel a veiculos com emissdes de CO2 resultantes dos testes realizados ao abrigo do

Novo Ciclo de Conducao Europeu Normalizado (New European Driving Cycle — NEDC).
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Veiculos a gasolina

Escalio de CO- Taxas Parcela a abater
(em gramas por quilometro) (em euros) (em euros)
AEO0. e 419 387,16
De 100 2 115 oo 7,33 680,91
De 116 a 145 e 47,65 5 353,01
| B 7 F: el B O — 55,52 6 473,88
136 1T0a 195 annsasssa 141,42 21 422,47
Matside 190 ununnnunns 186,47 30 274,29

Figura 2 — Tabela A — Componente ambiental — Gasolina NEDC
Fonte: N°1, Art®° 7 do CISV

Veiculos a gaséleo

Escalio de CO» Taxas Parcela a abater
(em gramas por quilometro) (em euros) (em euros)
S 2,24 SI07
21,26 1 676,08

DaBOd 95 o

De 962 120 oo 71,83 6 524,16
De 121 2 140 159,33 17 158,92
6 T4 g 60 o 177,19 19 694,01
Mais de 160 cucmceeerereererrerenene 2433 30 326,67

Figura 3 — Tabela A — Componente ambiental — Gaséleo NEDC
Fonte: N°1, Art° 7 do CISV

Aplicavel a veiculos com emissdes de CO2 resultantes dos testes realizados ao abrigo do
Procedimento Global de Testes Harmonizados de Veiculos Ligeiros (Worldwide Harmonized
Light Vehicle Test Procedure — WLTP).
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Veiculos a gasolina

Escalio de CO» Taxas Parcela a abater
(em gramas por quilémetro) (em euros) (em euros)
AL 110 oo 0,40 39,00
1 3 I Ty L — 1,00 105,00
De 116 2 120 e, 1,25 134,00
| /g £ B s T mmp—" 4,78 561,40
De 131 2145 o 5,79 691,55
De 146 2 175 oo 37,606 5 276,50
B0 G150 T L) L —— 46,58 6 571,10
e 196 a 235 ccnaanane 175,00 31 000,00
Mais de 190, 212,00 38 000,00

Figura 4 — Tabela A — Componente ambiental — Gasolina WLTP
Fonte: N°1, Art®° 7 do CISV

Veiculos a gasoleo

Fscalio de CO» Taxas Parcela a abater
(em gramas por quilometro) (em euros) (em euros)
2 1 1,56 10,43
De 1112120 oo, 17,20 1728,32
De 121 2 140 oo, 58,97 6 673,96
D¢ 141 2150 cwsmiinin 115,50 14 580,00
De 151 a 160 e 145,80 19 200,00
De 161 2 170 oo 201,00 26 500,00
B3 i B T L [ I —— 248,50 33 536,42
Mats de 190.amaa e, 256,00 34 700,00

Figura 5 — Tabela A — Componente ambiental — Gaséleo WLTP
Fonte: N°1, Art° 7 do CISV

Na tabela A é aplicada uma penalizagdo de 500€ no total do montante do imposto a pagar
aos veiculos ligeiros com sistema de propulsdo a gasoleo que apresentem emissdes de

particulas de valor inferior a 0,001g/km.

Taxa Intermédia

E aplicada uma taxa intermédia correspondente as percentagens do artigo 8°, n°1 do CISV,
do imposto que resulta da aplicagdo da Tabela A:

60% - Veiculos ligeiros de passageiros com motores hibridos, preparados para o
consumo, no seu sistema de propulsdo, para energia elétrica, gasolina ou gasoleo e com

autonomia elétrica superior a 50km e emissdes de CO: inferiores a 50g/km;
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40% — Veiculos ligeiros de passageiros que utilizem exclusivamente como combustivel
GPL;

40% — Veiculos ligeiros com peso bruto superior a 2.500 kg, com lotagdo minima de 7
lugares e sem tragcdo as quatro rodas;

25% — Veiculos ligeiros de passageiros com motores hibridos plug-in, com bateria
carregada através de ligacdo a rede elétrica, com autonomia elétrica superior a 50km e

emissdes de CO; inferiores a 50g/km.

Estdo excluidos deste imposto todos os veiculos ndo motorizados, assim como os
exclusivamente elétricos ou movidos a energias renovaveis ndo combustiveis e as

ambulancias.

4.1.2. Imposto sobre o Valor Acrescentado

O Imposto sobre o Valor Acrescentado, com uma taxa normal aplicavel de 23% em Portugal
Continental, € um imposto indireto que incide sobre o consumo no momento em que os bens
sdo postos a disposigdo do adquirente. Estdo sujeitas a este imposto as transmissdes de
bens, que em regra geral, considera-se como transmissado de bens a transferéncia onerosa
de bens corpoéreos por transferéncia do direito de propriedade.

O imposto referente a despesas de aquisicao de veiculos e aos seus consumos, apenas

€ dedutivel pelas empresas nos seguintes casos:

TIPO DEDUGAO NA AQUISIGAO LIMITE MAXIMO
VEICULOS ELETRICOS 100% 62.500€
VEICULOS HIiBRIDOS PLUG-IN 100% 50.000€
VEICULOS GPL OU GNV 50% 37.500€
DESPESAS GASOLEO 50% Sem limite
DESPESAS ELETRICIDADE 100% Sem limite

Tabela 3 — Deducgéo de IVA
Fonte: Adaptado de IVA, 2022

Assim, esta excluido do direito a dedugédo, por completo, o imposto relativo a aquisi¢cao
de veiculos de turismo (categoria M1) movidos a gasolina ou gaséleo, com exceg¢ao de
veiculos cuja venda ou exploragao represente a atividade do sujeito passivo. Também se
verifica esta exclusdo para despesas de deslocagdo e viagens de negdcios, incluindo

portagens.
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4.1.3. Imposto Unico de Circulagio

O Imposto Unico de Circulagdo é um imposto devido por inteiro anualmente, e de acordo com
o artigo 2°, n°1, alinea a) e b) do Cédigo do Imposto Unico de Circulagdo (CIUC), incide nas
seguintes categorias:

o Categoria A — Veiculos ligeiros de passageiros, com peso bruto nao superior a
2.500kg, que tenham sido matriculados entre 1981 e 2007 (data da entrada em vigor
do CIUC);

o Categoria B — Veiculos ligeiros de passageiros, com peso bruto até 3.500kg e com
lotagdo ndo superior a 9 lugares, incluindo o do condutor, que tenham sido
matriculados apd6s 2007 (data da entrada em vigor do CIUC).

Taxa — Categoria A

Combustivel ulllizado Eletricidade vollagem total Imposto anual segundo o ano da maltricula
{em auros)

Gasolina cilindrada {cm™) Outros produlos cilindrada (em?) P:?I[;.;I;' I‘iu]giu t;e]‘;%ﬂgl
A0 oo {40 T B L TN - ABTH0. i 18,42 11,61 8,14
Mais de 1 000 até 1 300.... |Maisde 1500até 2000... |Maisde100...... 36,96 20,77 11,61
Mais de 1 300 até 1 750. ... |Mais de 2 000 ate 3 000. . . 57,73 32,27 16,19
Maisde 1750 até 2600.... |Maisde3000........... 146,47 77.25 33,39
Mais de 2 600 até 3 500. . .. 265,98 144,83 73,75
Maisde 3500............ 473.9 243,43 111,85

Figura 6 — Categoria A
Fonte: Art° 9 do CIUC

Taxas — Cateqgoria B

Escaldo de cllindrada Escaldo de CO (gramas por quildmelro)
(cantimatros cibicos) Taxas (euros) 2 Taxas (euros)
NEDC WLTP
AE1250. ... ... ......... 2939 [At6120. ... ... ... ... .... A 140 ... ... ... 60,28
Mais de 1250 até 1 750 ... .. 58,97 |Maisde 120até180........ Maisde 140 até 205 . ... ... . 90,33
Mais de 1 750 até 2500. ... .| 117,82 |Maisde 180até250 .. ... ... Mais de 205 até 260 . ... ... . 196,18
Mais de 2500. . ........... 40323 |Maisde250. . ... ........ Mais de 260 ... .......... 336,07
Figura 7 — Categoria B
Fonte: N°1, Art° 10 do CIUC
Veiculos cuja 12 matricula seja posterior a 1 de janeiro de 2017:
Escaldo de CO (gramas por quilémetra)
5 Taxas (euros)
NEDC WLTP
Mais de 180até 250. ... .. .................... Maisde 205até 260 . ... ..................... 29,39
ET S P e Mais o8 280 o s s 58,97

Figura 8 — Categoria B — Apos 01/01/2017
Fonte: N°2, Art° 10 do CIUC
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Coeficiente a multiplicar a coleta obtida a partir das tabelas acima indicadas, em funcao

do ano da 12 matricula:

Ano Aq CatB Coeficiente

2007 1.00
2008 1,05
2009 1.10
2010 ¢ seguintes 1.15

Figura 9 — Categoria B — Coeficiente
Fonte: N°3, Art° 10 do CIUC

Estdo isentos de pagamento de IUC os seguintes veiculos: veiculos do Estado e
bombeiros; veiculos ndo motorizados, exclusivamente elétricos ou movidos a energias
renovaveis ndo combustiveis; veiculos categoria B que possuam um nivel de emissao de CO.
NEDC até 180 g/km ou um nivel de emissao de CO, WLTP até 205g/km; veiculos da categoria
A, que se destinem ao servigo de aluguer com condutor ou taxis; veiculos com mais de 30
anos, constituindo pegas de museus e interesse historico, e que apenas ocasionalmente

sejam objeto de uso; veiculos apreendidos, abandonados ou perdidos.

4.1.4. Imposto Sobre os Produtos Petroliferos e Energéticos

O ISP incide sobre os produtos petroliferos e energéticos em territério nacional. Na aquisi¢ao

de gasdleo e gasolina as taxas aplicadas séo:

PRODUTO UNIDADE TRIBUTAVEL TAXA
GASOLEO ‘ 308,83€
1.000 litros

GASOLINA SEM CHUMBO ‘ 489,92€

Tabela 4 — Taxas do ISP
Fonte: Adaptado de Portaria n°111-A/2022, 2022

4.1.5. Imposto sobre o Rendimento das Pessoas Coletivas

O IRC (Imposto sobre o Rendimento das Pessoas Coletivas) incide sobre os rendimentos

obtidos das empresas, e operagdes relacionadas com automéveis influenciam o seu calculo.

Tributacoes autdbnomas

De acordo com o artigo 88° do CIRC (Cédigo do Imposto sobre o Rendimento das Pessoas
Coletivas), sao tributados autonomamente os encargos suportados pela empresa que
resultam de veiculos ligeiros de passageiros, com as seguintes taxas:

— 10%, veiculos cujo custo de aquisicao seja inferior a 27.500€;
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— 27,50%, veiculos cujo custo de aquisicéo seja igual ou superior a 27.500€ e inferior a
35.000€;

— 35%, veiculos cujo custo de aquisicéo seja igual ou superior a 35.000€.

No caso de veiculos hibridos plug-in as taxas diminuem para:

— 5%, veiculos cujo custo de aquisicao seja inferior a 27.500€;

— 10%, veiculos cujo custo de aquisicéo seja igual ou superior a 27.500€ e inferior a
35.000€;

—17,50%, veiculos cujo custo de aquisi¢cao seja igual ou superior a 35.000€.

No caso de a empresa apresentar prejuizo fiscal, as taxas apresentadas acima tem uma
penalizagcéo acrescida de 10%, de acordo com o n°14 do artigo 88° do CIRC.
Excluem-se encargos de veiculos exclusivamente elétricos e de veiculos afetos a

exploragao da atividade empresarial.

Depreciacoes
As depreciacbes de veiculos ligeiros de passageiros ndo sdo aceites como gastos, segundo

a alinea e), n°1 do artigo 34° do CIRC, na parte a que corresponde ao custo de aquisicao ou
ao valor revalorizado que excede aos seguintes montantes (definidos no artigo 24.° da Lei n.°
82-D/2014):

Para veiculos cujo periodo de tributagcéo se inicie a 1 de janeiro de 2015 ou apds essa
data:

— 62.500€, veiculos movidos exclusivamente a energia elétrica;

— 50.000€, veiculos hibridos plug-in;

— 37.500€, veiculos movidos a GPL ou GNV;

— 25.000€, restantes veiculos ligeiros de passageiros.

Estao excluidos veiculos cujo objetivo seja aluguer no dmbito da atividade empresarial.

Mais-Valias
O artigo 46° do CIRC limita a aceitagdo das mais-valias ou menos-valias resultantes da
transmissao onerosa de viaturas ligeiras de passageiros.

No seu calculo, ao valor de aquisicao apenas pode ser deduzido o valor das depreciagdes

aceites fiscalmente, de acordo com o artigo 34° do CIRC e o artigo 24.° da Lei n.° 82-D/2014.
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4.2. Tributagdao automoével em Espanha

4.2.1. Imposto de Matriculagao

A primeira matricula definitiva em Espanha (peninsula) de veiculos novos ou usados, dotados
de motor de propulsao segundo a Ley de Impuestos Especiales, fica sujeita ao imposto de
matriculacdo no momento do seu registo. E devido no momento do 1° pedido de registo e é

constituido pelas seguintes taxas, estabelecidas com base nas emissdes de CO2dos veiculos:

EMISSOES DE CO; (G/KM) TAXA
DE 0 A 119 0%

DE 120 A 159 4,75%

DE 160 A 200 9,75%

201 OU MAIS 14,75%

Tabela 5 — Taxas do imposto de matriculagao
Fonte: Adaptado de Art° 70 de Impuestos Especiales, 2022

Para a atividade empresarial existem isen¢gdes para veiculos como: taxis ou veiculos
utilizados na prestacao de servigos de transporte de passageiros; veiculos exclusivos para o
exercicio de atividade de ensino de condutores; veiculos exclusivos para o exercicio de
atividades de aluguer.

E um imposto cedido as Comunidades Auténomas, pelo que podem aumentar as taxas
até ao maximo de 15%. Para as ilhas Canarias sao aplicadas taxas inferiores, que variam de

0% a 13,75%. Para Ceuta e Melilla este imposto ndo se aplica.

4.2.2. Imposto sobre o Valor Acrescentado

O Imposto sobre o Valor Acrescentado, com uma taxa normal aplicavel de 21%, € um imposto
indireto que incide sobre o consumo no momento da aquisicao.

Veiculos que sejam utilizados, no todo ou em parte, no desenvolvimento da atividade
empresarial, o imposto pode ser deduzido nas seguintes condigbes, de acordo com o n°3 do
artigo 95 da Ley del Impuesto sobre el Valor Afiadido:

— Veiculos de passageiros afetos parcialmente ao desenvolvimento da atividade
empresarial, o IVA é 50% dedutivel (o mais frequente);

— Veiculos exclusivamente afetos ao desenvolvimento da atividade empresarial, o IVA é
100% dedutivel. Como exemplo: veiculos utilizados na prestagédo de servigos de transporte
de passageiros; na prestacdo de servigos de formagao de condutores; em servigos de

vigilancia; em viagens profissionais; utilizados pelos proprios fabricantes para a realizagéo de
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ensaios ou promocgoes. Nestes casos, em que as operagdes originam um direito completo a
deducgdo, as entidades tém de provar o grau efetivo de utilizagdo dos ativos no
desenvolvimento da atividade.

O imposto também pode ser deduzido, nas mesmas percentagens, no que respeita a
servicos e consumos que resultam diretamente dos veiculos acima mencionados,
nomeadamente pecas e reparacdes, combustiveis ou produtos energéticos para o seu

funcionamento, estacionamentos e portagens.

4.2.3. Imposto sobre Veiculos de Tragao Mecanica

O imposto de circulagao, conhecido por Imposto sobre Veiculos de Tragdo Mecénica (IVTM),
é cobrado sobre a propriedade de veiculos aptos para circulagao, independentemente da sua
classe ou categoria. O seu periodo de tributagdo inicia no dia em que a aquisigdo ocorre e a

partir do ano seguinte coincide com o ano civil.

Cuota
Potencia y clase de vehiculo -
Euros

A) Turismos:

De menos de ocho caballos fiscales. 12,62
De 8 hasta 11,99 caballos fiscales. 34,08
De 12 hasta 15,99 caballos fiscales. 71,94
De 16 hasta 19,99 caballos fiscales. 89,61
De 20 caballos fiscales en adelante. 112,00

Figura 10 — Taxas IVTM
Fonte: Art®° 95 da LRHL

As Camaras Municipais podem aumentar as taxas fixadas num coeficiente que nao pode
ser superior a 2, o que causa variagdes de taxas de IVTM, e ainda estabelecer isencdes ou
descontos. Assim, compete aos municipios a fiscalizacdo e cobranca deste imposto. A
morada fiscal do proprietario deve coincidir com a morada de registo do veiculo.

Estao isentos deste imposto veiculos do Estado, ambulancias, veiculos para pessoas com
mobilidade reduzida e autocarros ligados ao servigo publico com mais de 9 lugares (inclusive

o condutor).

4.2.4. Imposto sobre Hidrocarbonetos

O Imposto sobre Hidrocarbonetos incide sobre os combustiveis e sdo aplicadas as seguintes

taxas:
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PRODUTO UNIDADE TRIBUTAVEL TAXA

GASOLEO ‘ 78,71€
GASOLINA SEM CHUMBO DE 98 1.0. ‘ 1.000 litros 431,92€
GASOLINA SEM CHUMBO (OUTRAS) ‘ 400,69€

Tabela 6 — Taxas do imposto sobre hidrocarbonetos
Fonte: Ley 38/1992

4.2.5. Imposto sobre Sociedades

No Imposto sobre sociedades, em operagbes relacionadas com automdveis, apenas as
depreciagoes tém relevancia no seu calculo.
Para serem aceites fiscalmente como gastos, o valor das depreciagdes tem de resultar da

aplicagao dos seguintes coeficientes:

Tipo de elemento Coeficiente lineal maximo Periodo de afios maximo

Elementos de transporte

Locomotoras, vagones y equipos de traccion . 8% .
Buques, asronaves 10%
Elementos de transporte interno 10%
Elementos de transporte externo 16%
Autocamicnes 20%

Figura 11 — Coeficientes nas depreciag¢ées
Fonte: Art®° 12 de Impuesto sobre Sociedades, 2022
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4.3.

Sintese

Portugal
Taxa Normal
Taxas com componente cilindrada
e ambiental, diferentes para o tipo
de combustivel.
Taxa Intermédia
Percentagens

aplicadas ao

Espanha

Taxas
Em fungao das emissdes de CO..
Imposto cedido as Comunidades

ISV . i M Auténomas, podem aumentar até
imposto calculado através da 15%
aplicacdo da taxa normal, para EXCTl.JSéO
veiculos hibridos, GLP e outras NIRRT
: . Veiculos elétricos.
particularidades.
Exclusao
Veiculos elétricos.
Dedutivel Dedutivel
AQUISICEO , o Veiculos exclusivamente afetos
quisicdo de veiculos elétricos e ! L
hibridos plug-in (com limite) e ao desenvolvimento da atividade
plug-in _ { (requer prova do grau efetivo da
despesas de eletricidade. utilizacao) Consumos
(0] i . ]
w . reparacdes, estacionamentos e
Aquisicao de veiculos GPL ou GNV
IVA (com limite) e despesas de VA portagens.
. 50% dedutivel
lglaésc;)oljeeodutivel Veiculos afetos parcialmente ao
—_— , desenvolvimento da atividade.
Aquisicao dos restantes veiculos ConsUMos reparacoes
de categoria M1, despesas de estacionarr’lentosepodZQengs ’
gasolina, deslocagbes e portagens. )
Taxas Categoria Ae B T
= axas
Taxas em fungdo do ano da Em funcdo da poténcia do
matricula, cilindrada e emissodes de , . \
Iuc co IVTM veiculo. Imposto cedido as
2 Camaras Municipais.
Exclusdo
Veiculos elétricos.
ISP Taxas IH Taxas
Gasodleo e gasolina. Gasoleo e gasolina.
Tributacoes autbnomas
Sobre despesas que resultam de
veiculos. Taxas em funcdao do
custo de aquisi¢cao do veiculo, com
reducdo para hibridos plug-in.
Exclusao - veiculos elétricos.
IRC Depreciacdes aceites IS Depreciacbes aceites

Apenas o valor que ndo excede os
limites da Lei, em relagdo ao custo
de aquisigao ou revalorizagao.
Mais-Valias aceites

No calculo, apenas podem ser
consideradas as depreciacbes
aceites fiscalmente.

Aplicacdo de coeficientes com
limite maximo, no seu calculo.

Tabela 7 — Sintese Impostos PT e ES
Fonte: Elaboragao propria
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5. Resultados

Para um melhor entendimento das diferencas nos impostos entre Portugal e Espanha, foram
selecionados varios modelos de diferentes marcas de automdveis para criar cenarios reais
comparaveis, no momento da aquisicao (valor base real de cada pais).

As marcas de automodveis foram escolhidas em funcdo das marcas que o Grupo X
representa em cada um dos paises. Em Espanha representa a SsangYong e em Portugal a
Mitsubishi, KIA e Audi.

Relativamente a escolha dos modelos, foi tido em consideragao as emissdes de CO, de
cada um, pois é o elemento em comum que o IM e o ISV tém para o seu calculo. Em fungao
dos quatro escaldes do IM de Espanha, foram selecionados quatro modelos da marca
SsangYong (atualmente n&o comercializada em Portugal) para cada um dos escalbes, e para
Portugal quatro modelos das marcas KIA, Mitsubishi e Audi, com emissbes aproximadas que

correspondem ao mesmo escalao do IM.

Emissdes de CO.entre 0 e 119

MARCA MODELO TIPO EM'(S:g?Es BASE IVA  IS/ISV
Korando
ES | SsangYong ) Elétrico 0 25.852,41  5.429,01 0
E-Motion
PT KIA Niro EV  Elétrico 0 2567400 590502 O

Tabela 8 — Exemplo modelos elétricos
Fonte: Grupo X

Uma vez que sao modelos elétricos, apenas é de notar o valor superior do IVA no modelo

portugués devido a taxa em PT ser maior. Havera a mesma diferenga nos restantes cenarios.

Emissoes de CO.entre 120 e 159

MARCA MODELO  TIPO EM'(S:(S)?ES BASE IVA IS/ISV
Tivoli _
ES @ SsangYong . Gasolina 158 13.642,91 2.865,11 648,04
PT ‘ KIA Sportage  Gasolina 154 17.274,00 3.973,02 3.053,66

Tabela 9 — Exemplo modelos com emissdes CO2entre 120 e 159
Fonte: Grupo X

Com emissodes de CO, praticamente iguais, o sujeito passivo em ES paga mais 4,75% do valor

do carro em IS e em PT mais 17,68% em ISV.
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Emissoes de CO, entre 160 e 200

MARCA MODELO TIPO EM'gg?ES BASE IVA  IS/ISV
Tivoli
ES | SsangYong o Gasolina 161 12.118,55 2.54490 1.181,56
_ o Eclipse _
PT Mitsubishi c Gasolina 177 2153157 4.95226 3.671,68
ross ’ ) ’

Tabela 10 — Exemplo modelos com emissdes CO2entre 160 e 200
Fonte: Grupo X

Neste cendério, as emissdes de CO,tém uma ligeira diferenga entre os dois modelos, mas
enquadram-se no mesmo escaldo. O sujeito passivo em ES paga mais 9,75% do valor do

carro em IS e em PT mais 17,05% em ISV.

Emissoes de CO., superiores a 201

EMISSOES

MARCA MODELO TIPO cO, BASE IVA IS/ISV
Rexton
ES | SsangYong s Gasoleo 201 23.240,44 4.88049 3.427,97
PT ‘ Audi Q7 4X4 Gasodleo 210 61.587,13 14.165,04 28.798,34

Tabela 11 — Exemplo modelos com emissdes CO2 superiores a 201
Fonte: Grupo X

No ultimo escaldo, com uma diferenga minima de emissées CO; entre os dois modelos, o
sujeito passivo em ES paga mais 14,75% do valor do carro em IS e em PT mais 46,76% em
ISV.

Ssangyong no mercado PT

Caso a Ssangyong fosse comercializada no mercado nacional, o sujeito passivo teria
desvantagem fiscal no momento da aquisicdo, comparando com outras marcas com modelos
idénticos.

Conforme apresentado na Tabela 12 que se segue, do modelo Tivoli G15 iria resultar um
ISV bastante aproximado do Sportage, no entanto € um carro mais pequeno. Ja o Tivoli G12

e 0 ASX, modelos com tamanho idéntico, teriam uma diferenca de ISV no valor de 829,36€.

23



MARCA MODELO TIPO CILINDRADA EMISSOES CO; ISV

SSANGYONG | TivoliG15  Gasolina 1.497 161 2.801,81

KIA Sportage ~ Gasolina 1.598 154 3.053,66

SSANGYONG | TivoliG12  Gasolina 1.197 158 1.194,79
MITSUBISHI ASX Gasolina 999 144 36543

Tabela 12 — Analise o mercado PT
Fonte: Grupo X

6. Conclusoes

Com a elaboracdo de um estudo comparativo, esta dissertacdo de mestrado, analisou as
principais diferengas nos impostos presentes no setor automovel entre Portugal e Espanha.

Sao dois paises vizinhos que pertencem a Peninsula Ibérica, com uma histéria que os
une até ao momento em que Portugal se torna politicamente independente. Atualmente tém
acordos bilaterais e relagdes diplomaticas, mas politicas fiscais diferentes, mais vantajosas
num pais do que noutro.

Foi necessario proceder a uma recolha de dados, nomeadamente dos impostos que
tributam, diretamente ou indiretamente, o setor automovel nos dois paises. Houve também a
necessidade de recorrer a exemplos reais de modelos de automdveis comercializados em
Portugal e Espanha, e verificar o imposto “pago” em cada um dos casos.

No momento da aquisigao/registo do veiculo, € importante considerar trés impostos: ISV,
IVA e IUC para Portugal; IM, IVA e IVTM para Espanha (semelhantes a PT consecutivamente).
O ISV e IUC tém um calculo mais complexo, uma vez que sao consideradas varias rubricas
(cilindrada, emissdes de CO; e combustivel), enquanto que o IM e IVTM em Espanha tém um
calculo com apenas uma rubrica a ser considerada (emissdes de CO, para o IM e cavalos
fiscais para o IVTM). Desta forma, Portugal torna-se mais penalizador porque o valor final
resulta da soma de varias rubricas e consequentemente superior em relagdo a Espanha.

Relativamente ao IVA, igualmente mais vantajoso em Espanha devido a taxa inferior, em
2%, e na possibilidade de deduc¢ao do imposto, em 50% ou 100%, em qualquer tipo de veiculo
e das despesas que resultam do mesmo.

Nos consumos de gasoéleo e gasolina, é bastante notério o cenario vantajoso para
Espanha. O IH é inferior ao ISP, e mais uma vez, também a taxa inferior de IVA ajuda a
favorece o pais vizinho. A dedutibilidade do IVA também é relevante neste caso, uma vez que
em Portugal apenas ¢é possivel deduzir as despesas de gaséleo em 50%.

No imposto sobre o rendimento das sociedades, Portugal aplica tributagdes autbnomas e
limites nas depreciacbes aceites que vao influenciar também o calculo das mais-valias

aceites, enquanto em Espanha apanha existe limite para as depreciacdes aceites a influenciar
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o imposto a pagar. Relativamente as tributagcdes autbnomas, é de salientar o impacto que tem
nas empresas portuguesas, dado que tributa todas as despesas que resultam de veiculos
(incluindo IUC), que no caso de a empresa ter lucro sera acrescido ao valor de IRC a pagar e
havendo prejuizo fiscal as taxas tém uma penalizacao de 10%.

Ambos os paises apresentam beneficios fiscais para incentivar a compra de veiculos a
combustiveis alternativos, com emissdes de CO, mais baixas ou nulas. E neste caso, Portugal
€ o0 pais com mais beneficios fiscais através de reducdes de taxas e isencoes.

Uma das grandes limitagbes do estudo deste tema foi a necessidade em delimitar a
informagado recolhida. E uma area muito vasta, com cerca de 6 categorias diferentes de
veiculos e diversos impostos para cada categoria.

Outra limitagdo encontrada foi na pesquisa das questdes ambientais e o futuro impacto
que vao trazer nos impostos, pois € uma preocupacao do século XXI e os veiculos hibridos e
elétricos apenas comecaram recentemente a ter relevancia no mercado automovel. Pelo que,
como recomendacdo para futuras investigagbes seria pertinente analisar a constante
evolucao dos impostos em funcado das questdes ambientais, o futuro dos beneficios fiscais
quando os veiculos elétricos dominarem o mercado automével e o impacto na venda de

veiculos em funcéo das politicas fiscais.
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