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Figura 00. Muralha do Cais de Santos, 2020, David Carvalho






Resumo

A vocagao portuaria da cidade de Lisboa, determinou e condi-
cionou durante muito tempo a relacio dos habitantes com a frente
ribeirinha, enfatizando a separagao entre o rio/porto e a cidade. A
atual reorganizacao das atividades portudrias, permitiu a transfe-
réncia de muitas atividades para outros portos e pos a disposigao da
cidade vastas areas ribeirinhas, potenciando a sua transformagao e
adaptacdo a uma nova utilizagdo da margem do rio.

Através da criagdo de um Atlas de imagens e a andlise de 15
projetos de arquitetura contemporanea ao longo da frente ribeirinha
de Lisboa, reflete-se sobre a constante metamorfose do territério em
aterro. Partindo de uma vontade de que a proposta urbana para o
aterro de Santos promova um didlogo entre a cidade consolidada e
um territério expectante, o projeto propde uma abordagem holisti-
ca, baseada no facto de as linhas e pontos notaveis que caracterizam
a topografia da cidade estarem na base dos percursos e assentamen-
tos humanos e, portanto, da construgio da cidade e da sua arquite-
tura.

A alteracio do desenho da muralha, que define toda a linha
de costa em aterro, ¢ o principal gesto para a estruturacio do novo
espaco urbano de Santos, que procura transformar uma infraestru-
tura portuaria numa infraestrutura de lazer. O projeto para a Escola
de Artes Performativas de Santos apropria-se de um antigo arma-
zém industrial desativado e procura relacionar-se com a plataforma
do Cais de Santos, que ao avangar sobre a 4gua cria um espaco de

excecao na relagdo entre a cidade e o rio.

Palavras-chave: Aterro, Atlas, Canal, Escola, Limite, Santos, Tejo,

Topografia.






Abstract

The port vocation of the city of Lisbon has long determined and
conditioned the relationship of the inhabitants with the riverfront.
The current reorganization of port activities, has allowed the trans-
fer of many activities to other ports and has placed vast riverside
areas at the disposal of the city, enhancing their transformation and
adaptation to a new use of the riverfront.

Through the creation of an image atlas and the analysis of 15
contemporary architecture projects along the Lisbon waterfront, the
constant metamorphosis of the embankment territory is reflected
upon. Starting from a will that the urban proposal for the Santos
embankment promotes a dialogue between the consolidated city
and an expectant territory, the project proposes a holistic approach,
based on the fact that the remarkable lines and points that charac-
terize the city’s topography are at the base of the human paths and
settlements and, therefore, of the construction of the city and its
architecture.

The alteration of the design of the wall, which defines the entire
embankment coastline, is the main gesture for the structuring of the
new urban space of Santos, which seeks to transform a port infras-
tructure into a leisure infrastructure. The project for the Santos
Performing Arts School appropriates an old disused industrial wa-
rehouse and seeks to relate itself to the platform of the Santos Pier,
which by advancing over the water creates an exceptional space in

the relationship between the city and the river.

Keywords: Embankment, Atlas, Canal, School, Limit, Santos, Ta-
gus, Topography.






Indice

Introducao 15

Parte I: Teoria

E-book “Frente Ribeirinha de Lisboa:
Edificios e Espacos Puablicos Contemporaneos 1991-2021” 19

E-book “Zona Ribeirinha de Lisboa: Atlas Visual Infinito” 25

Parte II: Pratica
Lisboa: Cidade Portuaria 31
Do vale de Sao Bento ao Rio Tejo: Aterro de Santos 51
Proposta Urbana 87

Escola de Artes Performativas de Santos 101

Consideragoes Finais 141

Referéncias Bibliograficas 142






Introducao

O presente trabalho ¢ realizado no ambito da Unidade Curricular
de Projeto Final de Arquitetura, que corresponde ao tultimo ano do
Mestrado Integrado em Arquitetura, no ISCTE-IUL. Segundo o
enunciado da Unidade Curricular, no Laboratorio Lisboa e o Rio, é
pedido aos alunos que reflitam sobre a zona ribeirinha de cidade de
Lisboa, através da realizacdo de um conjunto de trabalhos teéricos
que fundamentem uma proposta urbana e um projeto de arquite-
tura. Neste sentido, o trabalho aqui apresentado divide-se em duas
partes.

A parte I, referente a investigacio teérica, inclui um conjunto
de atividades realizadas em grupo donde resultaram vérios docu-
mentos: dois e-books, Frente Ribeirinha de Lisboa: Edificios e Espagos
Prblicos Contemporineos 1991-2021, Zona Ribeirinha de Lisboa: Atlas
Visual Infinito, e um artigo cientifico Grandes Projetos na zona ribeiri-
nha de Lisboa: imagem, identidade e contelido, que se encontra a aguar-
dar revisao.

A parte II, consiste no desenvolvimento de um projeto de
arquitetura enquadrado numa proposta urbana para o aterro de
Santos. No enunciado ¢ indicado que a proposta deve incluir uma
escola de artes performativas e uma residéncia de estudantes, optan-

do-se, neste trabalho, pelo desenvolvimento da escola.
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O texto apresentado correnponde a uma adaptacédo do texto do cademo de turma (coord. Madeira da Silva, T. 2021).
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Figura 01. Capa do e-book “Frente Ribeirinha de Lisboa: Edificios
e Espagos Publicos Contemporéaneos 1991-2021”



Frente Ribeirinha de Lisboa:
Edificios e Espacos Publicos
Contemporaneos 1991-2021

Disponivel em: http://hdl.handle.net/10071/23313

O e-book Frente Ribeirinha de Lisboa: Edificios e Espagos Piiblicos
Contempordneos 1991-2021 é o resultado da investigacao de quinze
intervencoes realizadas na zona ribeirinha de Lisboa entre os finais
do século XX e a atualidade. A area de estudo na zona ribeirinha de
Lisboa foi delimitada a poente pela envolvente urbana do Centro
Champalimaud, a nascente pelo Parque das Nagoes e foi dividida

em trés zonas.
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Figura 04. Zona Nascente



Na zona poente (fig. 02) analisaram-se quatro projetos: (01)
Centro Champalimaud, situado na avenida Brasilia em Pedrougos,
Belém, projetado por Charles Correa e Jodo Nunes/Proap; (02) Cen-
tro Cultural de Belém (CCB), situado na praga do Império junto ao
Mosteiro dos Jeronimos projetado por Vittorio Gregotti / Gregot-
ti Associati e Manuel Salgado/RISCO; (03) Museu Nacional dos
Coches, situado na avenida da India em Belém projetado por Paulo
Mendes da Rocha, MMBB e Ricardo Bak Gordon; (04) Museu de
Arte, Arquitetura e Tecnologia, MAAT, situado na avenida de Brasi-
lia em Belém, projetado por Amanda Levet.

Na zona central (fig. 03), analisaram-se seis projetos: (05) Sede
da EDP, situado na avenida 24 de julho projetado pelos arquitetos
Aires Mateus e Associados; (06) Interface do Cais do Sodré, situado
na Pragca do Duque de Terceira, projetado pelos arquitetos Pedro Bo-
telho e Nuno Teoténio Pereira; (07) Ribeira da Naus, situado num
antigo estaleiro naval entre o Cais do Sodré e a Praga do Comércio,
projetado por Jodo Gomes da Silva/Global e Jodo Nunes/PROAP;

e trés intervencoes projetadas pelo arquiteto Joao Luis Carrilho
da Graga, (08) Campo das Cebolas situado na avenida Infante D.
Henrique; (09) Doca da Marinha, situada na Avenida Infante D.
Henrique; (10) Terminal de Cruzeiros, situado na Doca do Jardim
do Tabaco.

Na zona nascente (fig. 04), analisaram-se cinco projetos: (11)
Conjunto habitacional do Brago de Prata, projetado pelo arquiteto
Renzo Piano; (12) Parque Ribeirinho Oriente projetado por Filipa
Cardoso de Menezes e Catarina Assis Pacheco, ambos situados na
rua Cintura do Porto no Braco de Prata; (13) Pavilhido do Conheci-
mento situado no Largo José Mariano Gago, projetado pelo arquite-
to Joao Luis Carrilho da Graga; (14) Pavilhao de Portugal situado na
Alameda dos Oceanos projetado pelo arquiteto Alvaro Siza Vieira;
(15) Jardim Garcia da Horta situado na rua da Pimenta projetado

pelo arquiteto paisagista Joao Gomes da Silva/Global.
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Conferéncia Internacional Grand Projects — Architectural and
Urbanistic Operations after the 1998 Lisbon Word Exposition

Disponivel em: https://www.grandprojects2021.com/side-event

No ambito da produgio do e-book apresentado em cima, surgiu a
oportunidade de apresentar o trabalho na Conferéncia Internacional
Grand Projects coordenada pelo Professor Paulo Tormenta Pinto
(DINAMIA'CET - ISCTE) cuja sessdo de apresentacao decorreu no
dia 17 de fevereiro de 2021. A Conferéncia publicou o trabalho de-
senvolvido para o e-book, designado “Lisbon Waterfront Buildings
and Public Spaces” cujo resumo foi publicado no Livro de resumos
da Conferéncia, e a publicacdo dos trabalhos encontra-se

acessivel no site da conferéncia.

Artigo cientifico: Grandes Projetos na zona ribeirinha de

Lisboa: imagem, identidade e contetido

O artigo cientifico, realizado no ambito da produgio do e-book,
que neste momento aguarda a revisdo por pares, foi enviado para a
revista Cientifica Cidades e Territérios e tem o titulo Grandes pro-
jetos na zona ribeirinha de Lisboa: imagem, identidade e conteudo.
Adiante apresenta-se o resumo do artigo ondes estdo apontados os
argumentos e as conclusoes.

Resumo: No ambito do Laboratério Lisboa e o Rio de Projeto
Final de Arquitetura 2020/2021, do Mestrado Integrado em Arqui-
tetura do ISCTE-IUL, propusemos investigar exemplos de grandes
projetos de arquitetura contemporanea portuguesa existentes na
frente ribeirinha, cuja particularidade era serem elementos transfor-
madores da cidade de Lisboa. Estes edificios sio muitas vezes con-
siderados, como tendo uma arquitetura imediata, cuja valorizacio
remete para a sua imagem sem referéncias ao passado, ao lugar e a
envolvente urbana onde se implantam. Intuindo que estes edificios

vao mais além do que a sua imagem e que outros fatores contribuem
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para a atratividade urbana e vivéncia positiva dos sitios onde se
implantam, tomamos como objetivo central desta investigacdo
verificar, a partir de 7 casos de estudo, a forma como sao trabalha-
das as relagoes de pertenga com o lugar, com as pré-existéncias, com
o espaco urbano publico e com a memoria desses lugares. Alicer-
¢amos a nossa analise em 4 t6picos: a implantagio do edificado, a
relacio com a envolvente, a forma e a figura e a relacao de escala
que o mesmo estabelece com as pré-existéncias. Concluimos que
estes edificios ndo se esgotam na sua primeira aparéncia. A sua
riqueza espacial, aliada ao seu programa publico e a articulacdo que
os mesmos estabelecem com os espagos publicos, com as pré-exis-
téncias e com as memorias dos lugares faz-nos reconhecer o inegavel
papel que desempenham para a organizagdo de uma nova paisagem
contemporanea da cidade, constituindo-se pecas fundamentais na
revitalizacao urbana, econémica e social da zona ribeirinha de

Lisboa.
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Figura 06. Capa do e-book Atlas Visual Infinito
da Zona Ribeirinha de Lisboa



Atlas Visual Infinito
da Zona Ribeirinha
de Lisboa

Disponivel em: http://hdl.handle.net/10071/23314

No ambito da investigacdo teérica sobre a frente ribeirinha de
lisboa foi realizado o e-book Atlas Visual Infinito da Zona Ribeirinha
de Lisboa, por ser um campo rico em patriménio arquiteténico e
urbanistico e com intervengoes recentes capaz de arbrir um campo
ilimitado de questoes, de abordagens e de tematicas. Quis estudar-se
intervencoes que tivessem, na maioria dos casos, a particularidade
de serem transformadoras da cidade e que explorassem a relacao

da cidade com o rio. Sendo a presenca do rio uma marca da cidade
de Lisboa desde a sua fundagao, a realizacio de um atlas da zona
ribeirinha pareceu uma tarefa que podia abrir novas perspetivas e

diversas leituras da cidade.
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Figura 07. Fotografia Atlas Mnemosyne, painel 47, 1928-29,
Aby Warburg. Fonte: The Warburg Institute London



Desde o inicio houve a intencido de construir um trabalho de inves-
tigacao coletivo, através da pesquisa e do debate de ideias, realiza-
do em equipa entre estudantes e professores e cujo resultado final
constituisse um objeto particular sobre esta zona da cidade. Com

a criacdo de um atlas, quereriamos expressar a riqueza do sitio de
modo a dar a ver a partir de diferentes reconfiguracoes as interven-
¢oes recentes na zona ribeirinha e a sua relacio com o rio. Fazer um
atlas implica uma “ambicao desmesurada” (Bandeira, P., Tavares,
A. 2011). A medida que o trabalho avancava, ia-se percebendo que
fazer um Atlas ¢ mesmo como diz Didi-Huberman: é como levar
um mundo nas costas (Didi-Huberman, G. 2010). A metodologia
experimental — teve avancos e recuos. Num primeiro momento quis
mostrar-se as obras de referéncias construidas a partir dos anos de
1980, a maneira de um guia de arquitetura. Mas, como essas obras
estdo a vista de todos, sdo visitaveis, e ja existe muito documentacao
acessivel sobre elas, pensou-se que nio iria acrescentar muito a uma
possivel leitura imediata dos edificios. Por fim, inspirados no Atlas
de Aby Warburg (2010) quisemos tudo. A partir do Atlas Mne-
mosyne quis-se contar uma histéria que ultrapassasse os esquemas
histéricos, geograficos, o inventdrio exaustivo, a classificacdo ou a
catalogacdo. Contar uma histéria que desse uma nova legibilidade

a nossa area de estudo a partir de novas configuracoes e diferentes

analogias.
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Figura 08. Cais das colunas, 1973, Eduardo Gageiro. Fonte: desconhecida.



Lisboa: Cidade Portuaria

“Cidade disposta em anfiteatro, em sucessivos terracos, em todas as orientacoes
imagindveis ¢ a variadissimas alturas, ora perdendo-se ld longe, numa colina dis-
tante, vestida de arvoredo, ora avancando sobre o rio como o estreito tombadilho
duma nau [...]. Vista do tejo, a cidade entdo transfigura-se, pois que, erguendo-se
em anfiteatro, [...] sobre as suas numerosas colinas, [...] dando a falsa impressdo
de haver falsas torres, coruchéus, pindculos, agulhas recortando-se no azul sem md-
cula do céu portugués [...]. Como aproveitou o lisboeta estas condicdes naturais tiao
singulares, esta dddiva do céu ¢ da dgua? Que partido tirou ele do Tejo? Voltou-lhe
as costas, simplesmente. Na faixa marginal da cidade tem-se a impressdo de que as
edificacoes que ali se ergueram obedeceram a intengdo de tapar com um biombo de
cantaria a vista do Tejo como a de um vizinho incomodo. E assim, em vez de tudo
convergir aqui para o rio fantdstico, de ele ser o fundo dos quadros decorativos, de
constituir, por assim dizer, o leit-motiv da estética citadina, e de se abrir a seu lado
uma das mais belas avenidas do Mundo, corre ali um paredao inestético de cataria,
de fabricas, de armazéns, e até de gasometros, ocultando ao lisboeta a vista do seu

largo e claro rio.”

Raul Proenga, Guia de Portugal: Lisboa e arredores

30-31



Lisboa ¢ fundada pelo rio Tejo e desde a antiguidade que este
lugar atraiu a permanéncia de varios povos, pela sua proxima e res-
guardada relagdo com o oceano atlantico, pelo clima ameno e pela
relacdo privilegiada, dos montes e vales férteis, com o rio. No de-
correr da histéria, o transporte maritimo de pessoas e bens moldou
a formacio e evolugao da cidade de Lisboa e do seu porto. Dada a
situacdo geogréfica e as 6timas condigdes naturais de navegabilidade
e atracagem no estuario do Tejo, o porto, é ainda hoje, de grande
importancia para a cidade e para o pais, como linha de costa em
contacto com o mundo. A partir da analise de plantas de diferentes
épocas da cidade de lisboa, é possivel constatar a importancia que
a linha de costa teve na consolidacio e expansio da cidade. E na
proximidade do rio que a sua histéria acontece, entre vestigios da
ocupagao muculmana, a época dos descobrimentos, a reconstrucao
pombalina, e & ocupacdo industrial do Século XIX (Aires Mateus et
al., 2005).

Entre os séculos XIII e XIV, durante o reinado de D. Dinis,

assistisse a um momento de viragem na expansao da cidade Lisboa,



que até a data estava condensada dentro dos limites da Cerca Mou-
ra. A instalacdo das tercenas e de varios mercados ao longo da faixa
litoral do rio, a jusante do nicleo urbano, criou um grande polo de
desenvolvimento comercial e urbanistico, nomeado “Ribeira Nova”.
Todas as atividades aqui exercidas estavam de alguma maneira rela-
cionadas com o porto e a construgao naval, que para aqui foi atraida
(Martins, 1994).

No século XVI, a época dos descobrimentos portugueses, a
cidade sofre uma alteracdo profunda na sua estrutura urbana. No
contexto desta vocacio atlantica, D. Manuel I manda construir,
sobre os caneiros da baixa, agora aterrados, o novo Paco Real junta-
mente com o Terreiro do Paco. Anteriormente localizado no alto do
Castelo de Sao Jorge, o Pago Real ¢ transportado para uma posicao
fronteira com o Tejo e passa a chamar-se Pago da Ribeira. Este novo
centro de vida da corte aberto para o Tejo, a par com rossio, que a
época ja era o principal “férum” da cidade, constituiram até ao fim
do século XVII, os tnicos grandes espagos publicos no compacto

tecido urbano envolvente (Aires Mateus et al., 2005).

Figura 09. Paco da ribeira, 1662, Dirk Stoop. Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
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Figura 10. Panoramica
da Lisboa ribeirinha
tirada dos jardins do
paléacio do Marqués
de Abrantes (atual
embaixada de Franga),
revela a area do porto
de Lisboa, na pequena
baia diante da Rua da
Boavista, antiga via mar-
ginal. Séc. XVIII. Autor
desconhecido. Fonte:

Arquivo Municipal de
Lisboa

Até ao século XIX, Lisboa cresce pouco para norte, existe essen-

cialmente um avango do edificado junto ao limite da orla fluvial. E
junto ao rio que acontecem as atividades essenciais para o progresso
da cidade. O alcado da cidade visto do rio, é assumido como ima-
gem oficial para simbolizar a capital do reino, sendo também esta a
primeira impressio da cidade de quem chegava, no tempo em que
a maioria das viagens se faziam por via maritima (Gongalves, s.d).
Apesar dos limites impostos pelas muralhas defensivas, o proces-
so evolutivo da cidade para poente, ao longo da margem do Tejo,
revelou-se bastante forte e irreversivel. O avanco geografico das
atividades portudrias, construgao e reparagao naval foi tao veloz,
que em meados do século XVI ocupava ja toda a extensdo da praia
de Santos (Martins,1994).

Nos séculos seguintes, a apropriagao deste lugar para atividades
portuarias e industrias deu origem a construgio de estruturas indus-
triais que permanecem no cadastro da cidade até aos dias de hoje.
Toda a extensdo da frente de agua, desde a Ribeira Nova até Santos,
era servida por pequenos cais particulares, e por longos e estreitos
boqueirdes, que a partir da Rua da Boavista se estendiam sobre o

tejo, permitindo a atracagem, para carga e descarga, de embarcagoes
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Figura 11. Panoramica
dos aterros da Boavista
e de Santos,194-,
Henrique Maufroy de
Seixas. Fonte: Arquivo
Municipal de Lisboa

que serviam as indastrias aqui implantadas. A juntar ao permanen-
te lamacal existente, este local era também usado como vazadouro,
onde eram libertados os mais diversos detritos. Por consequéncia,

a atmosfera gerada ameagava a satde dos habitantes da cidade
(Barata, 2009). Dada a situacido, como medida de satde publica,
tomou-se a decisao de aterrar o local, em reposta a epidemia de fe-
bre-amarela, que com origem na zona ribeirinha, afetou Lisboa entre
1855-56. Durante a década seguinte, a obra do aterro e a abertura
da Avenida 24 Julho, foram de particular importancia para o mu-
nicipio. Antes da sua conclusio, o novo aterro da Boavista era um
grande terreiro a beira-rio. Numa época em que a frente ribeirinha
era quase toda ocupada desordenadamente, por estaleiro, fabricas,
instalagoes militares e apoios portudrios, este novo espago de ex-
cecao na cidade foi visto como uma possibilidade de reconciliacio
de Lisboa com o rio (Carrilho da Graga, 2017). Ap6s a area estar
completamente aterrada, em 1858 procedeu-se a uma regularizagio
do pavimento para a construcdo do mercado da ribeira, da Praca D.
Luis I, do jardim de Santos e por consequéncia a abertura da Rua
24 de Julho até alcantara, que posteriormente viu a sua toponimia

alterada para Avenida 24 de Julho.
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Figura 12. Levantamento topografico de Lisboa, 1856,
Filipe Folque. Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
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«

d, Lisboa toda, desde 1867, se costumara com gosto ao desafoga-
do terreiro marginal. ]d, todas as oposicoes tinham emudecido. Jd
os incrédulos viam no Aterro, ainda entdo um meio, o mais belo dos
passeios putblicos. Havia tardes, na Primavera e no Outono, em que
a sociedade concorria ali, aquele saldo enorme, a ver o Tejo, que é

o0 amigo de todos nés, e a contemplar as magnificéncias da grande

orquestra de tons luminosos com que o sol se despedia.”

Julio de Castilho, 1893, A Ribeira de Lisboa: descri¢do histérica
da margem do Tejo, desde a Madre de Deus até Santos-o-Velho

A medida que se consolidava a margem do rio, havia o desejo de
regrar o tecido de cadastro utilitario existente, segundo uma légica
mais racional de quarteirées convencionais. Esta intengao seria ape-
nas parcialmente concretizada, através da abertura da Rua D. Luis
I, paralela a Av. 24 de Julho, e nos seus extremos, com a construgio
de edificios de rendimento, tipicos de arquitetura oitocentista de
boulevard. Desde 1860, os territérios conquistados ao rio, foram
alvo de numerosos planos de melhoramento, que tinham em comum
o conceito de boulevard ribeirinho, diretamente influenciados pela
transformacao urbana, que na mesma época, estava a ser levada a
cabo por Haussman em Paris (Carrilho da Graga, 2017). Dos varios
projetos, destaca-se o do engenheiro francés Thomé de Gamond,
pela sua ousadia, que em 1870 propos o “Projeto de engrandeci-
mento da Cidade de Lisboa”.

Na memoria descritiva apresentada, sao descritas solucoes para

o estabelecimento de um grande porto maritimo, a criacio de novos



bairros, com o objetivo de melhorar as condi¢oes nauticas e comer-
ciais da cidade de Lisboa. O plano estava divido em trés pontos: a
criacdo de um porto comercial, a expansio do territério da cidade

a partir de aterros conquistados ao Tejo, e a linha de caminho de
ferro entre Lisboa e Sintra. Segundo Gamond, a cidade expandia-se
simultaneamente para montante e jusante do Tejo, mantendo a Pra-
¢a do Comércio ao centro. Na zona oriental, local onde ja existiam
instalagoes fabris, eram projetados o porto e um bairro de trabalho,
destinado a marinha, comércio e industrias. Desta forma, o porto de
comércio era deslocado da zona mais central e populosa da cidade,
conjugando-o com a recente estacao de caminhos de ferro de Santa
Apolénia e libertando a zona ocidental para outro tipo de ativida-
des e equipamentos. A zona oeste, a jusante da Praga do Comérecio,
estava destinada a novos bairros, para as classes mais abastadas da
sociedade lisboeta da época, uma malha composta por quarteiroes
atravessados por artérias transversais e rotundas. Uma das ideias
fundamentais deste projeto foi a proposto para a grande Avenida do
Tejo. Uma avenida com 115 metros de largura, e quase seis quilo-
metros de extensao ao longo da margem do Tejo, sombreada por
um grande coberto arbéreo. A comecar na zona oriental, passava
em frente ao Terreiro do Paco e ia terminar na Ribeira de Alcinta-
ra. O projeto previa ainda a criacio de novos espagos verdes, que
contribuiam para o aumento da salubridade da cidade e constituiam
novas areas de lazer. O Jardim de AlcAntara seria a area verde com

maior expressio, e estaria localizado no final da nova grande Aveni-

da do Tejo (Barata, 2009).
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Figura 13. Projeto de engrandecimento da Cidade de Lisboa do engenheiro francés Thomé de Gamond,
1870. Fonte: Os portos maritimos de Portugal e ilhas adjacentes, Vol. Ill, Estampa IV. 1907
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Figura 14. Fig.58? - Projecto da antiga direccao das obras do porto de Lisboa, elaborado pelo
engenheiro Guerreiro / Fig.592 - Perfis typos do muro de caes e molhes das docas / Fig.60* - Projecto
dos engenheiros Matos e Loureiro. Fonte: Os portos maritimos de Portugal e ilhas adjacentes, Vol. Il
Estampa XIV, 1907



A construcdo de uma grande avenida na margem direita do Tejo
foi uma ideia muito discutida na época em que o futuro do aterro
estava ainda incerto, mas a decisdo pela permanéncia das atividades
portudrias e industrias neste local impossibilitou a sua concretiza-
cdo. Os sucessivos aterros, para a abertura do caminho de ferro até
Cascais e posteriormente para as obras de melhoramento do porto
de Lisboa, permitiram uma ocupacao industrial dominante deste
territério, tal como a consolidagio progressiva da ligacao viaria e
ferroviaria marginal.

Com inicio em 1887, as obras de melhoramento do porto de
Lisboa a cargo dos engenheiros Adolfo Loureiro e Joao de Matos,
sdo uma transformagao decisiva ainda hoje (Aires Mateus et al.,
2005). Este grande projeto teve a intencdo de incluir Lisboa na rota
de trafego maritimo internacional, e responder a necessidade ha
muito sentida, da existéncia de um grande porto maritimo e fluvial
para o pais (Martins,1994). A sua execugdo permitiu a construcao
de novos cais, docas, terminais, estaleiros, armazéns, e um signifi-
cativo melhoramento nas condigoes de atracagem, carga, descarga,
construgao e reparagao de navios. Entendida como uma obra fun-
damental para a sobrevivéncia econémica e laboral do pafs, a cons-
trucdo do novo porto veio afastar definitivamente o Tejo da cidade,

impossibilitando o acesso dos lisboetas a frente de agua.
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Figura 15. - Fig.69? - Planta geral do porto de Lisboa com a indicagéo das obras para sua concluséo / Fig. 70 - Planta
e algado do muro de caes ao ar comprimido sobre enrocamentos e linteis / Fig.71? - Corte transversal do muro de caes
fundado directamente sobre a rocha e ao ar comprimido. Fig.722 - Corte transversal da molhe da doca, ao ar compri-
mido e sobre linteis. Fig.73? - Planta geral da 22 secg¢éo do porto de Lisboa com as docas e arruamentos propostos.
Fonte: Os portos maritimos de Portugal e ilhas adjacentes, Vol. Ill, Estampa XVI, 1907.




Figura 16. Inicio das obras do aterro, areal da matinha, 1938, Eduardo Portugal.
Fonte: Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra



Figura 17. Contstrugéo do taludade empedrado no aterro da Matinha, 1938, Eduardo Portugal.
Fonte: Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra
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Figura 18. Contstrugcao do muralha do cais da Doca de Alcantara, 1917, APL.
Fonte: Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra
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Figura 19. Bateria de guindastes em Alcantara junto a muralha, s.d.,
APL. Fonte: Arquivo dos Portos de Lisboa, Settbal e Sesimbra
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Figura 20. Entreposto de Santos, s.d., APL. Fonte: Arquivo
dos Portos de Lisboa, Setlbal e Sesimbra



Figura 21. Entreposto de Santos, s.d., APL. Fonte: Arquivo
dos Portos de Lisboa, Setlbal e Sesimbra
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magqueta da topografia de Lisboa a escala
1:10.000, Tiago Casanova. Adaptado pelo autor. Fonte: Carrilho da graga: Lisboa, 2015.

Figura 22. Aterro de Santos indicado a azul



Do Vale de Sao Bento ao
Rio Tejo: Aterro de Santos

Partindo de uma vontade de que a proposta urbana para o aterro
de Santos promovesse um didlogo entre a cidade consolidada e este
territério expectante, foi fundamental a reflexdo sobre a cidade de
Lisboa como base na leitura do territério apresentada em 2015 na
exposicao Carrilho da Graca: Lisboa. Nesta exposicdo, o arquiteto
apresenta um modo de olhar para o territorio, ilustrando-o a partir
da cidade de Lisboa. Esta teoria “compreende o facto de as linhas e
pontos notaveis que caracterizam a topografia estarem na base dos
percursos e assentamentos humanos e, portanto, da construcio da
cidade e da sua arquitetura” (Sequeira, Rato, 2015).

Em Metamorfose (2015), Carrilho da Graga descreve que a pri-
meira edificacio diz respeito a rede de percursos de festo, a segunda
aos assentamentos promontorio, a terceira as dreas produtivas, e a
quarta aos nucleos proto urbanos e urbanos, que terdo conduzido a

criacdo de percursos de vale primarios.
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No inicio da humanidade os percursos mais utilizados foram as
linhas de maior cota, que definem os vales, as linhas de festo: por
definirem um percurso de cota facilmente percorrivel e ndo cruza-
rem cursos de 4dgua, e pela sua seguranga, visto que dominam visu-
almente as encostas. Apos esta primeira relacio entre a estrutura
fisica de um territério e a sua utilizacao, surgem os assentamentos
promontério em caminhos de festo secundarios. As estes corres-
pondem vérias formas de estabelecimentos: acampamento, casa,
convento, castelo, cidade. Numa fase seguinte, da necessidade de re-
lacionar os diferentes promontérios, surgem percursos a meia encos-
ta, a interligar as linhas de festo do sistema secundario, duplicando
os percursos de cumeada principais. Posteriormente vao surgindo,
os percursos ao longo dos vales, acompanhando os cursos de 4gua, a
interligar os pontos anteriormente definidos. Ap6s esta fase, iniciou-
-se um segundo ciclo, de consolidagao. As estruturas atrépicas sao
aproximadamente as mesmas, mas a hierarquia ¢ invertida: “a estru-
turagdo a partir do fundo do vale tera passado a imperar em todo
o territério, antes organizado a partir dos caminhos de festo.” Esta
malha percorrivel de caminhos, “estabelece o sistema embrionario
do espaco publico, e entre caminhos, o sistema inicial de subdivisao
que permite a definicdo dos limites da privatizacio progressiva dos

solos” (Carrilho da Graga, 2015).



Na cidade de Lisboa o percurso marginal, separa o sistema
colinar, da frente ribeirinha. No sistema colinar existem trés coli-
nas. A colina ocidental, entre os vales de AlcAntara e Sao Bento,
sobretudo povoado apds o terramoto de 1755. A colina Central, de
Sao Bento a Baixa, onde estd a parte principal da cidade, e a colina
Oriental, da baixa a colina do Castelo. Geralmente implantados em
promontérios, os edificios notaveis (quinta, paldcios, igrejas, con-
ventos) geraram em seu redor povoamentos, ocupagoes agrarias, e a
definicao dos limites de propriedade. A segunda metade do século
XIX marcou o inicio de um importante periodo de crescimento.

Os territorios agricolas no centro da cidade foram ocupados por
construgoes, e os limites de antigas cercas e quintas, comecam a
corresponder aos limites de novos bairros, através da fragmentagao
destas propriedades em loteamentos. A expansao da cidade para a
periferia passa realizar ao longo das linhas de vale, sendo exemplo
disso o prolongamento da cidade ao longo dos vales que suportam,
a Avenida da Liberdade e a Avenida Almirante Reis. Contudo, tanto
as linhas de festo como as de vale, permaneceram como estrutura da
malha urbana da cidade. Nos novos bairros contruidos para norte,
a topografia em planalto, com pendentes pouco marcadas para o
Tejo, possibilitou o desenvolvimento de malhas regulares, como ¢ o

exemplo das Avenidas Novas.

“Gosto de imaginar que o territdrio possui uma estrutura propria
que constitui o sistema inicial de suporte de vida do homem neste
planeta. E que sobre esse territorio — que também teve outras formas
de natureza, como a sua propria natureza selvagem — fomos cons-

truindo, pouco a pouco.”

“La poesia de lo pragmatico. Una conversacion con Jodo
Luis Carrilho da Graga”, El Croquis, no170, 2014
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Figura 23. Linhas de Festo
(vermelho) e de vale (azul).
Carrilho da Graca: Lisboa,

2015
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Figura 24. Caminhos de festo
(vermelho) e de vale (azul), Cas-
telo, Cerca Moura, Cerca Fer-
nandina, cercas de conventos
e limites de de propriedade de
palécios e quintas sobrepostas
ao cadastro actual da cidade e
primeira circunvalagdo. Carrilho
da Graga: Lisboa, 2015



Por intermédio desta estratégia de analise, procura-se revelar
uma espécie de permanéncia, de invariavel antecedente a sua ocu-
pacdo. Esta metodologia de investigacdo, ndo é apenas analitica, e
tem como fim uma perspetiva de agdo sobre o territério, permitindo
“uma sintese do existente, distinguindo o elementar do acessé-
rio, tendo em conta a sua espessura histérica” (Carrilho da Graga,
2015). Através deste estudo é possivel revelar a forga geogréfica e
paisagistica de Lisboa, e ampliar a compreensao das linhas que or-
ganizam a malha urbana e que coincidem com a estrutura do rele-
vo. Embora hoje em dia a maior parte dos caminhos de vale e festo
ainda se manter na sua totalidade, alguns trechos destes percursos
foram interrompidos. Estas interrupgdes, numa perspetiva de agao
sobre a cidade, podem ser entendidas como potenciais lugares de
intervengdo, com a intencdo de restabelecer a “estrutura antrépica,
primitiva, e de uma sintonia mais profunda com a estrutura orogra-
fica do territério” (Sequeira, 2015).

Antes da construcdo dos aterros era possivel ler na linha de cos-
ta a estrutura orografica da cidade de lisboa. A topografia submersa
pelo rio era revelada na maré baixa, e representava a paisagem natu-
ral do estuario de Tejo. Grandes areais eram revelados e constituiam
um espaco comum a cidade e ao rio (imagem criancas a brincar).
Com o avanco da cidade sobre o rio, um novo limite estabelece esta

relacdo. De forma a conter os terrenos em aterro, foi construido



um grande muro ao longo de toda a costa. Através de um desenho
muito pragmatico esta muralha vai assumindo diferentes formas, em
resposta as necessidades do porto.

A geometrizagio da linha de costa, transformou a diferentes
niveis a relagdo da Lisboa com o Tejo. As obras de melhoramento
do porto de Lisboa afastaram o rio da cidade e construiram no seu
lugar grandes superficies pavimentadas, bloqueando a relagdo que
existia entre os vales e colinas da cidade com o rio. Embora bastante
eficazes a afastar o caudal do rio, a impermeabilidade dos aterros e a
sua localizacdo a cota mais baixa dos vales, aumentou exponencial-

mente o risco de inundacao destes territérios.

“A construgdo da paisagem humanizada faz-se procurando harmoni-
zar os interesses do Homem com a Natureza, porque ele é, ao mesmo
tempo, senhor e escravo dela. Senhor, porque tem cada vez maior
possibilidade de a alterar, transformar e até destruir. Pode com ela
criar o “paraiso”, mas também, negando a sua importancia, abrir as
portas ao deserto, aos miasmas ou as soturnas florestas do siléncio,
da monotonia ¢ da morte. Escravo, porque se ndo utilizar a nature-
za em beneficio da Humanidade num sentido intemporal e criativo,
utilizando sabiamente todas as suas potencialidades, serd por ela
amordacado e escravizado.”

Gongalo Ribeiro Telles, A utopia e os pés na terra

Figura 25. Corte pela linha de costa, antes e depois da construgao do aterro
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1807, Duarte José Fava. Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa
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Figura 27. Linha de costa / Muralha do Aterro &
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Figura 28. Fotografia aérea, rio Tejo entre Lisboa e Aimada, 2020, Google maps @







Figura 29. Fotografia aérea, frente ribeirinha entre Alcantara e o Terreiro do Pago, 2020, Google maps @
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Figura 30. Panoramica entre Alcantara e o Terreiro do Paco, vista de Cacilhas, 2020, David Carvalho
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Aterro de Santos: Envolvente, Espaco Publico e Sistema verde

Situado na frente ribeirinha de Lisboa, a poente do Terreiro do Paco
e na base do vale de Sao Bento, o aterro de Santos corresponde

ao territério conquistado ao rio no segundo avanco sobre o Tejo,
correspondendo o primeiro, ao aterro da Boavista. Nesta extensio
da cidade entre a doca de Alcintara ao Cais do Sodré, existe uma
grande diversidade de usos e morfologia do espaco exterior. Numa
andlise de poente para nascente pode constatar-se que é uma area
muito contruida e pavimentada, onde vao surgindo alternadamente
espagos publicos e areas de acesso proibido ou condicionado, conse-
quéncia das varias atividades ligadas ao Porto de Lisboa. Na cidade
consolidada, que se desenrola para norte, verifica-se também uma
variagdo morfoldgica, derivada da topografia, alternando-se entre
vales e colinas. A linha de comboio, que liga Cascais e o Cais do
Sodré, atravessa toda a extensdo do aterro, criando uma grande bar-
reira aos atravessamentos transversais entre a cidade e o rio. Para o
pedo, existem atualmente cinco atravessamentos possiveis: a passa-
gem inferior da estagio ferrovidria de alcantara, a passagem superior
na Avenida Infante Santo, a passagem de nivel junto a escadaria da

Rocha Conde de Obidos, a passagem superior da estacdo ferrovi-



aria de Santos e por fim, com o término da linha de comboio, um
livre acesso de nivel, no Cais de Sodré. Para o automoével, é possivel
aceder ao aterro pelo viaduto da Avenida Infante Santo e pela Praga
Duque da Terceira no Cais do Sodré.

A poente do aterro de Santos, a Doca de Alcantara sucede a
doca de Santo Amaro, e estende-se ao longo de uma grande plata-
forma a sul, onde se encontram virias edificagoes de grandes di-
mensodes, destacando-se a estacio maritima de Alcintara e a estacao
maritima da Rocha Conde de Obidos, que se encontram em grande
parte vedadas devido as atividades relacionadas com transporte
maritimo de mercadorias. O espago de dgua da doca, é também de
acesso condicionado e destina-se em grande parte & amarragao de
embarcacgoes de recreio. No limite norte da doca, existem edifica-
¢oes de grandes dimensées ndo sé relacionadas com o porto, mas
também de uso publico, para atividades de lazer noturnas e diur-
nas. Na cidade adjacente, destaca-se o vale de Alcantara, “pela sua
importancia enquanto espaco de penetracdo de brisas maritimas no
tecido urbano mais denso para norte” (Aires Mateus et al., 2005), e
a Tapada das Necessidades, de grande importancia para a estrutura

verde da cidade.

Figura 32. Vista poente, estaleiro naval Rocha Conde de Obidos e cais de transporte
maritimo de mercadorias de Alcantara, 2020, David Carvalho
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Figura 34. Fotografias aéreas, cais de transporte maritimo de
mercadorias de Santos em funcionamento, s.d., APL. Fonte:
Arquivo dos Portos de Lisboa, Setubal e Sesimbra
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Figura 35. Jardim de Santos; Av. 24 de Julho; Estagéo Ferroviaria de Santos; Territorio espectante
utilizado para estacionamento automével, 2020, David Carvalho
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Figura 36. Fotografia aérea, vista nascente da Av. 24
de Julho, s.d., Autor desconhecido



A nascente, destaca-se a complexidade do espago exterior, com
uma grande descontinuidade de fluxos pedonais e automéveis, e a
caréncia de espaco publico de qualidade que permita a estadia e o
percurso na frente de agua. Limitados a norte pelo comboio e a sul
pelo Tejo, uma faixa de armazéns industriais perpendiculares ao
rio, alberga diversas funcées como, restaurantes, locais de anima-
¢do noturna e clubes nauticos. E também de realcar o interface do
cais do Sodré, que limita o aterro de Santos a nascente e represen-
ta uma das principais portas de entrada de Lisboa. A cidade con-
solidada adjacente, ocupa toda a encosta que olha sobre o estuério
do Tejo, contem os bairros histéricos da Bica e do Chiado e tem
como espagos verdes de maior importancia, a Praca Dom Luis I,
junto ao Mercado da Ribeira, e a cota alta, o Miradouro de Santa
Catarina

Na zona central, no seguimento da entrada da doca de Al-
cantara para nascente, a muralha ribeirinha assume um desenho
bastante caracteristico e interessante, devido a presenca dos esta-
leiros navais, ainda em atividade. Existem neste local varias docas
secas, acessos rampeados e plataformas de relagio com o rio, que
correspondem a areas vedadas e de acesso restrito. Recentemente,
com a desativagao do cais de transporte maritimo de mercado-
rias de Santos, grandes areas do aterro foram abertas ao puablico,
permitindo um percurso ribeirinho, desqualificado, entre o cais
do Sodré e os estaleiros navais da Rocha Conde de Obidos. Nesta
area, encontram-se alguns equipamentos publicos, como restauran-
tes, locais de animacao noturna, estidios de danga e ginasios, que
se apropriaram de armazéns industriais existentes, apoiados por
estacionamentos com grande area e forte impacto visual. A norte,
a cidade € constituida pelos bairros histéricos da Lapa e Madragoa,
dos quais sobressaem grandes logradouros verdes de antigos con-
ventos e palacios. Destaca-se, pela proximidade e presenga visual
na area de intervengao, o Jardim 9 de Abril, o jardim do Museu de
Arte Antiga, o jardim da Embaixada de Franga, o Jardim de Nuno
Alvares (Largo de Santos), a Avenida D. Carlos I, e no topo desta,

o jardim do Palacio de Sao Bento, atual Assembleia da Republica.
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Figura 37. Fotografia aérea, Av. D. Carlos |, vista norte, coroada
pelo Palacio de Sdo Bento, 2021, Nuno Correia, CML



Figura 38. Fotografia aérea, Av. D. Carlos |, vista Sul, estuario do
Tejo como pano de fundo, 2021, Nuno Correia, CML
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Proposta Urbana

A vocagao portuaria da cidade de Lisboa, determinou e condicionou
durante muito tempo a relacido dos habitantes com a frente ribeiri-
nha, enfatizando a separacao entre o rio/porto e a cidade. A reorga-
nizacdo das atividades portuarias, em resposta a novas necessidades
de especializagio e concentragio de operagdes, permitiu a transfe-
réncia de muitas atividades para outros portos e pos a disposicao
da cidade vastas areas ribeirinhas, potenciando a sua transformacio
e adaptacdo a uma nova utilizacio da margem do rio. O principal
passo dado nesta diregao, foi o Parque das Nacoes, uma grande
operacao de requalificacdo urbanistica e ambiental na zona oriental
da cidade, levada a cabo pela realizagdo da EXPO’98. Esta proposta
serviu de mote e impulsionou uma série de futuras intervengoes ao
longo de toda a frente ribeirinha, entre as quais, a proposta urbana
para o aterro de Santos.

As principais intencoes desta proposta urbana, consistem em
articular a cidade consolidada com a frente ribeirinha; transformar
uma infraestrutura desenhada para responder as necessidades de
um porto numa infraestrutura de lazer, um espaco de desafogo, que
usufrui da paisagem do estuario do Tejo, criar areas verdes integra-
das numa légica de reducao das grandes superficies impermeaveis
existentes; criar uma oferta diversificada de espagos, para atividades
e usos de lazer e desportivos; dar continuidade ao sistema ciclavel
e pedonal ao longo da margem do rio e criar espacos singulares que
acrescentem valor ao lugar e representem um novo motivo de atra-

vessamento entre a cidade e rio.
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De forma a criar um dialogo entre o aterro e a cidade, atualmen-
te inexiste, procurou-se estabelecer uma articulagao formal, visual
e funcional com os principais espacos urbanos da cidade consolida-
da, a Avenida D. Carlos I e o Largo de Santos, de maneira a criar
relagoes com a cidade histdrica, que se faca ecoar no novo espaco
urbano de Santos.

A muralha que define a linha de costa, é o elemento comum a
toda a frente ribeirinha em aterro. Nesta proposta, a alteragdo do
seu tracado € o principal gesto para a estruturacao do novo espaco
urbano, criando o canal-passagem, o Parque Ribeirinho de Santos e
a Piscina do Tejo. Adjacentes a este espaco publico central, comple-
mentando-o, estio localizados os programas propostos, a poente a
escola de artes performativas, a nascente a residéncia de estudantes

e a norte, a estagao ferroviaria de Santos.

Linha de costa: Canal-passagem, Parque Ribeirinho de Santos,
Piscina do Tejo. Apés a abertura da Avenida 24 de Julho, e com

o intuito de ligar a frente ribeirinha a cidade que se expandia para
norte, foi rasgada através do vale de Sao Bento, a Avenida Dom
Carlos 1. A cota mais alta, o Palicio de Sdo Bento coroa a Avenida
e marca a bifurcacdo para a calgcada da estrela e a rua de Sao Ben-
to, dois percursos vicinais da cidade de Lisboa. Como aconteceu
com as principais avenidas abertas em Lisboa, estas foram tragadas
pelos principais vales da cidade, e tém um papel fundamental nas

deslocacoes entre as cotas alta e baixa da cidade. O atravessamento



do comboio na base da Avenida D. Carlos I, interrompe o percurso de
vale, impossibilitando que este alcance o rio Tejo. Neste sentido, através
de uma operagao inversa a criacdo dos aterros, propoe-se a alteracio da
linha de costa de forma que o vazio da Avenida D. Carlos I, seja prolon-
gado através de um canal-passagem até ao rio. Desta maneira, o vale de
Sao Bento volta a fluir diretamente para o Tejo, através de um espago
partilhado entre as pessoas e o rio. Esta nova linha de costa é entendida
como um limite habitavel, criando espagos que aproximam as pessoas do
rio. Este espago de agua ¢ inundado na maré alta, trazendo o Tejo até ao
Largo Vitorino Damasio, e logo que o percurso do canal deixe de estar
submerso, podera ser atravessado até a frente ribeirinha. Este atraves-
samento desenhado com o limite nascente do canal, serd um percurso
de 300 metros, marcado pelo atravessamento dos viadutos da Avenida
24 de Julho. Trés grandes lajes suportadas por uma “floresta” de pilares,
criam um ambiente de uma grande cisterna exterior, para onde podem
fluir, em caso de episddios de precipitacio extrema, as dguas da chuva
encaminhadas pelo vale de Sao Bento.

Na linha de costa, o Cais de Santos consiste numa plataforma, que
avanca 100 metros sobre o rio, e num segmento retilineo que se estende
ao longo de 500 metros. A interrupcio provocada pela chegada da Ave-
nida D. Carlos I ao rio, desenha um novo parque ribeirinho paralelo ao
cais de Santos, e uma piscina de rio. O desenho deste espaco assemelha-
-se ao de uma doca, neste caso, seca, na qual ¢ plantado o Parque Ribei-

rinho de Santos. A nascente, inundada pelo Tejo, cria um novo espaco

de banhos.
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Corte Av. D. Carlos |, Tejo - Palacio de Sdo Bento
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Figura 39. Fotomontagem do Parque Ribeirinho, feita sobre
imagem da Doca de Alcantara em construgao



Figura 40. Fotomontagem do Canal-Passagem feita sobre imagem
da Cisterna em Buffalo Bayou Park, Houstun, Texas
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Estacacao Ferroviaria de Santos - Relocalizacao de Espacos
de Restauracao e Servicos. De forma a que a Estacao Ferroviria
de Santos faga parte integrante do novo espago publico, propoe-se
o redesenho da estagido, num espago de transicao entre o Largo de
Santos e o parque ribeirinho. Com o intuito de qualificar a Rua de
Cintura do Porto de Lisboa, atualmente adossada a linha de com-
boio, o seu novo tragado é paralelo ao Cais de Santos e percorre
toda a extensdo do parque ribeirinho. Este gesto d4 origem a uma
area verde, compreendida entre a linha de comboio e a Rua de
Cintura do Porto de Lisboa, que estende a massa arbérea do jardim
de Santos até ao parque ribeirinho, apenas interrompida pela im-
plantacio deste novo equipamento puablico. Para além de funcionar
como estacao ferrovidria, este equipamento ¢é o espago onde estdo
relocalizados todos os servigos que hoje em dia funcionam nos an-
tigos armazéns do aterro, demolidos para a implantacido do Parque
Ribeirinho de Santos. Este equipamento ¢ entendido como o quarto
alcado do Largo de Santos e é composto por dois elementos prin-
cipais, uma grande cobertura, e um embasamento a cota da plata-
forma do comboio. A cobertura apresenta uma imagem com uma
forte identidade urbana, que procura aproximar-se da linguagem
industrial do porto, através da repeticao sistémica de uma cobertu-

ra de duas 4guas, comum aos antigos armazéns. O embasamento



¢ desenhado como sendo o prolongamento do chao do Largo de
Santos até ao aterro, interrompido apenas pelo atravessamento da
linha do comboio e pela Rua de Cintura do Porto de Lisboa, onde
termina numa pequena diferenca de cota, que permite uma vista
sobre o Tejo através do parque ribeirinho. Sob este embasamento,
estao localizados, um parque de estacionamento publico, as areas
técnicas e espagos indispensaveis ao funcionamento dos equipamen-
tos publicos que existem no piso superior, permitindo que no espago
publico do embasamento exista uma permeabilidade visual entre o

jardim de Santos e o novo parque ribeirinho.

A Residéncia de Estudantes e a Escola de Artes Performa-
tivas pontuam, respetivamente, os limites nascente e poente da
proposta urbana, relacionando-se entre si através do espago publico
que as une, o parque ribeirinho e o espaco de agua que simboliza a
chegada da Avenida D. Carlos I ao rio. Trabalhada apenas a escala
urbana, a residéncia situa-se junto ao canal e € o dltimo edificio
da Avenida D. Carlos I. Funciona por isso, como o elemento de
articulagio entre o canal e o percurso ribeirinho. A escola de artes
performativas, transforma a ruina de um antigo armazém industrial,
e através da volumetria proposta, procura relacionar-se com a plata-

forma do cais, o novo Terreiro de Santos.
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Corte b
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Figura 41. Parque ribeirinho de Santos, vista poente



Escola de Artes
Performativas
de Santos

Sendo um programa pouco comum na frente ribeirinha de Lisboa,
a Escola de Artes Performativas de Santos procura relacionar-se
com a plataforma do Cais de Santos, que ao avangar sobre a d4gua
cria um espaco de excecdo na relagao entre a cidade e o rio. Através
da proposta urbana é criado um novo espago publico de desafogo
da cidade, encenado pelo Tejo e a atmosfera industrial/portudria
que fundou este lugar. Desta forma, o projeto para a escola parte
da transformacao da ruina de um armazém industrial abandonado,
localizado junto a plataforma. A grande area recintada por esta es-
trutura tem uma escala apropriada as necessidades programaticas da
escola e define a sua implantagdo. Embora o desenho de uma escola
pressuponha um local recintado capaz de ser encerrado, a dimensao
cultural relacionada com o espetaculo, presente numa escola deste
tipo, permite que esta seja desenhada numa relagdo de maior proxi-
midade com a cidade. Essa relacgio, ¢ estabelecida através do espago
onde o trabalho aqui realizado é dado a conhecer ao publico. Neste
sentido, a presenca da escola € revelada através do volume da sala
de espetaculos, que atravessa toda a largura do armazém existente
e se estende sobre a plataforma do aterro, definindo duas entradas.
Uma a norte, pela Rua de Cintura do Porto de Lisboa, e a outra a
Sul, onde a entrada principal ¢é assinalada e coberta pela volumetria
da sala de espetaculos.

Assim sendo, a escola estabelece-se em dois momentos. No piso
térreo as salas de aula organizam-se em torno de um patio-jardim,
e no piso superior perpendicularmente a este, o volume da sala de
espetaculos abre-se sobre duas varandas, e contém o restante progra-

ma da escola, como a biblioteca, cafetaria, e area administrativa.
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Figura 42. Fotografias Armazém Insdustrial

Exsitente, 2020, David Carvalho



Planta e Algados, Armazém
Industrial Existente
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De maneira a estabelecer um didlogo com a preexisténcia, o cor-
po das salas organiza-se em torno de um patio-jardim retangular e
abre-se na direcao oposta. Com o intuito de iluminar e lhes dar pri-
vacidade, existe um afastamento entre as salas e o recinto existente.
Este espaco, pano de fundo de todas as salas, ¢ invadido pela vege-
tacdo do parque ribeirinho, que se apropria da preexisténcia como
se esta fosse parte da topografia existente. A tipologia das salas de
aula é desenhada segundo a métrica de vaos da fachada do arma-
zém, que nao sendo sempre regular, da origem a salas de diferentes
dimensoes que respondem as necessidades das diferentes atividades.
A cobertura das salas é um grande plano horizontal alinhado com a
fachada existente, que se estende para o patio-jardim interior, crian-
do uma galeria coberta que d4 acesso as salas. Na interseccio entre
o patio e o volume da sala de espetaculos, estd localizado o principal
acesso vertical ao piso superior. Uma grande escadaria suspensa,
articula os dois pisos da escola e atua como cendrio do topo poente
do patio, um espaco coberto que pode ser utilizado como palco para
espetaculos ao ar livre. O desenho da escada articula de forma fluida
as duas entradas da escola com os espagos comuns a cota superior e
permite uma variedade de percursos entre os dois pisos, prolongan-
do o vazio do patio central para o interior do volume onde se orga-
nizam os programas de caracter puablico da escola. Através da esca-
daria chega-se a um espago exterior coberto a cota do ponto mais
alto da fachada do armazém existente. Duas grandes palas abrem o
volume, relacionando-o com a cobertura das salas do piso inferior. A

nascente é criado um jardim que olha sobre o armazém existente, a



norte, para a encosta da cidade e a sul para o rio.

O volume superior esta organizado em trés zonas: norte, central e
sul. Na zona norte, a biblioteca, ¢ composta no piso inferior por
duas salas de consulta, iluminadas por dois grandes lanternins. As
salas sdo separadas pelo recuo que marca a entrada norte da escola,
onde existe um vao que ilumina a escada de acesso ao piso superior,
onde estao localizadas quatro salas de trabalho. Na zona central, a
varanda poente, de cardcter mais privado, é acessivel através de uma
passagem junto a entrada da biblioteca e pela cafetaria. Esta altima
prolonga-se para o exterior através de trés grandes vaos desenhados
pela estrutura que suporta a pala, que por sua vez, protege este es-
paco da luz de sul/poente e cria uma zona exterior coberta na varan-
da. Na zona sul, momento em que a volumetria da escola rompe o
perimetro do armazém existente, estdo localizados a sala de espeta-
culos e a area administrativa (sala de professores, sala de reunioes e
gabinetes), que por ter um caricter mais privado, esta localizada no
terceiro piso do edificio. Uma vez que a volumetria esta levantada
do chao, para que o espago publico da frente ribeirinha frua sem
interrupgoes, a organizagao do espago interior do auditério ¢ defini-
da pela estrutura que permite esta intencao. Trés paredes estruturais
suportam o edificio e organizam o espago interior, separando o audi-
torio da zona de bastidores. As duas paredes exteriores enquadram
o estudrio do tejo como cendrio principal da sala espetaculos. No
exterior, estas paredes prolongam-se em direcdo ao rio, formalizando
um espago coberto que pode servir de palco a varios eventos, enfati-

zando o uso polivalente do novo Terreiro de Santos.
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Figura 43. Patio-jardim, vista nascente
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Figur 44. Sala de aula



Figura 45. Sala de aula
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Figura 46. Patio-jardim, vista poente
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Figura 47. Escadaria de acesso ao piso 1
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Figura 48. Cafetaria






Figura 49. Biblioteca, sala nascente
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Figura 50. Acesso ao piso 2, iluminado pelo patio nascente



Figura 51. Sala de reunides, aberta para o patio poente, sala de professores ao fundo
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Figura 52. Foyer do audit6rio
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Figura 53. Auditério aberto sobre Tejo
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Figura 54. Auditério encerrado
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Consideracoes Finais

O principal desafio na elaboragao deste projeto foi o confronto de
escala entre as grandes areas de terreno subutilizado do porto indus-
trial e a densidade de uma cidade histérica consolidada, separados
por uma infraestrutura de transportes intransponivel em quase toda
a sua extensdo. A constante reorganizacao das atividades portuarias
da cidade de Lisboa, levou a que o espago entre a cidade e rio se
tornasse num vazio. As dreas em aterro, construidas para o funcio-
namento do Porto de Lisboa, representam agora uma oportunidade
de reconciliacio da cidade com o rio. Com o objetivo de criar um
grande corredor de espago publico ao longo da frente ribeirinha, nas
ultimas décadas foram apresentadas e discutidas varias hip6teses
para devolver este espago a vida urbana. No final do séc. XIX, o
avango da cidade sobre o rio, permitiu integrar novas linhas ferrovi-
arias, estabelecendo ligagoes entre o porto a cidade e um territério
maior em seu redor. Com o crescimento destas infraestruturas de
transporte o porto transforma-se numa unidade independente da
cidade, ignorando-a. Desta maneira, embora os territérios da orla
maritima estejam disponiveis, este efeito barreira mantém a cidade
separada do rio, tornando evidente a necessidade de refletir ndo
apenas sobre um corredor ribeirinho continuo, mas também sobre
atravessamentos transversais que o relacionam com a cidade conso-
lidada.

O estuario do Tejo € a razdo da existéncia da cidade, e a base
de uma variedade de atividades praticadas pelos seus habitantes ao
longo da historia. A geografia e topografia sobre a qual Lisboa se
construiu geram uma malha urbana que simultaneamente tira parti-
do e tenta controlar as condi¢oes naturais existentes. A localizacio
de Santos no arranque do vale de Sao Bento foi o ponto de partida
para uma abordagem holistica do territério, com o objetivo de criar
uma relagao forte entre dois territérios distintos. A proposta apre-
sentada procurou criar uma relagao umbilical entre a cidade e o rio,
através da transformagio do territério que durante o Gltimo século
os separou. Englobado num conjunto de projetos, que tém vindo a
transformar a frente ribeirinha de lisboa num espago publico con-
tinuo, o novo espago urbano de Santos transforma um territério

isolado num espaco de transi¢do entre a cidade e rio.
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