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Resumo

A Linha de Cintura Ferroviaria de Lisboa atua como
charneira no transporte ferroviario da capital, servindo a
area metropolitana na sua totalidade. No entanto, o seu
impacto modificou a paisagem lisboeta no final do séc.
XIX, através de operagdes topograficas que descarac-
terizaram a periferia da cidade, destruindo a paisagem
rural dominante. O Vale de Alcintara acumula uma série
de infraestruturas de circulagdo, que percorrem as suas
encostas, acentuando a barreira topografica e afastando
o Parque Florestal de Monsanto, o Bairro da Liberdade e
da Serafina da cidade consolidada.

Na zona da Estagdo Ferroviaria de Campolide, é per-
cetivel a violéncia da imposigao da ferrovia no territorio,
cuja construgido necessitou que a ribeira de Alcantara
fosse encanada sob um aterro, tendo-se aproveitado o
alargamento do vale para a aglomeragiao de linhas fer-
roviarias que, por um lado entendem-se como uma
mais-valia pelo alcance que atribuem, mas que por outro
criam uma série de baldios circundantes a Estagio.

O ensaio pretende refletir sobre uma articulagdo entre
a infraestrutura e a paisagem, entendendo ambas como
uma constru¢do do Homem que devem coexistir nas
cidades. A proposta insere-se como complementar ao
Corredor Verde de Monsanto (de Gongalo Ribeiro Tel-
les), consolidando-o como mancha verde continua entre
o centro da cidade e Monsanto, na sua zona mais sensi-
vel- da Estagdo de Campolide- refletindo ainda sobre a
possibilidade de uma cobertura vegetal que restitua o
solo desfigurado do vale de Alcantara, e que, acrescente
um propdsito ao caneiro de Alcantara como fonte vital
de irrigagio e fertilidade.

Palavras-chave: infraestrutura, paisagem, ferrovia,
corredor Verde, Monsanto






Abstract

The Lisbon Railway Belt Line acts as a hinge in the ca-
pital’s rail transport, serving the metropolitan area in its
entirety. However, it’s impact changed Lisbon’s landsca-
pe at the end of the 19th century, through topographic
operations that de-characterized the city’s periphery,
destroying the dominant rural landscape. The Alcantara
Valley accumulates a series of circulation infrastructures,
which run along its slopes, accentuating the topographi-
cal barrier, and removing the Monsanto Forest Park, the
Liberdade and Serafina districts from the consolidated
city.
In the Campolide Railway Station area, the violence
of the imposition of the railway in the territory is noti-
ceable, construction required the Alcintara stream to
be channeled under an embankment, taking advantage
of the widening of the valley for the agglomeration of
railway lines that, on one hand, are understood as an
asset for the national scope, but on the other, create a
series of wastelands surrounding the Station.

The essay intends to reflect on an articulation betwe-
en infrastructure and landscape, understanding both as
a construction that must coexist in cities. The proposal
is inserted as a complement to the Corredor Verde de
Monsanto (created by Gongalo Ribeiro Telles), consoli-
dating it as a continuous green space between the city
center and Monsanto, in its most sensitive area - Cam-
polide Station - also reflecting on the possibility of a gre-
en roof that restores the disfigured soil of the Alcantara
valley, and that, adds a purpose to the buried Alcantara
stream as a vital source of irrigation and fertility.

Keywords: infrastructure, landscape, railway, green
corridor, Monsanto
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Introducao

A investigagdo é desenvolvida na cadeira de Projeto
Final de Arquitetura no ano letivo de 2020/2021. Tem
como base uma parte pratica de projeto, e uma com-
ponente tedrica diretamente relacionada com o tema
desenvolvido.

A proposta de investigagdio assenta numa reflexdo
abrangente a linha de cintura ferroviaria de Lisboa e a
novas tipologias de espago publico no futuro da cidade,
usando os territérios contiguos a linha como zonas de
exploragdo sensivel a diferentes formas de vida urbana.

A relagio entre o artificio e a natureza como tema
central da arquitetura e do pensamento da cidade, é o
ponto essencial requerendo uma anélise historica sobre
estratégias de urbanismo e de como transformar o espa-
¢o publico, considerando: a natureza, nio apenas como
matéria organica, mas também como estrutura e histo-
ria dum lugar; e o artificio como algo que deve racio-
nalmente imposto pelo Homem, obedecendo a logica
formal e razdo do territorio/paisagem- abordando alguns
dos temas ja langados pelo Arg. Pais. Gongalo Ribeiro
Telles e relagdo a cidade e a Lisboa em especifico, con-
frontando a sua base tedrica com o pragmatismo neces-
sario das infraestruturas de circulagio, rodoviaria, mas
principalmente, ferroviaria.

O projeto tedrico procura observar o lugar de inter-
vengdo- envolvente da Estagdo de Campolide- como
base de necessidade para transformacao, refletindo so-
bre a sua evolucdo histérica e morfologica, enquadra-
mento na cidade e pertinéncia de projeto, focando no
baldio sob o tabuleiro do Eixo Norte-sul adjacente a li-
nha de comboio ancestral de Benfica, como local que co-
loca inlmeras dlvidas e inquietudes, mas que, a0 mesmo
tempo, suscita a oportunidade de uma paisagem definida
pela infraestrutura, tanto artificial, como natural.

O projeto pratico, entenda-se como uma conti-
nuacgdo do trabalho do Arq. Pai. Gongalo Ribeiro
Telles, no Corredor Verde de Monsanto.






Metodologia

O trabalho divide-se em trés partes: um estudo do si-

tio, partindo da escala mais alargada da cidade de Lisboa,
até a mais proxima da intervencao, considerando: a Linha
de Cintura Ferroviaria de Lisboa como objeto de estudo
(1. Linha de Cintura Ferrovidria de Lisboa- Compreensdo do
Territério); o lugar da intervengio e a sua relagdo com a
ferrovia (2. Campolide, lugar transformado); e por fim, a
possibilidade da construcio da paisagem através da infra-
estrutura e do significado da cobertura verde na histéria
da arquitetura (3. Infraestrutura como paisagem)
A investigagdo tem como objetivo principal compreen-
der o papel da infraestrutura na cidade, e a forma como
impacta o territorio, observando os mecanismos que le-
vam a mudangas irreversiveis (no entanto, necessarias)
na paisagem urbana.

A area de intervengio da Linha de Cintura Ferroviaria
de Lisboa é complexa nas relagdes que estabelece com a
cidade, provocando constrangimentos de circulagio. O
projeto pratico aborda o tema da barreira, entre natural
do proprio vale de Alcantara, e a artificial da ferrovia
e rodovia, entendendo que ambas sido essenciais para a
sobrevivéncia da cidade: por um lado, os terrenos fér-
teis do vale podem ser continuamente aproveitados para
producio de alimento; e por outro, a possibilidade que
as infraestruturas de circulagdo criam e a sua alargada
escala de influéncia.
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entre o natural e o artificial...

O esquema de gravuras pretende ser uma imagem sinte-
se. Um aglomerado de imagens que retratam ndo sé um
tema especifico relacionado com o ensaio, como tam-
bém uma era historica.

Sdo gravuras de quatro artistas (Claude Monet, William
Turner, Vincent Van Gogh, e Lionel Walden), feitas no
final do séc.XIX, sendo contemporaneas da Revolugio
Industrial, e por sua vez, da introdugdo da ferrovia nas
cidades e periferias. Este é o percursor paisagistico do
desenvolvimento urbano do séc. XX. Marca a separagio
entre cidade e campo, introduzindo as industrias pesadas
dentro das cidades e motivando um éxodo rural, que
congestiona e se impde.

Cada um, a sua maneira, representa este periodo de
transicdo, antevendo a passagem de uma paisagem rural
para uma mais violenta, densificada e construida. Com o
passar do tempo, este contraste acentuou. Procura-se
refletir sobre esta imposigiao, de forma a encontrar um
equilibrio entre as duas, uma coexisténcia necessaria.

“Gostava de estar no campo para poder gostar de estar na
cidade. Gosto, sem isso, de estar na cidade, porém com isso
0 meu gosto seria dois.”’

Bernardo Soares (heterénimo de Fernando Pessoa)

1. SOARES, Bernardo, in Livro do Desassossego, Ed. Tinta da China, Lisboa, 2013, pag. 459



FIG. 17. Esquema de Campolide, transformagdes
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

A linha de cintura ferroviaria de Lisboa

O transporte ferroviario é prolifero desde a sua génese,
estando profundamente associado ao desenvolvimento
das cidades ao longo dos séc. XIX e XX. e a transfor-
mag&es determinantes no modo de pensar a sua relagio
com o espacgo publico.

Lisboa, enquanto capital, serviu sempre como charnei-
ra do transporte atlantico e relagio com o estrangeiro,
sendo o assentamento populacional mais concentrado e
desenvolvido do pais. Por isso mesmo, a sua importéncia
relativamente a ferrovia manifestou-se na vontade de a
conectar ao resto da Europa, transformando-a numa ci-
dade igualmente desenvolvida em comparagdo a outras
capitais da altura. Tratava-se de utilizar as valéncias de
um transporte mais rapido como possibilidade de re-
aproveitar a presenca de Lisboa em relagdo ao trans-
porte maritimo mundial, dessa forma contribuindo para
o desenvolvimento da cidade, com transformagdes que
perduram e resistem.

O primeiro passo da introdugdo da ferrovia na cidade
foi a consolidagio inicial da Linha do Norte, que, mais do
que possibilitar uma ligagdo ao resto do pais, concreti-
zou também uma ligagdo a Madrid e ao resto da Europa.
A constru¢do do primeiro ramal ferroviario portugués
foi entre a Estagdo de Santa Apolénia e o Carregado. O
aumento substancial do porto de Lisboa no final do séc.
XIX motivou a construcdo de aterros (plataformas) ao
longo da zona ribeirinha do Tejo, tendo a ferrovia um
papel essencial na circulagio no Plano de Melhoramen-
tos do porto de Lisboa e o engrandecimento da cidade
(1870) Definiu-se a Estagdo de Santa Apolénia como a
difusora da Linha do Este e do Norte, e a Estagio do
Cais do Sodré como ligagdo ao Oeste.?

O objetivo tornou-se criar uma linha que circundasse a
cidade na sua periferia que, através de bifurcagbes, con-
seguisse distribuir o trafego ferroviario para o resto do
pais. As duas estagdes originais manter-se-iam como for-
necedoras do porto e do centro, com o acrescento da
construcdo da Estagdo do Rossio com a ligagdo a Cam-
polide, que, ao longo do séc. XX se viria a tornar um
aglomerado para uma série de caminhos ferroviarios.?

2 -ALVES, Rui Manuel Vaz - Arquitetura, cidade e caminho de ferro:
as transformacgées urbanas planeadas sob a influéncia do cami-
nho de ferro. Coimbra: [s.n.], 2015. Tese de doutoramento. Disponi-
vel na WWW: http://hdl.handle.net/10316/29052pag. 171

3 -Ibidem; pag. 170
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FIG. 19. Vista de Lisboa em perspetiva aérea. Xilografia de 1593. Autor: Franz Hogenberg.
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FIG. 20. Ortofotomapa - Linha de Cintura Ferroviaria de Lisboa
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

Estrutura viaria composta por vias ancestrais de circulagio que radia-
vam do centro da cidade, area compreendida pelas muralhas (moura e
fernandina). Sobrepunham-se as principais linhas topograficas de Lisboa
(linhas de festo e de agua), pontuadas por Conventos que gravitavam
na periferia da cidade.

Ao longo do séc.XX, os caminhos antigos foram-se transformando no
sistema viario atual, alterados para se inserirem nos planos urbanos que
construiram a malha atual de Lisboa.

FIG.21. Esquemas Topogrificos de Lisboa

A introducgdo de infraestruturas dé
na cidade, como: o Aqueduto das
e 1799, composto por uma série
hidrografica da serra de Sintra, atr:
centro da cidade; e o Aqueduto de
Lisboa, terminando no Reservator



> circulagdo e abastecimento de agua
Aguas Livres construido entre 1731
> de construgdes inseridas na bacia
avessando o Vale de Alcéantara até ao
> Alviela, que capta agua a 114 km de
io dos Barbadinhos.

A prépria Linha de Cintura Ferroviaria de Lisboa constitui uma opera-
¢do topogrifica, instalando-se no Vale de Alcantara e de Chelas, cru-
zando no planalto. A ligagdo ao centro ¢é feita através da construgio
do Tunel do Rossio, que ligou a Estagdo Ferroviaria de Campolide a
Estacdo Ferroviaria do Rossio.

Insere-se como uma rétula de circulagio da ferrovia nacional, permitin-
do uma ligagdo entre inimeras linhas fulcrais de Portugal.
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

No caso da linha de cintura ferroviaria de Lisboa, o inicio
da sua implantagio em 1888, sucedeu a uma série de
anéis de circulagdo que delimitavam o crescimento da
cidade, comecando pelas muralhas moura e fernandina
até as estradas de circunvalagio.

Constituiu-se uma operagio profundamente topogra-
fica, assente na prépria morfologia da cidade, seguindo
as encostas dos principais vales e do planalto central,
servindo a cidade em duas vertentes: “Uma distribuigio
por apeadeiros e esta¢es que fizesse um servico de dis-
tribuicdo de passageiros e mercadorias (zonas indus-
triais) entre os varios pontos da capital”’; e “ Promover
a ligacdo ferroviaria entre as varias “grandes linhas” e
estagdes distribuidas de forma “radial” na periferia da
cidade”. *

A linha ferroviaria veio intersetar caminhos ancestrais
que radiavam do centro (demarcado pelas muralhas) e
costa do Tejo (Porto de Lisboa) e serviam de rotas de
saida para os arredores da cidade. Estas estradas cadas-
trais foram-se transformando no sistema viario atual
com o aumento e densificagdo do edificado ao seu redor.
Em certos pontos de cruzamento entre este sistema e
a ferrovia, formaram-se centralidades de algum interesse
de espacgo publico e movimentos pendulares, motivadas
pela facilidade de deslocagio que estas vias ofereciam, e
oferecem, de ligagdo interna e externa da area metropo-
litana de Lisboa.

Além disso, esses caminhos vdo gerando os apeadeiros
originais da Linha de Cintura, que mais tarde sdo con-
vertidos em estagcdes com um papel determinante na
cidade, que ao expandir para norte, ultrapassa a ferrovia
e os seus limites. As construgdes ferroviarias iniciaram
nos vales, motivadas pelo assentamento de estruturas
industriais no final do séc.XIX. Entre 1887 e 1891 as
concordancias com outras linhas foram concluidas, inclu-
sive a construgio do tUnel do Rossio.

4- ALVES, Rui Manuel Vaz - Arquitetura, cidade e caminho de ferro:
as transformagées urbanas planeadas sob a influéncia do cami-
nho de ferro. Coimbra: [s.n.], 2015. Tese de doutoramento. Disponi-
vel na WWW: http://hdl.handle.net/10316/29052pag. 350



FIG. 22. Construgio da linha ferroviaria em Campolide
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

A justaposicio da barreira natural (topografica) dos
vales e a barreira artificial nestes pontos nevralgicos da
cidade torna-se numa situagio de descontinuidade evi-
dente, facilmente observando-se uma fragmentagdo na
relagdo entre a cidade-centro e as malhas urbanas e es-
truturas ecolégicas que se desenvolveram no outro la-
dos das infraestruturas, nio fazendo parte das rotinas
da cidade. A construgido dos aterros prolongou-se para
os vales, de forma a neutralizar a disrupgio natural to-
pografica, para que no seu fundo se pudessem construir
infraestruturas de circulagio (rodovia e ferrovia).

Introduz-se o tema de Monsanto, sendo ébvia uma dis-
tancia (ndo fisica, mas simbdlica entre este e a cidade),
que apesar da sua importancia ecolégica, dificilmente se
entende com um locus® - um lugar fulcral na cidade.

O Parque Florestal de Monsanto foi plantado, em 1938,
posteriormente a implantagio da linha ferroviaria de cin-
tura, por forga de agao governativa com intengdo de me-
Ihorar a qualidade ambiental de Lisboa. A Serra de Mon-
santo era composta por campos de pasto e terrenos
lavraveis, ladeada de quintas de recreio que se iam crian-
do nas suas margens (nas zonas de Campolide e Benfica),
sendo que o projeto do Arg. Keil do Amaral criou vias
de transito rodovidrio internas que se conectavam com a
autoestrada que ligava ao Estadio Nacional do Jamor. Em
torno da sua larga extensdo, vieram mais infraestruturas
condicionar a sua relagdo com a cidade- com o né de li-
gacdo a Ponte 25 de Abril (construido durante a segunda
metade do séc.XIX) Eixo Norte-Sul- vindo enfatizar as
condicionantes impostas pela propria ferrovia.

A auséncia urbana em Monsanto motiva uma série de
situagdes igualmente preocupantes na area que o cir-
cunda, sendo compostas por bairros sociais, espagos
expectantes e grandes conjuntos de habitacdo, em que a
preocupacdo em estabelecer uma relagdo com o Parque
manifesta-se duma forma pouco decisiva.t

Gongalo Ribeiro Telles identifica esta situagio, de forma
geral ao conceito de cidade na relagdo com arvores (ou
seja, com o espago verde): “ (...) desde o ensombramento
as carreiras dos terrenos de feira, as avenidas e alamedas,
os jardins e parques publicos, os quintais e jardins privados,
estd presente desde hd muito. S6 agora, a impermeabiliza-
¢do dos quintas (logradouros) e a redugdo ao espaco publico
dreas meramente residuais, consequéncia da mdxima den-
sidade das construgoes e do tracado omnipresente das in-
fraestruturas vidrias, vem expulsando a drvore da cidade.”

5- ROSSI, Aldo, in Arquitetura da Cidade, Edi¢es 70, Lisboa
2018

6- RAMALHETE, Filipa; LOPES, Jodo Caria — Entrevista a Inés Lobo.
Estudo Prévio 13. Lisboa: CEACT/UAL — Centro de Estudos de Ar-
quitetura, Cidade e Territério da Universidade Auténoma de Lisboa,
2018. ISSN: 2182-4339 [Disponivel em: www.estudoprevio.net], DOI:
7- CABRAL, Francisco Caldeira; TELLES, Gongalo Ribeiro; in A Arvore
em Portugal, Ed. Assirio e Alvim, 1999, pag. 11



FIG. 23. Estagdo de Campolide-Vista para Monsanto

01



20

LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

FIG. 24. Estado natural da Ribeira de Alcantara e restantes linhas

de 4gua de Lisboa
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1. Vale de Chelas, estando provada a existéncia de um pequeno
esteiro do Rio Tejo que acabou por secar.

2. Linha de costa atual, composta pela construgéo de aterros no
inicio do séc. XX para a expansio do porto e da costrugio da linha
ferroviaria.

3. Ribeira de alcintara e os seus afluentes naturais, precedendo a
construgio de infraestruturas de circulagio ao longo do vale.

4. Bifurcagio da ribeira que nasce na Brandoa, no concelho de Ama-
dora a oeste da cidade de Lisboa.

Linha de costa atual
rrrrrrrr Ferrovia

— Linhas de 4gua

1000m
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FIG. 25. Alteragdes topograficas- construgio de aterros final do
séc
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1. Consolidagio e modernizagio do porto de Lisboa através da
construgdo de plataformas portuarias para deposito e funciona-
mento, ao longo da primeira metade do séc.XX.

2. Constituigdo da linha ferroviaria como canal de circulagio de
ligagao principal com o Porto de Lisboa, através de estagSes que
permitiam a distribuigio de bens e pessoas para dentro e fora da
cidade- Santa Apolénia e Cais do Sodré

3. Construgio do Viaduto Duarte Pacheco e a autoestrada do oes-
te 1937-1944

4. Construgido do aterro do caneiro de Alcantara 1944-1967

5. Construgido do Eixo Norte-Sul 1966- 1997

—_— Rede viaria sintese

Taneis

—1 Aterros

1000m
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

Paisagem global

O conceito de Paisagem Global de Gongalo Ribeiro
Telles aborda a hipétese do equilibrio entre os modos
de vida rural e urbana, aproximando-os um do outro.
A definigbes de paisagem sio compreendidas separada-
mente, distinguindo a paisagem natural (espontanea) da
construida- cultural, rural e urbana. Apesar disso, devem
ser consideradas em continuidade, sendo a humanizagao
do espago um fator essencial da sua componente pra-
tica. Assenta na premissa de um continuum naturale e
culturale, - ou seja, de um conjunto de sistemas naturais
verdes que permitem a criagdo de ecossistemas organi-
cos permanentes (naturale) e o espacgo edificado e os
seus vazios publicos (culturale).®

O conceito aplicado as cidades de hoje, que no seu
desenvolvimento foram-se formando a partir de avangos
tecnoldgicos (de maior relevancia durante a Revolugio
Industrial), aponta para uma reorganiza¢do do territo-
rio que equacione na morfologia da paisagem, tanto uma
estrutura artificial como uma natural- “E por isso que se
deve substituir um urbanismo espartilhado em zonas inde-
pendentes, sustentdveis artificialmente, por um urbanismo
de base sistémica onde os ecossistemas naturais e os agros-
sistemas se articulem com o facies edificado da cidade. E
esta diversidade espacial que hoje deve presidir a cidade-
-regido”

Estes principios sdo reflexos de um pensamento que
considera que a relagdo entre o Homem e Natureza
deve ser de cumplicidade e proximidade, sendo possivel
marcar o inicio da Revolugdo Industrial e a introdugio
da ferrovia como o momento em que a comunhdo an-
cestral entre a vida urbana e a vida rural se separou.
A degradacio urbana gerada durante o séc.XIX levou
a uma reflexdo sobre a possibilidade de integrar as in-
fraestruturas no seio da vida urbana, contrapondo-se
uma convivéncia com o meio natural. A propostas mais
pragmaticas, que captam mais claramente esta situagio
¢ a de Ebenezer Howard (1898) na sua publicagio Cida-
des-Jardins do Amanh3, e a Cidade Linear de Artur Soria
y Mata (1882).

8- CABRAL, FC,, in O Continuum Naturale e a conserva¢do da
natureza. Lisboa: Servigos de Estudos do Ambiente, 1980, pag. 35-54
9- RIBEIRO TELLES, Gongalo, in Utopia e os Pés na Terra, Lisboa,
Instituto dos Museus, 2003, pag. 303



FIG. 26. Paisagem Global, Esquigos de Gongalo Ribeiro Telles
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

No caso da Cidade Linear, o intuito passa pela criagio
de uma malha ortogonal, uma matriz que define um eixo
principal de circulagdo (principalmente ferroviaria) pen-
sado como corredor verde que se distribui por diversas
ruas perpendiculares, a partir do qual se constroi a cida-
de. " No caso da Cidade-Jardim de Howard, a teoria ob-
servava mais atentamente o congestionamento de popu-
lagdo nas cidades, e éxodo rural da Revolugio Industrial,
definindo mais claramente uma relagio de coexisténcia
entre o urbano e o rural como essencial para um cidade-
-futura, em que o comboio seria o transporte coletivo
mais importante, estruturando os anéis radiocéntricos
“verdes” da planta da cidade de Howard. "

Estas duas hipoteses talvez tenham sido a premissa
para o desenvolvimento urbanistico do séc.XIX. As pro-
postas de Frank Lloyd Wright (Broadacre City) ou até
mesmo de Le Corbusier (Plano Voisin) foram desconsi-
derando a importancia do comboio, dado o crescimento
continuo do nimero de automoveis e de pessoas que
os utilizam. A verdade é que as cidades de hoje em dia
estdo planeadas para o automoével. Mesmo sendo assim,
a consciéncia ecolégica da Humanidade deve considerar
as melhores solugdes como as mais importantes para o
futuro da cidade.

Dessa forma, relanca-se a hipdtese duma cidade pensa-
da a partir da linha do comboio que a integra. Além dis-
so, considera-se absolutamente essencial uma relag3o,
apesar de delicada, muito mais préxima entre a cidade e
o campo- e talvez mais importante que isso, uma relagio
em que a beleza dessa relagio “deve ser o reflexo espon-
taneo da boa adequagio da obra ao fim proposto, como
qualidade intrinseca, e ndo, como geralmente se supde,
em resultado de uma série de operagdes posteriores —

e, portanto, extrinsecas — chamadas embelezamento”. 2

10- SORIA'Y MATA, Artur, in La Ciudad Lineal, 10.01.1921- origi-
nalmente publicado no Jornal El Progresso em 1884

11- HOWARD, Ebenezer, in Garden Cities of Tomorrow, Lon-
don:Ed. S. Sonnenschein & Co., Ltd. 1902 (Google Books)

12- RIBEIRO TELLES, Gongalo, in Prefacio de Fundamentos da Ar-
quitetura Paisagista de Francisco Caldeira Cabral, Ed. Instituto da
Conservacgio da Natureza, Lisboa, 2003



ERFIL TRANSVERSAL NUEVO DE LA CALLE PRINCIPAL EN LA 2¢Y SUCESIVAS BARRIA-
B 0AS DE LA CIUDAD LINEAL

FIG.27. Cidade Linear, Artur Soria y Mata
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

As infraestruturas de circulagio sio, desde os sistemas
de abastecimentos de agua, as construgdes monumen-
tais das cidades, principalmente, Lisboa. Campolide é
talvez o lugar onde se sente mais essa diferenca de esca-
la entre edificios de uso quotidiano e as infraestruturas
de circulagdo rodoviaria, ferroviaria e do Aqueduto das
Aguas Livres.

No Plano Verde de Lisboa, Gongalo Ribeiro Telles abor-
da o conceito de Genius Locci, (transposto da mitologia
grega e romana para a arquitetura por Norberg-Schulz')
aquando refletindo sobre esta integragao: “O meio urba-
no, é, na sua estrutura, fortemente determinado pelas ca-
racteristicas naturais do sitio que lhe deu origem- a geologia,
o relevo, o clima e as condigbes hidricas sGo dos exemplos
mais expressivos dessa interacdo. E a partir da relagdo pri-
vilegiada que alguns elementos estruturantes estabelecem
com o sitio (quer edificios quer espacos abertos, verdes ou
pavimentados) que se constroi um sistema de referéncias
individualizadas na cidade e imprescindiveis para a sua lei-
tura. A especificidade da Paisagem urbana de Lisboa e a sua
relagdo peculiar com o sitio torna-a UM LUGAR (unico que
a proposta de estrutura verde adotou como conceito bdsico,
enfatizando-a e renovando-a nas suas particularidades.”™

E necessario complementar este raciocino com a no-
¢do de infraestrutura natural, pensada através de um
método légico de insergdo urbana, e o seu estado atual
na area metropolitamna de Lisboa. A paisagem caracteri-
za-se por todos estes momentos, dissonantes por vezes,
mas que no fundo englobam e caracterizam o territério,
fazendo parte da sua histéria, memoria e espirito.

13- NORBERG-SCHULZ, in Genius loci. Towards a phenomenolo-
gy of architecture. Londres, Ed. Academy Editions, 1980
14- RIBEIRO TELLES, Gongalo, Plano Verde de Lisboa, Lisboa, Co-
libri, 1997, pag. 21
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LINHA DE CINTURA FERROVIARIA DE LISBOA

“O que é a paisagem?

A paisagem ¢ tudo. E um diagnéstico de uma organiza-
¢3o humana do territério. A paisagem nao é natural. E
construida com elementos naturais. E do Homem, como
uma casa. O Homem faz a paisagem com materiais vivos
e com solo duro. E uma construgio artificial, baseada nas
leis da Natureza. Os seus elementos estio sujeitos a Lei
da Vida. Portanto, ha uma dindmica e logica da paisagem,
da parte essencial da paisagem. Nao podemos separar a
paisagem e trata-la como uma “coisa” para o turismo ou
como um valor apenas de cenario.”’

Gongalo Ribeiro Telles

15- CHAEntrevista de Luis Chaves (Minha Terra) e Maria do Rosario
Aranha (INDE) a Gongalo Ribeiro Telles- “A Paisagem é tudo” dis-

ponivel em https://www.minhaterra.pt/a-paisagem-e-tudo-entrevista- FIG. 29. Encosta da Serra de Monsanto
-a-gonca|o-ribeiro-telles,T1 3570php Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa: PT/AMLSB/CMLSBAH/PCSP/004/ARM/001166
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FIG. 30. Espagos verdes consolidados em Lisboa




1. Avenida da Liberdade, construida entre 1879 e 1886. Anterior-
mente era o Passeio Publico, criado em 1764.

2. Parque Eduardo VI, designado em 1903. 25 hec.

3. Jardim Amalia Rodrigues, primeiro projeto do Corredor Verde de
Monsanto de autoria de Gongalo Ribeiro Telles, em 1996

4. Jardins do Palacio do Palacete Henrique Mendonga, construido
entre 1900 e 1902

5. Parque de Jogos de Campolide, inaugurado em 2009, de autoria
de Gongalo Ribeiro Telles.

6. Jardim da Amnistia Internancional, inaugurado em 2012, de auto-
ria de Gongalo Ribeiro Telles

7. Parque Florestal de Monsanto, estabelecido e continuamente
plantado desde 1934

Rede viaria sintese

(- Mancha arbérea

1000m
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Area metropolitana de Lisboa

Desde assentamentos fenicios primordiais, Lisboa tem
sido recorrentemente herdeira de eras histéricas distin-
tas que alteram a sua morfologia urbana tremendamen-
te, ndo s6 em termos de estrutura, como termos cul-
turais, influéncias que permanecem no territério. Uma
observagdo da transformagdo da area metropolitana de
Lisboa nos Uultimos dois séculos explica o impacto das
infraestruturas na paisagem.

A AML tinha, em 2011, 2.8 milhGes de habitantes regis-
tados' , estando a maior parte concentrada no nucleo
radial junto ao rio tejo que foi expandido. Apesar disso,
regista-se que, a maior parte dos habitantes nio resi-
dem nos outrora assentamentos primordiais, mas sim na
periferia da cidade-centro. Eis um dos grandes impactos
das infraestruturas de circulagio. Esticaram o alcance
dos grandes centros de vivéncia permitindo que a maior
parte do transporte citadino seja interurbano do que
intraurbano.

Ao longo do séc. XX, a transformacio foi erratica,
imprevisivel, mas sustentada por momentos determinan-
tes na histéria da cidade. Entre 1900 e 1950, o nimero
de habitantes triplicou (meio milhdo para mais de 1,4
milhdes). O crescimento da cidade foi acompanhando
o éxodo rural, através da criagio de novas malhas ur-
banas densas e cotas superiores- bairros das Avenidas
Novas, Campolide, Alvalade, Bairro das Coldnias, Reste-
lo, Encarnagdo, etc. Formava-se assim a primeira coroa
periférica de Lisboa, constituida principalmente por ha-
bitagdes planeadas que abrangiam diferentes tipologias
arquiteténicas e de desenho urbano."”

O aumento exponencial da procura levou a uma forma-
¢do desmedida da cidade, entrelagando-a com as infra-
estruturas de circulagdo que circundavam a cidade. Isso
levou a vazios urbanos, baldios, que durante a segunda
metade do século XX, motivaram uma série de constru-
¢Oes de génese ilegal. As margens destas infraestrutu-
ras foram sendo ocupadas por bairros precarios, alguns
desses persistindo até hoje. A transformagao industrial
viu o abandono de fabricas para a periferia de Lisboa,
mantendo uma relagdo com a ferrovia e rodovia, levando
a um espalhar de areas de concentragdo, contribuindo
para uma paisagem dispersa e desarticulada.

16- MARQUES DA COSTA, Eduarda, in Atlas Digital da Area Me-
tropolitana de Lisboa- Capitulo Socio-Economia, Lisboa: Camara
Municipal de Lisboa, 2017,pag.42

17- SILVA, Augusto Vieira in A evolugdo paroquial de Lisboa” e
“Noticias histéricas das freguesias de Lisboa, in Dispersos, vol. |.
Lisboa: Camara Municipal de Lisboa, 1954: pags. 173-299

FIG. 31. Estrutura verde associada ao espaco edificado da Area Metropolitana de Lis-
boa, observagdo alargada da Linha de Cintura Ferroviaria de Lisboa
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A paisagem do consumo mudou também com a difusdo
de cadeias de comércio internacionais e o aparecimento
de novos espagos de distribuicdo de grande dimensdo na
auréola da cidade-centro e nos municipios periféricos.
A importéancia da ferrovia persiste como um canal de
circulagio privilegiado dentro dos seios urbanos, primei-
ramente devido ao seu alcance e exclusividade. Serviu
de eixo construtivo para muitos dos territérios na AML
tornando-se entdo essencial para os ritmos econémicos,
comerciais e sociais de Lisboa.

O alcance da Linha de Cintura Ferroviaria de Lisboa é
talvez o seu maior trunfo. A articulagio do tema como
projeto proposto visa compreender os efeitos de uma
leitura cuidada do territério e a sua aplicagdo no projeto.
A leitura mais alargada da Linha de Cintura Ferroviaria
faz compreender a dificuldade de relagio da ferrovia com
os espacos centrais da cidade, e como esta pode e deve
ser essencial no futuro da mesma, tanto em termos da
circulagdo de pessoas como da circulagdo de mercado-
rias.

Campolide, pela sua geografia e confluéncia de estru-
turas servientes, pode considerar-se um né essencial de
circulagdo em Lisboa, e em Portugal. Quando observa-
mos o caso do vale de alcantara, a sobreposi¢io do eixo
norte sul (o elemento que liga ndo sé as principais au-
toestradas do pais e também a ligacdo da linha do sul),
a proépria linha de cintura e da estrutura verde do vale e
do corredor verde, vemos uma convergéncia na zona da
estacdo de Campolide, atribuindo-lhe uma importéncia
elevada como porta de chegada em Lisboa.

FIG. 32. Rede Viaria da Area Metropolitana de Lisboa, observagio alargada da Linha
de Cintura Ferroviaria de Lisboa
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

Campolide, lugar transformado

“Mas, emfim, n’aquella tarde da Rabicha, sinceramente se
Ihe figurou que, épico por épico, ndo ficasse a dever nada ao
outro quem compozesse uma caldeirada em seis cantos —
que tantos eram os que iam saudar, cantando-a ds auras e
aos Arcos das Aguas Livres — a canto, por talher! — essa
obra que emprehendi.”'®

Jalio César Machado

A convergéncia de infraestruturas e caminhos na zona
da Estacdo de Campolide confere-lhe uma centralidade,
desperdigada pela dispersdo das malhas urbanas e pelos
espagos que a linha ferroviaria e o eixo norte-sul criam.

Uma andlise do territorio permite compreender uma
ruralidade pré-existente (destruida pela imposicao fisica
da linha e da rodovia) dominante, marcada por quintas e
jardins circundantes as linhas de agua da ribeira de alcan-
tara, orientadas pela Rua de Campolide, fazendo trasei-
ras com os terrenos lavraveis de Monsanto. A evidéncia
das transformagSes provocadas pela ferrovia, sejam elas
topograficas, ou até mesmo sociais, torna claro a impor-
tancia de uma intervengio.

Parte integrante do Plano Verde de Lisboa, o vale de
Alcéntara constitui-se como uma parcela topografica es-
sencial na paisagem da cidade, sendo a sua linha de agua
mais extensa. Caracterizado fortemente pela presenca
saturada de infraestruturas de circulagdo, abrange diver-
sas zonas de Lisboa: a colina este do Parque Florestal de
Monsanto; Frente Ribeirinha de Alcantara, a colina de
Campo de Ourique; o fundo de vale de Campolide e a
transigdo para Benfica.

Tudo isto deriva diretamente das transformacSes que
o territério sofreu, sendo que, ao percorrer a area de
estudo, percebemos as suas marcas mais profundas. O
fundo do vale esta ocupado pela linha do comboio, sen-
do que a ribeira de Alcantara se encontra encanada por
debaixo do aterro que foi alargado naquele trogo, feito
para receber a ferrovia.

A sua importancia enquanto sistema natural verifica-se
pelo papel que desempenha na transigio de fluxos deri-
vantes da zona do estuario do Tejo (drenagens pluviais
e ramificagdes da linha de agua), tal como de fluxos de
massas de ar no centro da cidade. Atualmente, permane-
ce com um canal privilegiado de biodiversidade natural.

Mas, as sucessivas transformagdes causadas pela cons-
trugio das infraestruturas de circulagio descaracteri-
zaram o vale, e principalmente, a sua estrutura natural
primordial- a ribeira de alcantara- desapareceu, com uma
série de alteragbes topograficas. A génese natural do
vale perdeu a caracteristica produtiva da sua paisagem
rural, que possuia antes a instalagdo da ferrovia no seu
territorio.

18- Citagdo direta de MACHADO, Julio César, in A vida alegre...,
Lisboa, Ed.de Mattos Ferreira & C.a, 1880
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FIG. 34. Esquema de evolugio de infraestruturas no Vale de Alcantara FIG.35. Casas junto aos pilares no Aqueduto das Aguas Livres
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A ribeira de Alcantara

A ribeira de Alcantara é a primeira infraestrutura na-
tural do vale, servindo de eixo agregador de assenta-
mentos primordiais, sendo que parte dos vestigios en-
contrados em Campolide, especificamente, remontam
ao Paleolitico inferior. A riqueza do solo circundante
possibilitou a presenga continua de cultivagdo agricola.

A introdugio da ferrovia na cidade de Lisboa corres-
ponde com a primeira interven¢io do caneiro, aquando
da construgdo da Estagdo de Alcantara-Terra, que foi
concluida em 1887, e a subsequente ligagdo a estacdo de
Campolide. Na primeira metade do séc. XX foram fei-
tas sucessivas obras de canalizagdo para a construgio da
linha ferroviaria e para infraestruturas rodoviarias (Eixo
Norte-Sul, Avenida de Ceuta, Viaduto Duarte Pacheco,
Avenida Calouste Gulbenkian), comegando mais inten-
samente em 1943, estando 10 kms de caneiro finalizado
em 1967, até a Amadora, onde o brago da ribeira da
Falagueira hoje esta integrado no Parque Urbano da Ri-
beira da Falagueira. "

A intervencdo do Plano de Drenagem de Lisboa 2016-
2030 no Vale de Alcédntara tenta oferecer uma resposta
ao problema que se vem acentuando ao longo do séc.
XX em Lisboa, derivante da impermeabilizacdo do solo e
da concretizagio do caneiro de Alcintara, que causaram
cheias e uma significante descida na qualidade do ar. A
proposta passa pela construgdo de um pequeno reser-
vatério subterraneo na bifurcagio da ribeira do Lumiar
(que segue para Sete Rios e na ribeira de Benfica (que
segue para Benfica), que redireciona as aguas para um
tunel de desvio de caudal que termina em Santa Apo-
[6nia.2®
Surge também um projeto complementar- o Corredor
Verde de Alcantara. Trata-se de estruturar o eixo verde
do Vale de Alcéntara, criando um acesso pedonal e ci-
clavel entre Alcantara e Campolide, e, de certa forma,
retomar alguma da utilidade da ribeira.

A intervencio divide-se em cinco segmentos: Avenida
de Ceuta, com a reutilizagdo do caneiro para rega de
novas plantagdes circundantes; Parque Urbano da Bela
Flor; Sob o Aqueduto das Aguas Livres ligando a Esta-
¢do de Campolide ao Parque da Bela Flor, através da
construgdao de uma ponte pedonal; Bairro da Liberda-
de, através da resolugdo algumas areas expectantes e da
consolidagdo da organizagdo da envolvente da estacao;
e resolvendo a continuidade com o Parque Urbano da
Quinta do Zé Pinto. !

A retoma da producio agricola pode, e deve ser, ins-
trumental na renovagdo dos sistemas de drenagem da
cidade, assumindo-se como uma estratégia de protecgio
contra o efeito das cheias e da possibilidade da subida
da maré.

19-Camara Municipal da Amadora- https://www.cm-amadora.pt/des-

Eorto-lazer/ ar ues-e-jardins/666-par_'qtl;e-aventura.html . .
0- Plano Geral de Drenagem de Lisboa 2016-2030, Camara Muni-
cipal de Lisboa, 2015. - "https://www.lisboa.pt/fileadmin/cidade_te-
mas/ambiente 8ua|l ade_ambiental/documentos/PlanoGeralDréna-
§em 2016_2030.pdf

1- Camara Municipal de Lisboa- https://www.lisboa.pt/cidade/ambien-
te/estrutura-ecologica/corredores-verdes/vale-de-alcantara



FIG. 36. Ribeira de Alcintara em Campolide

FIG. 37. Ribeira de Alcintara com fundo dos Aqueduto dos Aguas Livres
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A Estacao Ferroviaria de Campolide e o Tunel
do Rossio

A imposicdo violenta das infraestruturas talvez seja a

constata¢do mais Obvia na primeira abordagem ao lugar,
que por isso mesmo, se transforma num “ndo lugar”
relativamente a cidade- segundo a definicio de Marc
Augé? - como um espago que nio a influencia dire-
tamente, tanto nos fins para que é utilizado como nas
relacbes que estabelece com a mesma.
Uma paragem em Campolide, inicialmente, nio fazia
parte dos planos da Companhia Real do Caminhos Fer-
roviarios entre 1880 e 1886, mas o alargamento natural
do vale que facilitava a criagao de oficinas de manutengio
dos comboios, e posteriormente a possivel ligagdo ao
centro da cidade (Estacdo do Rossio) viabilizaram a sua
existéncia.

A instalagio da linha ferroviaria no territério ja contava
com o trogo original da Linha de Sintra, inaugurado em
1887, que terminava na Estacdo de Alcantara Terra. S6
mais tarde, com a intengdo de ligar a Linha do Leste e a
Linha do Oeste (Sintra) é que se construiram as concor-
dancias que formaram a Linha de Cintura Ferroviaria de
Lisboa (1891) neste ponto nevralgico.

A inauguracdo da Estacdo Ferroviaria de Campolide e
do Tunel do Rossio em 1890 consolidaram uma liga-
¢ao direta ao centro da cidade, designando a Estagio
do Rossio como a “estagdo central” de Lisboa. Do pon-
to de vista urbanistico a estagdo do Rossio constitui-se
como a estrutura mais complexa: quer pela sua morfo-
logia quer pelas multiplas relagbes que estabelece com
os espacos envolventes e com a prépria rede ferroviaria
(o tanel e a linha de cintura). Ao nivel arquiteténico o
edificio da esta¢do do Rossio é um exemplo condigno de
arquitetura ferroviaria que equipara Lisboa a outras capi-
tais europeias cujas estagdes ferroviarias sio edificios de
prestigio arquiteténico.?

O Tunel do Rossio, considerado por muitos a maior
obra de engenharia do séc. XIX em Portugal, foi cons-
truido ao longo de 2 anos, executado por dois grupos
de operarios (cerca de mil trabalhadores, no total) que
iniciaram a perfuragio da rocha calcaria do terreno em
causa, em lados opostos. Inaugurado oficialmente pela
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
no dia 11 de junho de 1890, o Tunel do Rossio foi atra-
vessado a primeira vez pelo comboio, um ano antes, a 8
de abril de 1889. A viagem inaugural demorou cerca de
27 minutos, em comboio cujas maquinas alimentadas a
hulhas circulavam, a 6 km por hora.

22- AUGE, Marc, in Ndo-Lugares — introdugdo a uma antropolo-
gia da sobremodernidade, Lisboa, Ed. Letra Livre. 1992

23- ALVES, Rui Manuel Vaz - Arquitetura, cidade e caminho de
ferro: as transformacgdes urbanas planeadas sob a influéncia do
caminho de ferro. Coimbra: [s.n.], 2015. Tese de doutoramento. Dis-
ponivel na WWW: http://hdl.handle.net/10316/29052pag. 368

24- Catalogo Exposicido “Do Rossio a Campolide: Estagao e Tunel do
Rossio, REFER, 2008
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FIG. 39. Tinel do Rossio
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A estagio de Campolide foi inaugurada em 1890, sen-
do antes um conjunto ferroviario cruzado pela Linha de
Cascais e a Linha de Sintra, cuja organizagio diferia radi-
calmente da atualidade. Apos sucessivas ampliagdes do
aterro que cobria a ribeira de alcintara naquele trogo, e
da construcdo de uma ponte que ligava o edificado origi-
nal da estag3o a calgada dos mestres, vao-se construindo
novos edificios de parque de carruagens e de manuten-
¢do no inicio do séc. XX. Acabou por tornar-se um dos
principais nés da Linha de Cintura de Lisboa.

Em 1940, a CP chegou a aventar a hipdtese de o trans-
formar na principal estacdo ferroviaria central da capi-
tal® Apos a reabilitagio profunda de 1999, Campolide
passou a distribuir a circulagdo ferroviaria de quatro li-
nhas diferentes: a Linha do Sul (Setubal, Faro), Linha de
Alcéntara, Linha de Cintura (ligagio a Linha do Norte) e
a Linha de Sintra (Rossio-Sintra), albergando um parque
de material circulante da CP e diversas instalagées de
oficinas.

A construgio, tanto da linha, como do edificado da esta-
¢do, manifestou-se através de uma tremenda imposi¢io
no local, transformando a terra fértil do vale através de
um movimento de terras que empurrou sucessivamente
as linhas de agua (pequenos ribeiros, pontos de agua),
transpondo-as totalmente. Ao observar a cartografia
histérica, regista-se a cultivacio e morfologia ecologica
da area de estudo, conseguindo detalhadamente perce-
ber que tipo de cultivo se registava, que pontos de agua
serviam a populagdo e a sua producio, e as construgdes
que permanecem. Uma leitura permite compreender
os campos lavraveis da Quinta do Mouzinho e do Casal
do Sola, pontuados por vinhas e bosques, os jardins da
Quinta da Mineira (Quinta Espie d’Miranda) e da Quinta
da Rabicha repletos de pontos de 4gua e percursos junto
aribeira

25- ALVES, Rui Manuel Vaz - Arquitetura, cidade e caminho de
ferro: as transformagdes urbanas planeadas sob a influéncia do
caminho de ferro. Coimbra: [s.n.], 2015. Tese de doutoramento.
Disponivel na WWWV: http://hdl.handle.net/10316/29052pag. 369
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FIG. 41. Planta de Lisboa do Eng. Silva Pinto (1904-1911)
Perturbagdes topograficas causadas pela construgio da linha ferroviaria
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FIG. 42. Planta de Lisboa do Eng. Silva Pinto (1904-1911)
Perturbagdes topogrificas causadas pela construcdo da linha ferroviaria
com a topografia atual
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B Ribeira de Alcintara

Ferrovia

Aqueduto das Aguas Livres
Taneis

Limites das Quintas

Pontos de Agua

FIG. 43. Esquema de quintas na zona de Campolide com base na Planta de Lisboa do

Eng. Silva Pinto (1904-1911)
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BN Ribeira de Alcintara

Ferrovia
Aqueduto das Aguas Livres
Hortas
Olivais

Jardins

FIG. 44. Esquema de producio agricola na zona de Campolide com base na Planta de
Lisboa do Eng. Silva Pinto (1904-1911)
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A Quinta da Rabicha

Os terrenosda de Campolide, ao longo do séc. XX
foram sendo ocupados por construgdes ilegais junto a
ferrovia, perdendo-se no tempo alguns destes registos
de memoria e esquecimento, das camadas de cidade que
se foram acumulando e mudando o lugar.

Mas existe um fio condutor. Tanto nas traseiras da Rua
de Campolide, junto ao casario da Antiga Quinta da
Rabicha e atual Quinta do Zé Pinto, ou nos socalcos
que vao controlando o terreno acentuado no Bairro da
Liberdade, véem-se conjuntos de hortas urbanas, aglo-
merados em parcelas e distribuidos pelos habitantes da
freguesia. A propria Junta de Freguesia de Campolide in-
centiva estas praticas incorporando-as na renovagao dos
espagos verdes.

O casario da antiga Quinta da Rabicha mantém-se er-
guido na Travessa da Rabicha, transversal a Rua de Cam-
polide, cuja posicdo Ihe permite uma série de ligagdes
privilegiadas através da vista para a paisagem complexa
de Monsanto, para o aqueduto das Aguas Livres, para a
ferrovia e rodovia.

O poeta Raimundo Anténio de Bulhdo Pato descreveu
“A Quinta da Rabicha era pequena e em forma de tri-
angulo, toda colmada de odorifero e vigoso pomar, que
dava primorosas laranjas. Agua abundante e corrente. A
amenidade do sitio contrastava com os rochedos escal-
vados, que diziam para o poente (...)” %

Os campos da Rabicha tornaram-se um local de encon-
tro nos arredores da cidade, quando a ponte do aque-
duto das Aguas Livres estava a ser construida, motivado
pelo fascinio da obra.

26- BULHAO PATO, Raimundo Anténio de, Quinta da Rabicha, in
Membrias, Lisboa, 1894
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FIG. 45. Encosta do vale de Alcintara na zona de Campolide
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa: PT/AMLSB/CMLSBAH/PCSP/004/PAG/00055
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As cidades s3o vestigios de construgdo e desconstru-
¢do. Sucessivas transformagdes do territorio ocultam
o fio condutor da sua histéria, apagando-a, tal como o
texto dum palimpsesto, “raspado” e reutilizado, cria ca-
madas de conhecimento que se escondem ou revelam
com o passar do tempo.

Uma arquitetura com a tradigdo como referéncia revela
essas camadas da cidade. Quando Siza Vieira projeta a
reconstrucao do Chiado, apds o incéndio de 1988, re-
lembra-nos disso mesmo. Encara o lugar por aquilo que
é, sendo a sua identidade composta por um conjunto
de sobreposicdes e relagdes entre aquilo que o rodeia,
transformando e sendo transformado num lugar unico.
Trata-se de um projeto de observagio intensa das muta-
¢oes do seu passado como linguagem da sua arquitetu-
ra, inevitavelmente associadas ao seu presente, e futuro.
Siza Vieira rescreve com essa linguagem o Chiado, a sua
identidade e memoria.

O lugar da Quinta da Rabicha também foi transforma-
do, reconstruido e destruido. Os seus campos agricolas
perderam o seu uso. O seu casario, em ruinas, ja nio
abriga quem l4 trabalha. No entanto, como é possivel
que no meio de construgdo em altura e de infraestrutu-
ras rodovidrias e ferroviarias, ainda se sinta a ruralidade
da quinta da Rabicha? Perdida pela cidade, sobrevive ape-
nas algo que n3o se vé- a sua identidade e memoria, logo,
a sua linguagem. O projeto pretende rescrevé-la.

A presenca e beleza arcaica do Aqueduto das Aguas
Livres relembra-nos da sua importancia na cidade de Lis-
boa. Quando se sobe a encosta do Bairro da Liberdade,
através das “escadinhas da Liberdade”, percorre-se as
habitagdes que variam entre edificios de cinco andares
devolutos viradas para a colina de Campolide, e peque-
nas casas de apenas piso térreo, cujas ruas que as dis-
tribuem voltando-se para o Aqueduto e terminando na
densidade florestal de Monsanto. O Bairro da Liberdade
e o Alto da Serafina surgem delimitados pela linha ferro-
viaria e pelo Eixo Norte/Sul e Monsanto.

FIG. 46. Mapa de hortas urbanas promovidas pela Camara Municipal de Lisboa
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FIG. 47. Pogo da Quinta da Rabicha
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Bairro da Liberdade e o Alto da Serafina

A construgio do Eixo Norte/Sul veio transformar a re-
lagdo do bairro da Liberdade com a cidade. As proéprias
instituigdes que existem no bairro mudaram, sendo que
antes de 1993-1999 o foco era no bairro como exercicio
de solidariedade social: Centro Paroquial de Sio Vicente
de Paulo, o Externato de Educacdo Popular, Liberdade
Atlético Clube e o Cooperativa de Habitagao Economi-
ca do Bairro da Liberdade. Todas eram orientadas para
a comunh3o da populagdo do bairro, mantendo-se ativas
como parte integrante social.”

Apds 1999/2000, formaram-se centros isolados do bair-
ro: Fundacao Criancga, que usa prioritariamente o espago
com atividades administrativas e de cooperagdo solida-
ria com Sdo Tomé e Principe e Cabo Verde; Associagio
APOIAR, que funciona como apoio a combatentes da
Guerra Colonial; e o Arquivo Municipal da CML, mais
um servico integrado no bairro, mas que ndo mantém
com esta qualquer relagdo. Este arquivo é o resultado
do reaproveitamento de um parque de estacionamento
para moradores e visitantes do bairro depois da constru-
cdo PIMP/Eixo Norte-sul que nio foi utilizado.”®

Constata-se a pratica de atividades ilegais de forma
persistente, considerando a existéncia de espagos aban-
donados, ruinas de antigas habitagées ou demoli¢des
por causa da instabilidade das escarpas da encosta; os
diferentes tipos de abordagem em relacdo as habitagoes,
tendo, desde a sua génese sido intervencionado ao abri-
go de diferentes programas de requalificagdo- SAAL em
1975/78, os Programas PIMP e PER de realojamento,
Movimentos Cooperativos, Patios e Vilas, etc.- sendo
esta sucessdo de decisdes que tornam o bairro no que
¢é hoje em dia; e a introdugdo do Eixo Norte-Sul, infra-
estrutura rodoviaria de ligacdo em Lisboa que obrigou
a um descolamento e realojamento dos habitantes que
viviam nas casas demolidas, e que ainda hoje se manifesta
duma forma imponente na paisagem urbana.

27- MARTINS, Jo#o - Bairro da Liberdade: Uma abordagem sobre Ha-
bitagio Degradada e Realojamento [Em linha]. Lisboa: ISCTE, 2009.
Dissertagdo de mestrado. [Consult. 23 de Fevereiro de 2021] Disponi-
vel em www:<http://hdl.handle.net/10071/2030>. pag. 39

28- ibidem. pag. 40



02

. v ta
FIG. 48. Encosta do Bairro da Liberdade

FIG. 49. Escadas do Bairro da Liberdade
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O éxodo rural no inicio do séc. XX fez surgir uma sé-
rie de novas construgdes, de génese ilegal, de forma a
responder a necessidade de abrigar operarios da indus-
tria que se tinha desenvolvido no vale de alcantara. Com
isso, criaram-se pequenos bairros circundantes a zona da
estagio. Um deles, o Bairro da Liberdade, formou-se na
encosta nascente de Monsanto, com as primeiras habi-
tacdes a serem criadas de forma ilegal, durante a década
de 1920-30.

A partir de um plano de casas econémicas, em 1933,
comegou a construir-se o Bairro Social da Serafina, no
lado contrario da ponte do Aqueduto das Aguas Livres
em relagdo ao Bairro da Liberdade. Devidamente enqua-
drado com a paisagem, possui uma série de equipamen-
tos de servigos publicos, escolas e comércio.?”’

E importante considerar as condi¢des de insalubridade
e degradacdo das habitagSes, a falta de equipamentos
publicos e o envelhecimento da populagio residente,
através os fatores que causam a qualidade de vida atual: a
posicdo de periferia dos bairros, que, sendo quase exclu-
sivamente habitacional, ndo permite a visita e utilizagio
do resto dos habitantes da cidade por nio oferecer uma
multiplicidade de programas profissionais, comerciais ou
até mesmo culturais.

Dessa forma distancia-se do resto da cidade consoli-
dada, atuando quase como o seu inverso- “Este ponto
revela a leitura do caracter contraditério do sistema ur-
bano e econémico: ao lado da cidade que se mundiali-
za e se torna visivel para o turismo, permanecem zonas
excluidas onde se localizam aqueles que a fazem mover”
; uma populagdo excluida do ciclo econémica, que se
verifica pelo enquadramento laboral, estando 10% da po-
pulacio desempregada e 28% reformada (2006). *

29- MARTINS, Jo3o - Bairro da Liberdade: Uma abordagem sobre Ha-
bitagio Degradada e Realojamento [Em linha]. Lisboa: ISCTE, 2009.
Dissertagdo de mestrado. [Consult. 23 de Fevereiro de 2021] Disponi-
vel em www:<http://hdl.handle.net/10071/2030>. pag. 41

30- ibidem. pag.41
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FIG. 50. Lavadeiras na ribeira de Alcantara
Fonte: Arquivo Municipal de Lisboa: PT/AMLSB/CMLSBAH/PCSP/004/PAG/000551
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Corredor Verde de Monsanto

O Arq. Pais. Gongalo Ribeiro Telles iniciou (1977) um
projeto de consolidagio dum Corredor Verde que ser-
visse de ligacao/percurso pedonal entre o Parque Edu-
ardo VIl e Monsanto, num circuito de estrutura natural
continua, apenas concluido em 2012, com uma ponte
pedonal sobre a Avenida Calouste Gulbenkian. A criagdo
deste eixo, apesar do seu simbolismo, ndo responde ao
problema na sua totalidade, mas enuncia uma estratégia
de pensamento ativo sobre esta relaco.

Junto a Quinta da Rabicha, criou-se o Parque Urbano
da Quinta do José Pinto, que tenta replicar a vida do
campo neste espago da cidade e recriar alguma da sua
vivéncia através de um programa pedagégico de planta-
¢do. No topo do Parque Eduardo VI, em 1999, fez-se
o jardim Amalia Rodrigues. Em 2012, concluiram-se os
Parques Urbanos da Amnistia Internacional, do Jardim
de Jogos e do Jardim do Palacio da Justica.

“A minha primeira ligagdo com a natureza foi ter nascido
na Avenida da Liberdade que tinha uma coisa muito im-
portante que ainda la esta. Sao os Ulmeiros da primeira
fase da avenida e os pardais que vinham pernoitar em
Lisboa. Eram bandos e bandos que vinham das searas e
hortas adjacentes a Lisboa trazendo um chilrear imenso.
Na altura, havia muitas hortas a volta da cidade para o
fornecimento dos mercados e que também era motivo
de recreio. Ficaram célebres no séc. XIX os passeios de
domingo as hortas dos arredores.”"

Gongalo Ribeiro Telles

31- VELOSO, Tiago- Entrevista de Tiago Veloso (Revista Jardins) a
Gongalo Ribeiro Telles. “GONCALO RIBEIRO TELLES: “SOU FAS-
CINADO PELAS PAISAGENS QUE TENHAM RELACAO COM A
HISTORIA” disponivel em: https://revistajardins.pt/goncalo-ribeiro-
-telles-fascinado-pelas-paisagens-tenham-relacao-historia/
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FIG. 51. Plantagdo de Monsanto- Mocidade Portuguesa 1944
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FIG. 52. Planta do Corredor Verde de Monsanto com insergao da pro-

posta
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

FIG. 52- LEGENDA

1. Pavilhdo Carlos Lopes, originalmente Palacio das Exposi¢des, dos
arq. Guilherme e Carlos Rebelo de Andrade e Alfredo Assungio
Santos- 1922-1932

2. Estufa Fria, projeto original do arq. Radl Carapinha em 1933.
Remodelagio e restauro do arq. Jodo Falcio de Campos 2009-2013

3. Palacio da Justia, projeto dos arq. Januario Godinho e Jodo An-
dersen, 1962

4. Palacete Henirque Mendonga, residéncia particular, proejtada
pelo arq. Ventura Terra, 1902

5. Palacete Leitdo, projeto original do arq. Nicola Bigaglia em 1904

6. Faculdade de Ciéncias Sociais e Humanas e Espago Almada
Negreiros (sucedendo a Faculdade de Economia) da Universidade
Nova de Lisboa, antigo Colégio de Campolide, fundado original-
mente em 1858.

7. Reitoria da Universidade Nova de Lisboa, projeto dos arq. Ma-
nuel e Francisco Aires Mateus, 2002

8. Proposta, um novo parque urbano que permita uma continuida-
de verde, complementando o corredor na sua zona mais fragil, mais
condicionada pelas infraestruturas de circulagao

FIG. 53. Perspetiva da Estagdo de Campolide
1. Alto da Serafina

2. Bairro da Liberdade

3. Parque Florestal de Monsanto

4. Baldio na encosta B. Liberdade

5. Estagdo Ferroviaria de Campolide

6. Antigos terrenos da Q. da Rabicha



Proposta

A intervencio insere-se em continuidade com o Cor-
redor Verde de Monsanto do Arq. Pai. Gongalo Ribeiro
Telles, surgindo como complemento a paisagem de Mon-
santo, atuando sobre o seu eixo mais fragil de contacto
com a cidade consolidada- Viaduto da Avenida General
Correia Barreto. Além disso, permite reabilitar uma re-
lagdo com o Bairro da Liberdade e com o Alto da Sera-
fina, que surgem como malhas urbanas desarticuladas da
cidade, na margem de Monsanto e do Eixo Norte-Sul.

A proposta pretende articular uma area por consolidar,
resultante da acumulagdo de infraestruturas que foram
assentando no vale de Alcantara, criando um ponto ne-
vralgico de circulagido na cidade, desaproveitado, e que,
por ser isso mesmo, deixa uma marca profunda no terri-
tério enquanto lugar na cidade.

A profunda transformagdo do Vale de alcantara ao lon-
go do séc. XX viu a destruigdo de terrenos agricolas
como base de praticas, substituindo isso pela monumen-
talidade das infraestruturas. A proposta pretende utili-
zar a infraestrutura, nio s6 pelo seu alcance em termos
territoriais, mas sim também pelo espago que criam, um
ponto de observagio para o Aqueduto das Aguas Livres
e para Monsanto.
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

Bairro da Calgada dos Mestres, construido nas primeiras décadas
do séc. XX na encosta do Alto de Campolide

Oficinas seculares, que foram expandido ao longo do séc.XX, com
o aumento das linhas de circulagao ferroviaria. Parque Material Cir-
culante constituido no inicio da década de 40.

FIG. 56. Perfil AX

70

Aqueduto das Aguas Livres
1713

Avenida Calouste Gubenkian
196667

Estagio Ferrovidria de Campolide
18901999




Encosta do Bairro da Liberdade marcada por baldios com vegetagio
espontanea e criagdo de hortas urbanas. Habitagées dregadadas de
génese ilegal, na franja do Parque Florestal de Monsanto

Eixo Norte-Sul, implantado de forma paralela a ferrovia no trogo
entre o Aqueduto das Aguas Livres e Sete Rios, densificando a bar-
reira entre a cidade e Monsanto.

100m
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

Parque Fiorestal de Monsanto
Bairro da Serafina, isolado da cidade pelas infraestruturas de circu- o
lagdo, foi sofrendo inlimeras alteragées ao longo do séc.XX, opera-
cdo SAAL, PIMP e PER .
Destacam-se uma série de equipamentos publicos que tentam qua-
lificar o bairro tornando a sua oferta mais diversa.

Aqueduto cas Aguas Livres
1713

oooogoooo

I | N ——

o OO DN

Linha de Alcintara

Fundo de vale descaracterizado, transformado ao longo do séc. XX
com a construgio de aterros Sucessivos

FIG. 57. Perfil BB’

72
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Bairro da Liberdade, formado a partir de construgdes para habita-
Gdo operaria de génese ilegal no inicio do séc.XX. Foram executa-
das operagées de realojamento (entre 1974-1999), permanecendo
uma baixa qualidade de vida.

Estagdo de Campolide (1999), Parque Material Circulante CP-
Comboios de Portugal. Paragem Linha de Sintra- Rossio

inha do Sul. Linha de Alcantara

om 25m 50m 100m
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

FIG. 58. Espago sob o Eixo Norte-Sul
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

FIG. 59. Tunel sob a linha ferroviaria
b
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FIG. 60. Skatepark sob o tabuleiro do Eixo Norte-Sul
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

FIG. 61. Muro de contengio de terra na Travessa da Rua Particular n®1
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FIG. 62. Fundo do vale de Alcintara, descaracterizado
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CAMPOLIDE, LUGAR TRANSFORMADO

Programa

A restituicdio do fundo do vale como espago de pro-
dugdo permite criar, numa vertente programatica, uma
associa¢dao a um mercado como um espago de concreti-
zagdo econdémica dessa produgdo. Esta insercdo local é
associada a possibilidade de alcance da Linha de Cintura
enquanto rotula de circulagdo do transporte ferroviario
a uma escala nacional. Ao criar um mercado associado
a ferrovia, garantia-se que este transporte serviria nio
s6 o setor primario, que ainda mantém uma expressio
significativa no territério portugués, como o proprio
servigo de restantes mercadorias e bens.

A relagdo entre os mercados e a ferrovia nio é recente,
remontando a génese da sua introdugdo nas rotinas da
cidade de Lisboa. Os primeiros Mercados de Lisboa sdo
construidos na zona ribeirinha, chamados os Mercados
da Ribeira que vao sendo deslocados, destruidos (por
catastrofes naturais) ou requalificados, desde o séc. XI. 32

No inicio do séc. XX, a rede de mercados contava com

apenas cinco, Mercado 24 de Julho, Mercado de Belém,
Mercado da Praga da Figueira, Mercado da Santa Cla-
ra e Mercado de S. Bento. Mais do que abastecerem a
cidade de mercadorias, eram espagos de encontro, de
lazer e de cultura- e continuam a ser. Na segunda me-
tade do séc. XX a tipologia dos mercados diversificou,
estando fortemente associada a construgdes de novas
malhas urbanas com a expansio da cidade para norte®,
com novos bairros e novos espacos publicos, ao invés
da proximidade com o porto de Lisboa e ferrovia junto
estuario do Tejo.
No antigo Mercado do Gado, em Entrecampos, a linha
ferroviaria tinha uma pequena bifurcagdo para servir de
abastecimento. E esta a relagdo que se pretende reati-
var., entre um espago de mercado e a ferrovia.

“A importdncia da presenca dos mercados municipais no
seio da Cidade vai para além da mera necessidade de abas-
tecer a populacdo de mercadorias através de uma forma
comercial, de entre muitas outras existentes nos dias de
hoje. Estas estruturas comerciais sdo moldes culturais, de
vital relevo na dindmica sociocultural e econémica das ci-
dades, pelo seu potencial de condutor-chave para o desen-
volvimento econdémico, criagdo de emprego, coesdo social,
sustentabilidade, regeneracdo urbana e sua relagdo com a
atividade turistica...”**

32- Camara Municipal de Lisboa- Plano Municipal dos Mercados
de Lisboa 2016-2020, Lisboa, 2016, pag.20; disponivel em: https:/
www.lisboa.pt/fileadmin/cidade_temas/comercio_turismo/documen-
tos/PMM_versao_final_7_nov.pdf

33- ibidem, pag.22

34- ibidem, pag.23
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FIG. 63. A ferrovia e o Mercado do Gado, Entrecampos, Lisboa
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

Infraestrutura como paisagem

A importancia das infraestruturas de circulagio na ci-
dade é indiscutivel. A construgio da cidade do séc. XX
baseia-se na conexdo entre a infraestrutura e a escala
humana. As propostas de urbanizagdo do final do séc.
XIX que reagiram a Revolucdo Industrial serviram de
base tedrica para o desenvolvimento das cidades ao
longo do séc. XX, sendo possivel perceber a influéncia
da Cidade Linear e Cidade-Jardim nalguns dos projetos
mais marcantes do Movimento Moderno na arquitetura.
Um dos exemplos mais claros, derivando diretamente da
Carta de Atenas (um manifesto, escrito por Le Corbu-
sier; que inclui as conclusées do Congresso Internacional
de Arquitetura Moderna em 1933) o plano piloto de
Brasilia. Este ¢ definido por dois eixos, o Monumental
e o Rodoviario-Residencial, a cidade é delimitada pelo
Lago Paranoa no seu quadrante este e pelo viario a oes-
te. No cruzamento dos eixos, a Plataforma Rodoviaria
serve como o ponto de ligacdo entre a capital e suas
cidades-satélites.

A plataforma surge como criacdo de espago publico,
num ponto nevralgico de circulagdo e ligagdo com a ci-
dade. Lucio Costa descreve a sua concegdo: “1. Nasceu
do gesto primdrio de quem assinala um lugar ou dele toma
posse: dois eixos cruzando-se em dngulo reto, ou seja, o
proprio sinal da Cruz. 2. Procurou-se depois a adaptagdo d
topogrdfia local, ao escoamento natural das dguas, @ melhor
orientacdo. Surge como uma superestrutura de 700m de
comprimento que acumula fungbes de distribuicdo, articu-
lando a escala monumental da sua imposic¢do no territorio
com a escala da malha urbana circundante, fazendo parte
do seu tecido em continuidade com os seus percursos, espa-
¢os e vazios.” ¥

Por isso mesmo, uma superestrutura, a sua racionalida-
de e funcionalidade acumulam uma carga de simbolismo..
tomando posse do lugar. A utopia como verdade. A infra-
estrutura como espago, cidade, paisagem.

FIG. 65. Desenho da Rodoviaria do Plano Piloto de Brasilia

35 COSTA, Licio, in Plano Piloto de Brasilia, 1956, disponivel em:
https://concursosdeprojeto.org/2010/04/21/plano-piloto-de-brasilia-
-lucio-costa/
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FIG. 67. Conversa de Lucio Costa e Oscar Niemeyer FIG. 68. A Rodoviaria do Plano Piloto de Brasilia
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

A possibilidade de elevar o solo “natural” através de
uma cobertura reinventa as infraestruturas, criando um
ponto de observacdo para o Aqueduto das Aguas Livres
e para Monsanto.

Além disso, substitui o terreno original que foi imper-
meabilizado pela imposicio das mesmas. Relaciona-se
com o territério através das preexisténcias que restam,
principalmente com o tlUnel que nascia da Travessa da
Rabicha, que servia e serve de passagem sob a linha fer-
roviaria ha mais de um século, agora apenas utilizada pela
CP- Comboios de Portugal. A implantacéo replica o tra-
¢ado do tunel, utilizando-o com um limite da interven-
¢do que se estende dai até a Avenida Correia Barreto,
e mimicando o seu propdsito, como oportunidade de
circulagao que vence a barreira da ferrovia.

Dessa forma, tenta-se integrar esta preexisténcia, que-
brada pela ferrovia, num edificio que crie simultanea-
mente espagos rurais e urbanos, de forma a unificar uma
paisagem dispersa, através deste dialogo entre o artificio
e a natureza.

O reaproveitamento de uma ferrovia, coberta por vege-
tagdo, criando um percurso no seio da malha urbana de
Nova lorque, é a concretizacdo da infraestrutura como
espaco publico, que pertence a cidade através da sua
concegdo- a High Line, em Nova lorque. Originalmente
elevada em 1929, foi pensada para comboios sobrevo-
arem as ruas desocupando mais de 2.3km de compri-
mento.

Em 2004, os arquitetos James Corner e Scofidio fizeram
o projeto do corredor verde suspenso, transformando
uma ruina ferroviaria em caminho citadino, afastado do
automovel, sendo o plano de plantagio da autoria de
Piet Oudolf. A populagio pediu a transformagio da linha
abandonada para se servir dela como passeio. O projeto
é baseado na Coulée verte René-Dumont em Paris, um
projeto semelhante de 4,7 km concluido em 1993.

“A paisagem (ou territério) é uma maneira de ver o mundo
como suporte, como ponto de partida para os projetos, com
todas as suas caracteristicas. As geogrdficas, a topogrdfia, a
maneira como os edificios, ao implantarem-se, podem criar
situagoes interessantes — s6 com essa operacdo de se im-
plantarem de uma certa maneira, num certo ponto do terri-
tério. Outro aspeto é o clima, a maneira como o sol [incide],
as temperaturas. A geologia; que depois permite um certo
tipo de cultura (plantas, animais, formas de vida).”

Jodo Luis Carrilho da Graga

36- RIBEIRO, Anabela Mota- Entrevista conduzida por Anabela Mota
Ribeiro, Exposicdo “Paisagem” ). Carrilho da Graga, disponivel em:
https://anabelamotaribeiro.pt/joao-luis-carrilho-da-graca-115979
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FIG. 69. A High Line de Nova lorque FIG. 70. Le Prémenade
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Cobertura como paisagem

Em 1926, Le Corbusier escreve um manifesto, apon-
tando cinco pontos essenciais duma “nova arquitetura”
moderna, relangando a possibilidade de ocupagao da co-
bertura como espaco publico ou como espago habitavel,
que apesar de se estabelecer como um raciocinio inova-
dor como reagio aos avangos tecnolégicos da época, as-
senta numa reflexdo histérica sobre os espagos verticais
da antiguidade, e a lugares que visitou na sua juventude,
marcando-o profundamente na sua pratica. Le Corbu-
sier projetou edificios com coberturas acessiveis, cada
um, um estudo na pertinéncia de tal espago (Unidade
de Habitagdo de Marselha; Villa Savoye, etc), sempre dis-
tinguindo entre toit-terrasse e toit-jardin: “A constru¢do
encontrou seus meios, meios que, sozinhos constituem uma
libertagdo que os milénios anteriores tinham buscado inutil-
mente. Tudo é possivel com o cdlculo e a invengdo quando
se dispoe de um instrumental suficientemente perfeito, e
esse instrumental existe. O betdo, os ferros transformaram
totalmente as organizagbes construtivas conhecidas até
aqui e a exatiddo com a qual esses materiais se adaptam a
teoria e ao calculo nos dd cada dia resultados encorajado-
res, primeiro pelo sucesso e depois por seu aspeto que lem-
bra os fenémenos naturais, que reencontra constantemente
as experiéncias realizadas na natureza” 3’

A proposta reflete sobre este tema encarando a co-
bertura como possibilidade de construir um novo chao
da cidade, em continuidade com a realidade do lugar
de intervengio. A reflexdo sobre o material a utilizar
na construgido também engloba a consideragio de Cor-
busier pelos materiais caracterizadores do Movimento
Moderno: o betido, o ferro e o vidro.

Percebe-se que os cinco pontos de uma nova arquite-
tura de Le Corbusier talvez nio sejam as linhas condu-
toras do estilo internacional, mas sim talvez uma experi-
mentagdo no sentido que estabelecer uma ligagdo com
a natureza do lugar. Além disso, a oportunidade de criar
espagos publicos, por vezes apenas coletivos, demons-
tra uma preocupacao pela crescente automatizagio do
uso do solo, cada vez mais impermeabilizado e ocupado
por construcdo. Se os materiais o permitem, poderemos
pensar numa solugio que possa acrescentar cidade e no-
vas espacialidades sem se impor.

37- CORBUSIER, Le, in Por uma Arquitetura; Ed. Perspetiva; Sio
Paulo, 2009; pag. 302
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FIG. 71. Unité d’Habitacion de Marseille, Le Corbusier por René Burri FIG. 72. Vllla Savoye, Le Corbusier por René Burri
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

Le Corbusier veio, em pleno movimento moderno re-
langar essa possibilidade: “Cobertura plana? O arquitecto
hesita e o cliente entra em pdnico. Acima de tudo ndo exis-
te cobertura plana! Existem cem exemplos de coberturas
planas com problemas de escoamento. Tém esses proble-
mas porque foram mal construidas. Arquitetos como Perret,
como nés e outros, constroem coberturas planas. Eu ja pes-
quisei e experimentei coberturas planas, com jardins (ten-
dencialmente) e posteriormente cobertura-jardim (deixadas
ao seu estado natural). No meu Urbanismo de 1925-1930
(Précisions), eu digo ds pessoas nas minhas conferéncias:
Debaixo das casas estdo os Pilotis e nés ganhamos espaco
para os pedestres, 100% de espago libertado. E podemos
segregar os pedestres e os carros. Com os toit-jardin, ganha-
mos 5, 10, 20 e 30% de terrenos para exploragdo conven-
cional. Quando uma cidade é construida temos 105, 110,
120 e 130% de solo livre! E pura fantasia? Ndo, é aritméti-
ca. Quando trabalhava no Campo, pensei que as coberturas
dos celeiros, quintas, casas, estdbulos, etc... Pudessem ter
cobertura ajardinada, uma espécie de concha reforcada em
betdo. Essa experiencia comprovou que a melhor protecdo
para a cobertura plana em betdo é um jardim plantado
nele. Este neutraliza o inchago a retragdo e possiveis movi-
mentos de oscilagdo.”®

A cobertura é abordada como um percurso dentro de
um recinto fechado, sendo que, na Unidade de Habita-
¢do de Marselha, apesar de se chamar Toit-jardin é na
verdade um Toit-Terrasse: “O primeiro desenho de uma
planta da cobertura da Unidade de Habitagdo de Marselha
intitula-se «toit-jardin». No entanto, os restantes desenhos
do atelier que tém como objeto central estas coberturas
intitulam-se «toit-terrassey. De facto, analisando o conjunto
dos escritos de Le Corbusier, podemos depreender que se
refere geralmente a cobertura da Unité de Marselha como
toit-terrasse, algumas vezes simplesmente como toit, outras
ainda como toiture. Em alguns casos pontuais indica que so-
bre este toit-terrasse existe um jardim e, excecionalmente,
refere-se a este espaco como toit-jardin. Num desenho do
anteprojeto da Villa Meyer, Le Corbusier intitula um desenho
da cobertura do seguinte modo: «Terrasse = Jardiny, fazen-
do crer que sdo uma e a mesma coisa. Aparentemente, Le
Corbusier utiliza indiferentemente as duas designagées ao
longo da vida, dependendo apenas da ocasido. No entanto,
uma leitura cuidada dos seus escritos permite-nos detetar
alguns matizes. Embora com excecbes, podemos dizer que
jardin é utilizado por Le Corbusier predominantemente para
designar as coberturas das suas casas privadas, enquanto
para as coberturas dos seus edificios de uso coletivo, utiliza
preferencialmente a palavra terrasse.
Toit -jardin coloca mais énfase no facto de sobre o ultimo
teto existir um jardim, enquanto toit-terrasse destaca o fac-
to de o ultimo teto do edificio ser simultaneamente uma co-
bertura plana. Enquanto jardin sugere que o solo seja bran-
do, terrasse insinua que o pavimento seja maioritariamente
rigido. Por outro lado, jardin sugere um estado de uma
maior passividade fisica, propicia a contemplagdo, enquanto
terrasse implica que ai ocorram uma série de atividades.”’

38- CORBUSIER, Le, in Oeuvre Compléte 1938-1946; Ed. W.Boesi-
ger; Les Editions d"Architecture Zurich; Volume 4; pag 140

39- SEQUEIRA, Marta, in Para um espaco publico: Le Corbusier
e a tradicdo Grego-Latina na cidade moderna; Textos universi-
tarios de ciéncias sociais e humana; Fundagdo Calouste Gulbenkian,
FundagZo para a ciéncia e tecnoligia, Ministério da ciéncia, tecnologia e
ensino superior; Fevereiro 2012, pag. 28 e 29



FIG. 73. Planta da cobertura da Villa Savoye, Le Corbusier
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FIG. 74. Planta da cobertura na Unité d’Habitacién Marseille, Le Corbusier
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A histéria mostra-nos que a nog¢do de construir a par-
tir da natureza, especialmente utilizando a cobertura, é
ancestral. A importéncia destes espagos é demonstrada
desde tempos remotos em que figuras revelam os Jar-
dins Suspensos da Babilénia como torres imensuraveis
repletas de vegetagdo nos seus pisos. Apesar de nio
existirem evidéncias factuais e/ou arqueoldgicas da sua
existéncia, existem imaginarios sobre a sua construgio
em pedra coberta de arvores, com patios suspensos e
terragos. Acredita-se que pudessem chegar aos 90 me-
tros de altura, ocupando uma é4rea de 1600 m2*. Os
Zigurates construiram pirdmides repletas de vegetagio,
fugindo a planicie da Mesopotamia. Edificios mitologicos
servem para entender a influéncia que estes espagos fo-
ram tendo ao longo da histéria da arquitetura.

No Renascimento, as Vilas Romanas procuram relacio-
nar-se com a topografia e a sua implantagdo através de
pontos de vista. A Villa Medici, em Florenga, constroéi-se
como um promontério a partir da topografia, olhando
para a cidade, sendo que a geometria do desenho da sua
implantagdo, e principalmente do seu jardim, foca-se es-
pecificamente na ctpula de Brunelleschi, como marco da
vista que se pretende realgar. Demosntra a possibilidade
de criar relagdes visuais através da introdugdo de vege-
tacdo numa determinada geografia, provocando relages
de continuidade.*'

No convento de La Tourette, uma das Gltimas obras eu-
ropeias de Le Corbusier (construido entre 1956-1960)
acumula-se a utilizagdo pratica dos pontos essenciais da
Carta de Atenas (ndo de uma forma tio direta como a
Villa Savoye), de forma a reforgar uma relagdo com a pai-
sagem envolvente, sendo que, no seu toque com o ter-
reno utilizam-se os pilotis. No terraco, é depositada ter-
ra vegetal, para que possam nascer plantas, substituindo
o impacto que o edificado tem no terreno, composto
por betdo aparente, que se assume como contraste com
o lugar. A cobertura atua como percurso, deambulatério
inesperado, com vegetacao espontdnea, que cria uma re-
lagdo com a meditagio pretendida da construgdo.

soi
STONE BARREL
VAULISE ¢
STONE SUPPORTING
e

ROOMS

FIG. 74. Secgio especulativa com base na descri¢io do arquedlogo Robert Koldewey,
dos Jardins Suspensos da Babilonia

40- LAURIE, Michael, in Introduccion a la arquitectura del paisage, Edi-
tora GG, 1983

41- STEENBERGEN, Clemens REH, Wouter, in arquitectura y paisage,
Editora GG, Barcelona, 2001, pag. 56
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FIG.79. Os jardins suspensos de Babilénia

FIG.78. O jardins da Villa Medici

. - -
e i - iy

FIG. 76. O telhado do Convento de La Tourette, le Corbusier por Rene Burri FIG. 77. O patio interior do Convento de La Tourette
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

A mistura com a paisagem é uma provocagiao senso-

rial. Nas Termas de Vals, Zumthor cria uma continuidade
com a paisagem através da implantacdo do edificado, da
materialidade que utiliza, replicando as texturas, sensa-
¢Oes, aromas da montanha. A cobertura é ajardinada,
anunciando uma disrupg¢do (em continuidade) com a to-
pografia acentuada do vale, impondo uma forma geomé-
trica na paisagem como parte da experiéncia do edificio.
A utilizagdo da pedra é o fio condutor de todo o proje-
to, ndo so6 utilizado como matéria-prima sensorial, como
também transformando, através do seu corte e posigao
das paredes, a percecdo espacial do utilizador. Os ras-
gos de luz criam uma atmosfera intimista, pretendendo
retratar um ambiente calmo e tranquilo. A inser¢do da
paisagem assume-se como artificial através do seu dese-
nho, mas procura continuidades na sua materialidade, na
forma acentua o promontoério da montanha: “A pedra
esta em toda a parte em Vals, e a presenga de agua é
poderosa. Agua a oitenta e quatro graus flui da encosta
diretamente atras do novo banho termal. L3, ele é cole-
tado e canalizado para as diferentes piscinas do spa, onde
¢é aquecido a cento e oito graus, resfriado com adi¢do de
agua doce a cinquenta e sete graus, ou convertido em
vapor para o banho de vapor.
Os usuarios aproveitam a agua nao apenas em varias
temperaturas, mas em diferentes espagos e condigdes:
na luz forte, na escuriddo e no crepusculo, ou em pé na
sombra e olhando para o brilho de uma paisagem colori-
da e iluminada. A luz do sol penetra por fendas estreitas
ou pelas fendas que deixamos abertas entre as lajes de
pedra do teto. A luz do dia e as imagens da paisagem
inundam as janelas gigantes, dando forma e textura as
superficies de pedra e agua com a mudanca de luz dos
dias e das estacdes.”

A sensagdo primordial de abrigo esta intrinsecamente
relacionada com a natureza do territério. O artificio pro-
cura relagdes com a natureza, procurando reconstrui-la
a partir de elementos naturais, sem nunca deixar de ser
feita pelo Homem- o mais natural artificio.

42- DURISCH, THOMAS, in Peter Zumthor: Buildings and Projects
1985-2013 (5 Vol Set), Vol.ll 1990-1997, Verlag Scheidegger and
Spiess, 2019, pag. 44

Tradugido livre: “Stone is everywhere in Vals, and the presence of water is powerful. Eighty- four-
degree water flows out of the hillside directly behind the new thermal bath. There it is collected
and channeled into the different pools of the spa, where it is heated up to one-hundred-and-eight
degrees, cooled down with addition of fresh water to fifty-seven degrees, or converted to steam for
the steam bath.

Users enjoy the water not only at various temperatures but in different spaces and conditions: in
bright light, darkness, and the twilight, or standing in shadow and looking into the brightness of a
colorful, illuminated landscape. Sunlight trickles in through narrow slits or through the gaps we left
open between the stone slabs of the ceiling. Daylight and the landscape images flood the giant
windows, giving shape and the texture to the surfaces of stone and water in the changing light of
the days and seasons.”
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FIG. 80. O telhado das Termas de Vals, Peter Zumthor FIG. 81. Seccio das Termas de Vals, Peter Zumthor
DURISCH, THOMAS, in Peter Zumthor: Buildings and Projects 1985-2013 (5
Vol Set), Vol.ll 1990-1997, pag. 49
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

Projeto

Dessa forma, reflete-se sobre a aparente rejei¢io entre
o artificio e a natureza como tema central da arquitetura
e do pensamento da cidade considerando: a natureza,
ndo como apenas matéria organica, mas sim como es-
trutura e histéria dum lugar; e o artificio como algo que
deve racionalmente imposto pelo Homem, obedecendo
a légica formal e razdo do territério/paisagem.

Num fundo, trata-se articular num edificio publico tan-
to uma infraestrutura artificial como uma natural, consi-
derando que esta deve ser mais que um embelezamento,
mas sim decorrente duma presenca historica de cultivo,
tendo como resultado uma forte produgio agricola den-
tro da cidade atual.

A proposta passa por criar um mercado abastecedor de
Campolide, na interse¢io do Corredor Verde de Mon-
santo com as infraestruturas de circulagio rodoferrovi-
arias como ponto nevralgico de comunicagdo entre o
centro da cidade e as possibilidades que as infraestru-
turas criam. Além disso, pretende restituir hortas co-
munitarias, em terrenos baldios do vale de Alcintara,
adicionando a paisagem uma reutilizagdo da ribeira que
corre debaixo do solo.

A linha ferroviaria como rota, de circulagio de bens que
podem viajar de todos os cantos do pais, -associando a
uma producgdo agricola, que embora simbdlica, venha a
crescer principalmente nos vales e zonas de periferia de
Lisboa. Recupera-se dessa forma a meméria ancestral do
lugar, com a criagdo de um apeadeiro, associado a esta-
¢do, onde os comboios de mercadorias possam abaste-
cer um novo mercado.
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FIG. 82. Maquete de area de intervengio- 1.1000
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FIG. 83. Planta do piso do mercado Cota 63
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

FIG.81. LEGENDA

espago publico: area administrativa:
1.1- atrio de area administrativa 2.1- servigos
2.1.1- sala de reunies
1.2- nave central do mercado 2.1.2- copa comum
1.2.1- zona himida
1.2.2- zona semi-hiimida 2.2- logistica
1.2.3- zona seca 2.2.1- balneario+ i.s masculino

2.2.2- balneario+ i.s feminino
1.3- recepgio

galeria estacionamento

3.1- circulagio 4.1- circulagio

3.2- oficinas 4.2- lugares

3.2.1- oficina 1 3.2.6- oficina 6 4.2.1- clientes

3.2.2- oficina2  3.2.7- oficina 7 4.2.2- cargas e descargas
3.2.3- oficina 3 3.2.8- oficina 8 4.2.3- semi- pesados
3.2.4- oficina4  3.2.9- oficina 9

3.2.5- oficina5  3.2.10- oficina 10

FIG. 84. Maquete 1.300
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FIG. 88. Maquete 1.100
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

A intersecao dos pilares do Eixo
Norte-Sul cria entradas de luz, per-
mitindo também a apoderagao da natureza
no interior dos espagos

FIG. 86. Fotomontagem interior do mercado







INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

No piso do mercado a distribuigdo dos espagos orien-
ta-se por uma galeria, formada por pequenos espacos
de oficinas e comércio que distribuem de forma longi-
tudinal ao longo do edificado. A zona administrativa do
mercado surge apos um atrio com acessos verticais e
com uma entrada de luz natural. De seguida, espago de
mercado fixo, divido em trés zonas de venda: himidos,
semi himidos e secos. O espago mais amplo surge no
alargamento a sul do piso, numa zona de bancas volantes
em podem ocorrer outros eventos de cariz publico que
ndo mercado ou feira.

O parque de estacionamento localiza-se na zona de
intersecdo dos pilares do Eixo Norte-Sul, que perfuram
o edificio criando entradas de luz natural, formando tam-
bém uma métrica de que organizacdo funcional de cir-
culagdo rodoviaria. Tem acesso ao apeadeiro através da
zona de cargas e descargas, tal como acesso ao exterior
através de uma rampa que acede diretamente a rotunda
no fim da Avenida General Correia Barreto, que permite
um acesso direto ao Eixo Norte-Sul, a Radial de Benfica
e ao centro da cidade

Acesso ao Bairro da Liberdade através Apeadeiro com zona de conservagio
de uma rampa que vence a diferenca de cotas e armazenamento, com acesso a0 piso
entre o piso do Mercado e a Rua B do Bairro do mercado através de ascensores de cargas
da Liberdade

FIG. 87. Corte transversal

106



03

Zona central do mercado, em que se in- Zona administrativa, com balnearios e
serem as zonas fixas do programa, Himidos, instalagGes sanitarias privadas, sala de reuni-
Semi- Himidos e Secos Ges e escritorios
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

Y
X
\

N
Acesso ao parque de estacionamento Hortas comunitarias na cobertura, do-
tanto publico como de oficio, aproveitando tando o parque de um espago, ndo apenas
a rotunda do Parque Florestal de Monsanto de recreio como também de produgio, que
como rétula de chegada ao espago.

podia acrescentar uma relagdo entre progra-
ma e a forma como funciona, sendo que a
produgio e a venda poderiam ser feitos no
mesmo edificio.

FIG. 88. Planta da cobertura
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Praga central do parque, como espago Barreira do ruido e poluigao, através de

de contemplagio e pausa e distruibuigio florestagdo densa, permitindo uma distancia

para as diferentes areas de permanéncia necessaria para o bem estar dos utlizadores
do parque, filtrando o ar de forma a ser sau-
davel.
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

A cobertura imagina-se com um espago de lazer, idili-
co, em que plantagdes ortogonais de arvores de porte
elevado permitem criar pontos de fuga para Monsanto e
para o Vale de Alcintara. Repetem-se diversos espagos
de contemplagdo, culminando no coberto sob o Eixo
Norte-Sul que serve sombra e descanso, onde o con-
traste entre o betdo e a natureza, é evidente.

FIG. 89. Axonometria
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i I
Inser¢io da proposta no —
Verde de Monsanto , um percurso-con-—
~——tinuo e livre, que surge completo nas rela-
cOes que es! a cidade e com a Z
infraestrutura. e

Reaproveitamento de terrenos baldios
para hortas urbanas comunitarias, reu-
tilizando o tragado original que configurava
a quinta da Rabicha, cujo casario persiste, a
margem da cidade.
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

O sistema de viga utilizado (super t girder)
permite que seja “destapada”, permitido que
sirva de base para palntagdo de arvores com
raizes mais profundas, que por sua vez, cres-
cerdo mais.

Vigas perpendiculares auxiliares suportam a
laje tnica do piso do mercado, cruzando nos
eixos estruturais os pilares com um apoio
deslizante.

33 pilares de secgdo circular (didmetro 3,4
m) suportam as vigas mestras, de 22,5 e 30m
de vdo de forma a garantir a circulagio de-
simpedida de comboios no piso térreo.

FIG. 90. Axonometria explodida estrutural
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Poco C do Caneiro da Ribeira de Alcintara,
fonte de alimento para as hortas comunita-
rias e as infraestruturas do edificado

A estrutura da construgio assemelha-se aos sistemas

de uma ponte, relacionando-se diretamente com o via-
duto do Eixo Norte Sul que o cobre, e com a Avenida
General Correia Barreto. Vaos de 30m e 22,5 m, com-
postos por vigas ocas de betdo pré-esforcado enchidos
com terreno vegetal, que permitem que as arvores pos-
sam crescer mais garantindo ainda a circulagdo de agua e
ventilagdo em todo o edificio.
Devido a interse¢do dos pilares do viaduto do Eixo
Norte-Sul, o sistema de vigas é misto, optando-se por
uma viga Unica (t-girder) que varia na sua composicao.
Os suportes laterais, tal como os de uma ponte, estdo
enterrados nos aterros circundantes, sendo o ponto de
fixacdo das vigas mestras.

|

I

FIG. 91. Esquema da estrtura
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

Olea europea I. sylvestris , oliveira silves- Cercis siliquastrum L., muito utilizada em
tre, Os frutos, as pequenas azeitonas, amadu- jardins, alamedas e espagos publicos pela sua
recem no outono e inverno. rusticidade e resisténcia a poluigdo

FIG. 92. Corte BB’
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Caixas de acesso verticais, distinguin-
do-se de mancha arbérea predominante da
cobertura

03

Ligagdo ao viaduto da Avenida General
Correia Barreto, assumindo-se como uma
extensao da rua transitando para o parque
de nivel
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

Espago publico de circulagdo, corredor
exterior que pode ser percorrido mesmo
quando o Mercado nio esta em funciona-

mento

FIG. 93. Corte CC’
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Produgdo e venda, com hortas comuni-
tarias na cobertura e com a possibildade de
comércio no piso do Mercado, criando um
metabolismo no edificado



solo vegetal
tela metalica
esteira drenante
camada de graviha

rotector +térmico) roofmate 40mm

camada de forma
camada de

(&

b
L

 Circulagio de dgua e ventilagio

Presenca matérica, sendo possivel sentir
a presenga da cobertura vegetal no piso do
Mercado com a diferenga de cotas das vigas
que permitem a plantagio de arvores de
maior porte

Relagio interior/exterior, criada pelas
entradas que luz que permitem um contacto
permanente com o ambiente natural e com a

vegetagio da cobertura

2.5m
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

A sensag¢dao de constraste entre o
interior e exterior é acentuado pela
materialidade, através do betdo feito
com inertes do lugar, e a matéria vegetal
que perfura o espago.

FIG. 94. Fotomontagem interior do mercado
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INFRAESTRUTURA COMO PAISAGEM

A" plantacao das arvores é ortogo-

nal e rigida, sugérinds um ponto de’vista

para‘™Monsanto e para o espago sob o Eixo

Norte-Sul, com aberturas para-espagos de

contemplagdo mais-privados e vistas-para o
ale de Alcantara

FIG. 95. Fotomontagem da cobertura
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Consideracoes finais

Em janeiro de 2021, a Camara Municipal formalizou a
area de intervencio da envolvente da Estagdo de Cam-
polide como uma ARU (Area de Reabilitagio urbana)
definindo uma série de objetivos que compreendem uma
transformacgio do sitio.

O projeto responde a vertente publica dos objetivos,
clarificando uma ligagdo entre malhas urbanas disper-
sas e sistemas naturais verdes. Refere-se com isto: aos
objetivos de qualificagio ambiental propostos no docu-
mento da ARU, que mencionam a importancia de uma
continuidade ecolégica através de parques verdes de
recreio e produgdo que relacionem o Corredor verde
de Monsanto com o Corredor Verde de Alcintara, o
incentivo de plantagdes de vegetacdo ripicola adjacente
as linhas de agua, promover a biodiversidade através do
reforco da vocacdo pedagégica e de produgio da Quinta
do José Pinto, e a protegdo das vistas, para o Aquedu-
to das Aguas Livres e para o Vale de Alcantara; e na
qualificacdo do espago publico, na promogio de espago
publico que neutralize o impacto negativo das infraestru-
turas pesadas. Além disso pretende através da vertente
programatica, introduzir um programa que se distribua
em comércio local, oficinas e outros oficios de pequena
dimensdo- além do Mercado.

A proposta pretende construir um edificio que ligue as
duas margens do vale de alcintara, levando ao extremo
o conceito de Gongalo Ribeiro Telles de uma Paisagem
Global, entre o artificio e a natureza como conjunto be-
néfico para a cidade, valorizado e exigido pelas pessoas.
A compreensio desta dualidade, coloca em evidéncia a
ligacdo entre a cidade e Monsanto, como possibilidade
de continuidade num ponto de agregacdo entre ambos,
numa construgdo que devolva a meméria do solo trans-
formado.

O ensaio, como projeto, assenta huma premissa muito
simples- o contraste: entre cidade e o campo, entre
a violéncia das infraestruturas de circulagdo e a delica-
deza da paisagem natural , entre o continuum naturale
e culturale de Francisco Caldeira Cabral, entre betio e
solo vegetal, entre o artificio e a natureza. Como refere
Gongalo Ribeiro Telles, s6 através desde contraste é que
as cidades podem evoluir e perdurar.

Bernardo Soares (heterénimo de Fernando Pessoa)
pede para estar no campo, de forma a voltar a gostar
da cidade.

Talvez ndo seja preciso sair dela.
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