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Abstract

Mobility infrastructures are essential elements of the city, they connect mankind with the earth and allow for its
exploration. They are the pillars of humanization, large-scale constructions that artificialize landscapes and alter
the dynamics of the territory permanently.

The perception of infrastructural elements emerges on the one hand, at a large urban scale, as elements
that allow for the consolidation and unification of the territory and, on the other hand, at a smaller scale, as the
culprits for the disaggregation of the territory. Could architectural design influence the foundations for creating
these elements, elevating them beyond their pragmatic character?

We start off from an idea of infrastructure, not only for its functional nature, but also for its potential as an
urban element of consolidation and organization of the city, a pretext to rehabilitate the urban fabric, dissolve
barriers and generate continuity between the city and the natural environment that surrounds it.

The project for the terminal in Costa da Caparica starts with the extension of the surface metro from Almada
to Costa da Caparica and the relocation of the current bus terminal to a more central area of the city. In the design
of the work, the infrastructure is used as a consolidating tool for the territory, a piece of articulation between the
city and the surrounding natural environment. In this line of thought, there is an idea of infrastructure as a hybrid
element, which merges the landscape with the construction.

Keywords:
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Resumo

As infraestruturas de mobilidade sdo elementos imprescindiveis nas cidades, que garantem a ligagdo do Homem
com o lugar e permitem explora-lo. Sdo os pilares da humanizagdo, construges de grande escala que artificiali-
zam as paisagens e alteram permanentemente as dinamicas do territério.

Surge a percec¢do dos elementos infraestruturais que, por um lado, a nivel de escala urbana, permitem
consolidar e unificar o territdrio, e por outro, a uma escala mais aproximada, sdo manifestamente a causa da
desagregacdo do territério. Podera o desenho arquitetdnico influenciar as bases da criacdo destes elementos,
elevando-os para além do seu cardcter pragmatico?

Parte-se da concec¢do da infraestrutura ndo apenas pelo seu caracter funcional, mas também pelo seu
potencial como elemento urbano de reordenacgao da cidade, um pretexto para reabilitar o tecido urbano, desfa-
zer barreiras e gerar continuidades entre a cidade e o meio natural que a envolve.

O projeto do terminal intermodal da Costa da Caparica parte da extensdao do metro de superficie de
Almada até a Costa da Caparica e da relocaliza¢do do atual terminal rodovidrio para uma zona mais central da
cidade. Na concecdo do trabalho a infraestrutura é usada como ferramenta consolidadora do territdrio, uma peca

de articulagdo da cidade com o meio natural envolvente. Nesta linha de pensamento, surge uma ideia da infraes-
trutura como elemento hibrido, que funde a paisagem com a construgdo.

Palavras-chave:

CostadaCaparica | Centralidade | Continuidade | PortasdaCidade | Chegada | Paisagem | Infraestuturade mobilidade
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0. Introducao

No decorrer dos ultimos séculos, temos vindo a
assistir a uma transformacdo do territério da Costa da
Caparica. De um local afastado de Almada, marcado
pela paisagem do mar e da terra onde viviam alguns
pescadores, para um lugar de crescente procura a ni-
vel turistico e residencial. Esta transformacgao acele-
rou-se apos a construcdo da Ponte 25 de Abril, que
encurtou a distancia entre a cidade de Lisboa e abriu
as portas ao turismo de massas.

Se podemos considerar as qualidades intrinsecas
do territério como o primeiro fator para o seu desen-
volvimento, entdo as infraestruturas vém em segun-
do lugar, pois sdo o suporte e a ligagdo do Homem ao
Lugar. Assim, permitem explorar recursos e manipular
o terreno para criar linhas de defesa, abastecimento
e acesso. O seu cardter de ocupagdo permanente,
juntamente com o seu potencial na humanizagdo do
territdrio, fazem das infraestruturas um tema de dis-
cussdo recorrente na arquitetura.

As infraestruturas de mobilidade, como estagGes
de comboios, aeroportos, terminais rodoviarios ou
autoestradas, representam os momentos de chegada
a cidade, pois é através delas que, na generalidade, se
obtém o primeiro contacto com o lugar. Sdo elemen-
tos de conexdo do Homem com o territério e entre
territérios. Em contrapartida, enquanto atuam como
ligagdo entre pontos distantes, muitas vezes despre-
zam o espaco envolvente desses pontos, criando des-
continuidades. Este é o resultado de um pensamento
a uma sé escala que acaba por sacrificar as continui-
dades na cidade, contradizendo o principio base das
infraestruturas de unir a cidade, ao criar barreiras e

obstaculos nas conexdes locais.

As cidades sdo nucleos que atraem e, conse-
quentemente, crescem. Este desenvolvimento ocorre
a medida que as infraestruturas vdo melhorando e se
vao tornando mais eficazes (Lourenco, 2006).

Pode-se considerar que a Costa da Caparica tem
0 seu crescimento limitado, a Nascente, pela Arriba
Fossil, e, a poente, pelo mar. Deste modo, a cidade
desenvolveu-se em paralelo com os seus limites na-
turais. Existe, no entanto, um momento em que a Ar-
riba Fdssil é rasgada e permite um acesso a cidade.
Ai, estende-se uma infraestrutura vidria (IC20) que
anuncia a chegada principal a Costa. Este elemento é
uma barreira que divide a cidade em dois, quebrando
qualquer ligacdo entre a zona Norte e Sul da cidade.
Sobre estas questdes, surge o tema desta dissertacado:
“A Entrada da Cidade Moderna”. Esta estabelece os
alicerces para a proposta de um novo momento de
chegada a Costa da Caparica.

Este ensaio tem como foco a criagdo de uma base
tedrica que fundamenta as opgGes tomadas no desen-
volvimento do projeto individual, o qual visa a criagdo
de um novo momento de chegada a Costa da Capari-
ca. Esta reflexdo é materializada na conceg¢dao de um
terminal intermodal que reune diversos transportes
como o metro de superficie, autocarros e automoé-
veis, oferecendo, deste modo, diversas alternativas
de deslocagdo, numa cidade dominada pela maquina.
O objetivo e consequente desafio deste projeto é tra-
balhar as varias escalas que constituem a arquitetura
em simultaneo, permitindo criar um elemento que se
enquadre na paisagem do territdrio e atue sobre as li-

FIGURA 1-1C20



gacoes urbanas da cidade melhorando o dia-a-dia das
pessoas que a habitam e nela se movem.

Conduzido pela vontade de integrar a infraestru-
tura “pesada” na paisagem delicada da Arriba Féssil, o
projeto desenvolve-se a partir de uma analise e conse-
guente modelagdo do terreno. Esta estratégia permite
articular o terminal intermodal com um parque urba-
no, concentrando os intensos fluxos de transportes a
porta da cidade e prolongando a natureza envolvente
para dentro dos seus limites. Pretende ainda resolver
as ligacGes entre diferentes meios de transporte de
forma fluida e discreta, priorizando a criagao de espa-
¢o publico verde e a preservagdo da esséncia do lugar
e da paisagem. Por fim, este método tira partido da
infraestrutura de mobilidade enquanto né de ligagdao
entre pessoas e transportes para a criagdo de um ele-
mento de transicdo entre a paisagem e a cidade. O
projeto funciona como um hibrido entre a cidade e o
campo, que alberga o terminal e se funde com a pai-
sagem ao mesmo tempo que destroi a barreira que
0 IC20 gera e da a continuidade que o tecido urbano
carece.

Para a realizag¢do do projeto utilizaram-se varios
instrumentos. Numa primeira fase e, ao longo do de-
correr do trabalho partiu-se da observacdo, foram
feitas visitas ao lugar para interpretacdo da sua espa-
cialidade e vivéncias, dos elementos que se destacam
e das suas potencialidades e fragilidades. De seguida,
foi realizada uma andlise histdrica da cidade a fim de
compreender melhor a sua origem e evolugdo. Fez-
-se um levantamento dos planos urbanos realizados
para a Costa da Caparica, o que se revelou importante

uma vez que serviu para estudar varios métodos de
intervengdo no territério e refletir sobre o seu grau
de viabilidade e eficacia. Realizou-se, ainda, um levan-
tamento fotografico como meio de exposi¢ao das ca-
racteristicas significativas do lugar, de onde se destaca
uma forte presenca da paisagem natural, uma geral
heterogeneidade arquiteténica e alguns manifestos
disturbios ambientais, sociais e urbanos. Os projetos
realizados pelo grupo de investiga¢do introduzem pro-
gramas e solugGes especificas de cada lugar, ao mes-
mo tempo que se relacionam entre si, sendo partes de
uma estratégia geral.

Como instrumento de combate aos problemas
identificados, foi desenvolvido em conjunto com o
grupo de trabalho, denominado “Entre o Mar e a Ter-
ra”, um plano urbano para a Costa da Caparica, que
culminou nos projetos individuais de cada elemento
do grupo. Cada elemento partiu da analise do traba-
Iho de grupo para a concegdo do seu trabalho indi-
vidual, visando a integracdo de novos programas e
acessibilidades e o melhoramento do territorio, dan-
do resposta a questGes ambientais, sociais e urbanas.

Como complemento da metodologia de traba-
Iho foram selecionados e analisados diversos projetos
de referéncia, como meio de informar a resolugdo do
projeto individual. O primeiro projeto de referéncia
escolhido é o terminal intermodal de Campanh3, pelo
seu programa e premissas. Nuno Brandao Costa resol-
ve o programa e os desafios que advém da infraes-
trutura de mobilidade, oferecendo um parque urbano
que, por um lado, conecta toda a cidade envolvente
ao projeto e, por outro, oculta e protege a estagdo. O

segundo projeto diz respeito ao estacionamento de bi-
cicletas e praca urbana da faculdade de humanidades
de Copenhaga, Karen Blixens Plads, do atelier COBE.
Foi escolhido por usar a infraestrutura funcional como
pretexto para criar um espago publico de excegdo na
cidade e, assim, conectar a malha urbana com a zona
verde envolvente.

O trabalho realizado divide-se em duas partes.
A primeira refere-se ao desenvolvimento urbano e a
evolugdo das acessibilidades a cidade. Na segunda,
descreve-se a proposta do plano urbano para a Cos-
ta da Caparica, analisam-se pormenorizadamente os
projetos de referéncia e apresenta-se, por fim, o pro-
jeto do novo terminal intermodal da Costa da Capa-
rica.

FIGURA 2 - ARVORES DE AREIA



1.Costa da Caparica e a
Area Metropolitana de Lisboa

“Hd na Costa da Caparica, um horizonte de condenagéo
a prazo que tem qualquer coisa de melancdlico-metafi-
sico. Torna-nos pequeninos. NGo somos nada, quando
muito somos pd. Po dissolvido em dgua salgada.”
(Gomes, 2018, pp.48)

Entre a foz do Tejo e o Cabo Espichel, o Atlantico
traca uma enseada decorada por arribas vermelhas e
areias brancas. O territério da Costa da Caparica en-
contra-se entre o mar e a terra. O seu futuro, tal como
o passado e o presente, obedecera sempre ao Ocea-
no, que em tempos banhou o sopé da Arriba Fdssil e
tornou o litoral num territério alagadico e pantanoso,
coberto por dunas e juncais. A Costa como era desig-
nado todo o beira-mar do concelho de Almada, ndo
era mais do que isso, a fronteira, o limite, o fim do
continente e o inicio do oceano.
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FIGURA 3 - MAPA, 1800



Chegada dos pescadores por mar

A primeira edificagcdo na zona da Costa da Capa-
rica data do ano de 1558. O Convento dos Capuchos,
construido no topo da Arriba, marca a Costa, um lugar
desabitado e distante das povoacées, o limite poente
do espago humanizado no Concelho de Almada (Go-
mes, 2018)

A Foz do Tejo tem atraido durante milhdes de
anos diversas espécies de peixes que encontram no
estuario um ambiente abundante em alimento, fa-
voravel para o seu crescimento e reprodugdo. Tais
condigBes levaram a ocupagdo do territdrio por pes-
cadores, que, de forma migratdria, ficavam durante
alguns meses no Verdo, vindos do Norte e Sul do pais.
Construiram barracas de colmo dispersas pelo areal,
gueimando-as quando a sua campanha chegava ao
fim (Oliveira, 2015).

Data a 1770 a fixacdo das familias de pescado-
res vindas de Olh3o e ilhavo. Estas, instalaram-se nas
areias da Costa, um lugar deserto onde as estradas
ainda ndo chegavam. Numa paisagem vazia, domi-
nada por juncais, a Costa comegou a ser humanizada
pela edificacdo de cabanas feitas de colmo e madei-
ra. No imenso areal destacava-se uma duna, que por
se elevar sobre as restantes, ganhou o apelido d’alto.
Este local servia para observar o mar a fim de deci-
dir quando efetuar os langos de redes e formalizava
a divisdo entre comunidades vindas do Norte e Sul,
correspondendo a atual Rua dos Pescadores.

A vida de mar era perigosa e incerta o que levou
a solidariedade entre os grupos, foi criado o fundo do
“Cofre dos Quinhdes”. Este, permitiu a construgdo e
melhoramento de edificios publicos (Silva. F,2014).

Desta iniciativa resultaram varias obras, entre elas o
cemitério, edificado em 1780 no ponto mais afasta-
do do mar, junto ao sopé da arriba. A sua localizagao
reflete o medo e respeito que existia perante o mar.

Os recém-chegados dependiam da arte xavega!
para sobrevivéncia, porém, quando as tempestades
ou os invernos fortes ndao lhes permitiam a pesca
viam-se obrigados a recorrer a agricultura. As terras
férteis encontravam-se apenas no topo da arriba, uma
vez que as areias da praia e os pantanos na sua base
eram estéreis. Para ai ser possivel o cultivo, construi-
ram-se valas de drenagem, as quais reuniam as aguas
dos diferentes riachos que escorriam pela arriba e,
adubou-se o solo com cascas de caranguejo (Oliveira,
2015).

1 - Arte xdvega - Um método de pesca artesanal baseada
no lango e posterior arrasto das redes do mar para a terra.
O processo consiste na divisao dos pescadores em dois gru-
pos, a companhia de mar e a companhia de terra. Os pesca-
dores que seguem nas embarcagGes deixam uma ponta de
corda na praia, largam uma grande rede no mar descreven-
do um semicirculo em frente da praia e de seguida voltam a
praia entregando a outra ponta de corda a equipa de terra
que a puxa. O saco de rede é grande e exige muitos bragos e
até juntas de bois para o puxar, as condi¢des atuais tornam
mais vidvel o uso de tratores.

FIGURA 4 - MAPA , 1900

T T e,

FIGURA 5 - CABANAS DE COLMO

FIGUR A 6 - PESCADORES



As primeiras estradas e a
presenca militar

O ano de 1800 marca a construg¢do do primeiro
edificio em alvenaria da Costa, sendo denominado
por “Casa da Coroa” apods receber em 1824, o prin-
cipe D. Jodo VI como hdspede. Este tinha ordenado
anos antes, em 1807, a construcao de quatro baterias
na margem Sul do Tejo, entre elas a bateria Alta da
Trafaria. A presenca militar € um fator relevante e im-
pulsionador do desenvolvimento da rede viaria, pois
veio contribuir para a construgao e melhoramento de
estradas e acessos, que até entdo ainda ndo tinham
chegado a Costa, existindo até registo que, em 1815,
os militares utilizavam o areal da Costa da Caparica
como campo de tiro (Oliveira, 2015).

A atividade piscatéria fez com que em 1856 a
Costa da Caparica fosse considerada uma das locali-
dades mais importantes para a economia do Conce-
lho de Almada, o que levou ao investimento e conse-
guente crescimento da localidade. Por essa altura foi
construido o primeiro caminho sobre a Arriba Féssil,
da Caparica ao Convento dos Capuchos. Passado duas
décadas, em 1876 foi construida a primeira escola, o
colégio do menino Jesus.

Em 1878, foi aberta a vala de drenagem e flo-
restadas as dunas como meio de secar os pantanos
e impedir o avanco das areias. O referido “Cofre dos
Quinhdes” habilitou, em 1879, a constru¢do do Pogo
da Bomba, garantindo a toda a comunidade acesso
a agua potavel e possibilitou ainda a reedificacdo da
igreja de Nossa Senhora da Conceigdo, que em 1770
foi erguida com tabuas e em 1880 foi reedificada em
alvenaria.

10

S6 em 1884, apds um grande incéndio que des-
truiu 60 barracas, é que se deu inicio a construcdo do
primeiro bairro de habitagdes em alvenaria. O periodo
decorrente da década de 50 até a de 80, foi marcado
pela consolidacdo das obras de drenagem e floresta-
¢do, bem como pela abertura de caminhos de ligagao
da Costa a Trafaria, sendo em 1888 finalmente con-
cluida a estrada que liga estas localidades a Almada.

FIGURA 7 - PINTURA ALFREDO KEIL
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FIGURA 8 - COSTA DA CAPARICA, 1500

SRAIA DO SOL (5. CAPARIOA)

FIGURAS-POCO DA BOMBA

FIGURA 10 - POSTAL, 1930

Trafaria-Avenida Florestal.
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Turismo balnear,
o cais da Trafaria e
as camionetes

O virar do século trouxe a costa da Caparica um
periodo de prosperidade. Até entdo a Trafaria era ca-
racterizada pelo seu caracter de aldeia piscatdria. No
entanto, a sua condicdo de proximidade com a capital
e com a foz do Tejo tornou-a num lugar importante a
nivel estratégico e militar, permitindo e proporcionan-
do o seu desenvolvimento.

A descoberta e fixagdo dos beneficios medicinais
do mar, aleada a acessibilidade e proximidade de Lis-
boa, abriu portas para o turismo balnear na Trafaria.
A inauguracdo em 1901 da primeira coldnia balnear
pela rainha D. Amélia iniciou a transicdo de aldeia
piscatéria para destino de elei¢do da aristocracia lis-
boeta. Estes, vindos de barco e atracando no cais, be-
neficiavam o desenvolvimento local, que encontrava
neste turismo a sua subsisténcia (Oliveira, 2015).

A primazia da Trafaria enquanto estancia balnear
foi curta, pois, a “moda” do turismo de praia levou
os banhistas a trocarem a praia fluvial do Tejo, pelas
aguas refrescantes do Oceano Atlantico. Assim, a Tra-
faria tornou-se nada mais que um ponto de passagem
para a Costa da Caparica. Com efeito, o barco que fazia
o transporte, levava a bordo pessoas e até mesmo car-
ros, o que tornava mais conveniente e cdmoda toda a
viagem. Como Raul Branddo (citado por Gomes, 2018,
pp.27) descreve, as praias da Costa encontravam-se a
uma curta viagem de carro ou autocarro, pela estrada
florestal:

14

“Da horrivel Trafaria a Caparica gastam-se 18 mi-
nutos num carrinho pela estrada através do pinheiral
plantado hd pouco. Os pinheiros sdo mansos, anai-
nhos e inocentes — os pinheiros novos sdo como bichos
novos e tém o mesmo encanto. Ao lado esquerdo des-
dobra-se o grande morro vermelho a esboroar e ao
outro lado o terreno extenso e plano rasgado de valas
encharcadas. De repente uma curva, algumas casotas
cobertas de colmo - Caparica. Primitivamente, isto foi
um grupo de barracas que os pescadores aqui ergue-
ram neste esplendido sitio de pesca, d boca da barra,
a dois passos do grande consumidor.”

FIGURA 11 - CAIS DA TRAFARIA, 1900

FIGURA 13 - TRAFARIA, 1940 FIGURA 14 - FERRY BOAT

Lot L S
FIGURA 15 - ESTRADA FLORESTAL

FIGURA 16 - TRAFARIA, 1900
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O desenvolvimento da propaganda turistica em
torno da Costa da Caparica contrastava com o niti-
do atraso ao nivel de infraestruturas primarias como
eletrificacdo, agua canalizada e saneamento badsico.
Como descrito anteriormente, as cidades a medida
gue vao atraindo pessoas, vao crescendo, sendo que
o desenvolvimento obedece a qualidade e eficacia
das suas infraestruturas, que, na década de 20 eram
ineficientes ou até mesmo inexistentes. O alojamento
turistico limitava-se as habitacGes que as familias de
pescadores arrendavam. A transformacdo da aldeia
piscatdria comega a partir de 1921, com a criagdo da
“Comissdo de Iniciativa e Turismo da Praia da Costa
de Caparica”, a qual obtém em 1925 a classificacdo da
Costa de Caparica como Estancia Turistica Balnear. Em
1936 a Fundacdo Nacional para a Alegria no Trabalho
(FNAT) abre na Mata de Santo Antdnio - que havia sido
plantada quarenta anos atras para fixar o areal - a Co-
I6nia de Férias "Um Lugar ao Sol" (Silva. F,2014).

Em 1930, a Empresa de camionetes Piedense
Lda. nasce, criando ligagGes entre todas as localida-
des do concelho de Almada, as chamadas camione-
tes usadas para transporte de turistas desde o cais da
Trafaria até a Costa eram um recurso importante para
o desenvolvimento do territério. Chegou a haver 44
camionetes ao servigo, taxis, carros de aluguer e até
mesmo tratores com atrelados de 16 lugares para o
transporte de turistas desde o terminal (o antigo mer-
cado) até as praias.

16

FIGURA 17 - ESTRADA DE CACILHAS

FIGURA 18 - MERCADO ANTIGO - ATRELADO DE 16 LUGARES

FIGURA 19 - MERCADO ANTIGO - TERMINAL DE CAMIONETES

FIGURA 20 - ESTRADA DE CACILHAS
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Plano do arquiteto
Cassiano Branco

No inicio da década de 30, foi projetado o pri-
meiro plano urbano para a Costa da Caparica pelo ar-
quiteto Cassiano Branco. Este plano nunca passou do
papel, a informacdo existente é escassa, no entanto, o
seu carater utdpico e visionario sdo relevantes.

A fim de organizar a margem sul, devido a clara
expansdo da Area Metropolitana de Lisboa, aprovei-
tando as praias da Costa e a procura destas pelos lis-
boetas, Cassiano Branco propde a transformacdo da
Praia do Sol numa luxuosa estancia balnear. O plano
visava a implementacdo de varios programas de cara-
ter recreativo, como um casino, dois hotéis, um centro
desportivo, uma grande alameda para automoveis,
assim como generosos espagos de estacionamento.
No entanto, a carateristica mais marcante do projeto
era irrefutavelmente a zona da marginal, onde o ar-
quiteto propunha a construgao de um canal artificial
que rasgava o areal e no qual se instalavam atividades
de desportos nduticos e barcos de recreio, sendo o
acesso as praias feito apenas por pontes. Uma visdo
utdpica que, apesar de ndo passar do papel, serviu
para celebrar as intengdes e ideias do arquiteto para a
Costa da Caparica.

Numa época em que ndo existia nenhum plano
para a Costa, o desenho de Cassiano Branco marcou
uma intengao para o local. No entanto, esta proposta
nao contempla a integracdo de habitagdo unifamiliar,
ilustrando uma cidade de recreio, um apéndice da ca-
pital onde os lisboetas se deslocam apenas para ve-
raneio. Note-se ainda que a artificializagdo da frente
de mar caricaturava o lugar, deixando de parte a pai-
sagem.

COSTA » CADPARICA

PRAIA ATLANTICO

FIGURA 21 - ILUSTRAGAO
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Manuel Agro Ferreira - “Avenida Sul do Tejo Cacilhas-Trafaria”

Um dos homens mais interessados no desenvol-
vimento urbanistico da Costa da Caparica foi Manuel
Agro Ferreira (1879-1943), empenhado no estudo da
ordenacdo do territério e funcionamento da cidade,
foi responsdavel pela primeira unidade hoteleira da
Costa da Caparica, o Hotel Praia do Sol.

De acordo com a sua obra Praia da Costa: Cos-
ta de Caparica? , o crescimento da mesma comecgava
a gerar preocupacdo, pois ndo obedecia a qualquer
planeamento. Em 1930, existiam ja varios bairros em
construcdo, sobre diferentes condi¢des. O Bairro da
Quinta de Santo Antdnio, no meio das acacias e pi-
nheiros, contava com habita¢des pitorescas de “pro-
nunciado gosto artistico”. O Bairro do Sul, que era o
“preferido” da Costa, pois estava abrigado do vento
Norte, previa a construgao de largas vias e tinha a
vista privilegiada. O Bairro do Convento, na zona da
igreja, - atual Bairro dos Capuchos - era o Unico que
obedecia a um plano de ordenamento, estando limi-
tado por arruamentos arborizados, cada casa possuia
um jardim.

Em 1933, comecavam-se a listar as possiveis li-
gacoes entre as duas margens do Tejo. As possibili-
dades eram a ponte Beato-Montijo ou o tunel Terrei-
ro do Pago — Cacilhas. Ndo havendo seguimento de
nenhum dos projetos, Manuel Agro Ferreira elabora
uma proposta de desenvolvimento da Margem Sul. Na
sua obra Avenida Sul do Tejo Cacilhas-Trafaria, defen-
de que o desenvolvimento de Lisboa para Norte foi
um erro e que a cidade deveria ter crescido ao longo

2 - Praia da Costa é a publicagdo de Manuel Agro Ferreira de
1930 onde divulga os beneficios da praia da Costa da Capa-
rica e reeditada pela associagdo Gandaia em 2017.
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do Tejo, desenvolvendo-se em duas margens. Afirma,
alids, que a capital virou costas ao rio e que o porto
de Lisboa estara sempre incompleto por ndo ocupar a
margem Sul. Propde consequentemente a cria¢do da
Avenida Sul do Tejo, uma avenida que faria a ligagédo
de Cacilhas a Costa da Caparica, a semelhanga da mar-
ginal entre Lisboa e Cascais.

“O Tejo contém em si toda a Histdria da Nacio-
nalidade, desde a tomada de Lisboa aos mouros, até
as descobertas (...) Fugir ao Tejo é fugir a contempla-
¢do, ao reviver a historia de Portugal (...) E Lisboa tem
procurado fugir-lhe (...) tentando retardar o futuro
que hd de ler, aberta sobre a Margem Sul(...) O porto
de Lisboa ... meio porto, afinal s6 tem contado com a
margem norte do Tejo (...) o porto de Lisboa dard sem-
pre a impressdo de pequenez miserdvel, resultante do
desaproveitamento do natural conjunto das suas mar-
gens. (...) A primeira vista logo se deduz que no lado
sul se deveriam localizar os estabelecimentos fabris
(...) tudo quanto ndo constituisse a imediata necessi-
dade do turismo ou da cidade (...) O porto de Lisboa
completar-se-ia, assim, ao mesmo tempo que a cidade
se estenderia, a-beira-Tejo, até ao mar (...) Uma aveni-
da marginal ao Tejo, aplane, a meia encosta, os mon-
tes escalvados fronteiros a Lisboa. (...) A ponte sobre o
Tejo, foi um sonho que se desvaneceu (...) Veio depois
o tunel sob o Tejo, sonho pesado que pouco tempo du-
rou” (Ferreira, 1933, p.17-25).

A avenida do Sul do Tejo iria melhorar a mobili-
dade do concelho de Almada e permitir uma vista pa-
noramica sobre o rio e a cidade de Lisboa, assim como
criar acessos a industrias que se instalassem na mar-
gem Sul. Para isso, era necessario tornar a margem
Sul um nucleo importante de atividades industriais,
comerciais e turisticas, uma avenida marginal iria im-
pulsionar este desenvolvimento. A ideia suscitou o
interesse do Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagdes, o engenheiro Duarte Pacheco® , este iniciava
o concurso publico para a construcdo da ponte sobre
o Tejo, que viria a ser cancelado, contudo, langava o
tema para as décadas seguintes. (Ferreira, 1933)

A proposta de Agro Ferreira, ousada e interessan-
te, acompanhada do seu discurso nacionalista conduz
qualquer um a imaginar as possibilidades que a Ave-
nida Sul do Tejo traria ao territdrio. E relevante apon-
tar que a proposta surge em paralelo com a falha na
concegao da construgdo da ponte sobre o Tejo e que
a nova avenida obrigaria ao refor¢o dos transportes
nauticos, assim revivendo os tempos de um Tejo cheio
de naus e caravelas.

3 - Duarte José Pacheco (1900-1943) engenheiro e estadis-
ta portugués.
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FIGURA 22 - HOTEL PRAIA DO SOL
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Plano do arquiteto Faria da Costa

Na década de 40 é encomendado a Faria da Costa
e Etienne de Gréer o plano de urbanizagdo da Costa
da Caparica que, se integrava no Plano de Urbaniza-
¢do do Concelho de Almada, no relatdério do mesmo a
Costa é descrita:

“uma magnifica praia de fina areia estende-se
sobre mais de 25 Kilometros, ao longo da costa Oeste
do Concelho e até ao Cabo Espichel. E a melhor praia
dos arredores de Lisboa e tem a vantagem de ser vol-
tada para o Oceano. A dgua do mar é aqui muito mais
pura do que nas outras praias proximas da Capital.”
(Groer,1946)

O primeiro passo para o desenvolvimento do
plano foi a analise do lugar e das suas problematicas.
Faria da Costa deparou-se com um territério que era
alvo de um crescimento rapido sem plano prévio, afe-
tando as condigdes de vida da populagdo. A cidade
ndo possuia sistemas basicos de habitabilidade como
recolha de lixo, rede de esgotos, abastecimento de
dgua ou eletricidade. Os arruamentos eram inUme-
ros, desordenados e ndo pavimentados. Os terrenos,
densamente ocupados e as vedagBes entre casas va-
riadas, sendo usado arame farpado para separar as
propriedades. O distanciamento entre construgées
era nulo ja que o afastamento a parede vizinha pode-
ria ter menos de 50 centimetros. O lixo era despejado
numa cova na areia. O abastecimento de agua era fei-
to através de pocos, ao lado dos quais existiam bura-
cos de esgoto (Marques, 2015). Faria da Costa conclui
que "na Costa da Caparica tudo se esqueceu, desde a
mais elementar regra de construcdo a mais simpldria
medida de higiene...” (Costa, 1947, p.4) e a Unica mais-
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-valia daquele territério era o clima. O seu associado,
Groer, antecipa no Relatdrio do Plano de Urbanizagdo
do Concelho de AlImada em 1946 a realidade atual da
Costa da Caparica:

“O futuro da Praia do Sol reside no seu arranjo
turisticos e ndo na pesca, que jd agora ndo da ganhos
suficientes. Os aborigenes deveriam exercer profis-
sées ligadas com o servigo da populagdo flutuante,
visto haver neste sitio a possibilidade ndo so de desen-
volver a localidade como praia de verdo, mas também
como estagdo de inverno.” (Groer,1946, p.83)

A fim de melhorar as condi¢Ges de habitabilida-
de da regido, o arquiteto estabelece varios objetivos
como: a definigdo de limites definitivos a expansdo da
cidade; a criacdo de ligagOes entre a Costa e toda a re-
gido Sul do Tejo; e a valorizagdo da paisagem natural.
A definicdo de um limite pré-determinado prevé que
a cidade se mantenha contida a uma certa area, caso
sejam atingidos os limites calculados, a populagdo ex-
cedente deverd ocupar aglomerados satélite e assim
impedir a extensdo indefinida da cidade original. Re-
lativamente as liga¢Oes, neste plano a ponte sobre o
Tejo ainda ndo era considerada, de modo que o aces-
so a capital era feito apenas por barco. Neste segui-
mento, Faria da Costa prevé a construgdo de um novo
porto na Cova do Vapor, uma vez que os existentes,
localizados na Trafaria e em Cacilhas, ja se encontra-
vam sobrelotados devido a afluéncia de pessoas que
procuravam as praias da Costa. A partir dos portos flu-
viais sdo tracadas grandes artérias que conectam as
principais localidades da margem Sul:

- Marginal Sul do Tejo, de Cacilhas a Trafaria se-
guida da prolongacdo da estrada nacional até a Cova
do Vapor;

- Prolongamento do trogo Norte-Sul da Estrada
da Trafaria, até encontrar, a Norte, a Marginal Sul do
Tejo e, a Sul, a Praca da Gare Rodovidria;

- Via Nascente-Poente, que parte da estrada Ca-
cilhas - Costa da Caparica, na zona do cemitério, e se
cruza perpendicularmente a via Norte-Sul;

- Marginal Atlantica, que, partindo da Cova do
Vapor, segue para Sul, conecta com a via Nascente-

FIGURA 25 - ESQUEMA DAS GRANDES ARTERIAS

-Poente, prolonga-se através de uma alameda margi-
nal que, com uma curvatura para Nascente culmina na
Praga da Gare Rodoviaria.

As vias principais e secundarias foram pensadas
tendo em mente o menor niumero de expropriacoes
possivel. Seguindo os principios da cidade jardim, na
sua maioria fizeram-se vias retas, a exce¢do de uma
zona habitacional adjacente ao plano principal. As
artérias tracadas apresentam secgles diferentes, as
estradas e passeios alteram-se conforme as particula-
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ridades do sitio onde passam.

Anteriormente ao plano, a Costa da Caparica es-
tava dividida em trés zonas: o antigo aglomerado de
pescadores; a Quinta de Santo Anténio; e, o Bairro do
Convento. Em funcdo das trés zonas o arquiteto tra-
¢cou uma cruz orientada a Norte-Sul e Nascente-Poen-
te, que se materializava através de duas avenidas or-
ganizadoras da cidade. A primeira, constituida pela
estrada da Trafaria, ampliada no seu perfil, com mais
uma faixa de rodagem e alargada nos seus passeios.
A segunda, formada por um desvio da estrada de Ca-
cilhas, cruza com a primeira avenida e formalizava o
principal acesso a praia através do seu prolongamento
para Poente. No cruzamento de ambas, o grande cen-
tro da cidade, onde se desenvolveria um novo bairro
comercial.

As restantes vias serviriam para circulagao local,
a excegdo da avenida marginal, devido a sua localiza-
¢do. Sendo este um espaco de concentracdo de popu-
lagdo implementar-se-iam ai edificios publicos como o
casino, hotéis, restaurantes e piscinas.

No fim da avenida Norte-Sul, implantar-se-ia a
gare rodoviaria, a qual ofereceria a populagéo o servi-
¢o de transporte publico a uma distancia pedonal ndo
maior que 500 metros. A implantacdo do terminal na-
guele lugar prestava uma funcionalidade dupla, uma
vez que: primeiro, impedia o prolongamento do eixo,
funcionando como um dos limites pré-definidos a ex-
tensdo da cidade; em segundo, concentrava a popula-
¢do flutuante, que aos domingos tinha um afluxo igual
ao numero da populagdo fixa, gerando momentos de
hora de ponta muito intensos. Tendo isto em conside-
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racdo, a gare rodovidria contemplaria vastas areas de
estacionamento, espaco de espera para embarque e
a sua localizagdo previa, até, caso necessario, a ado-
¢cdo do transporte aéreo, visto que as planicies a Sul
facilmente se adaptariam a esse programa (Marques,
2015).

Nos terrenos adjacentes a vegetagcdo era seme-
Ihante a mata nacional, entdo Faria da Costa prop6s a
arborizacdo da drea, deste modo, reforcando o limite
da cidade e criando uma zona de recreio, transfor-
mando o terminal rodoviario num ponto de chegada e
transicdo entre a cidade, a praia e a mata. Os espagos
verdes sdao um fator de peso para Faria da Costa, uma
vez que a vida ao ar livre é uma das caracteristicas im-
portantes da Costa da Caparica.

Uma das maneiras de tornar o ambiente urbano
mais sdo é com a introdugdo de arvores em todos os
arruamentos, principais ou secunddrios. Sdo também
desenhados jardins de bairro, para que haja um es-
paco livre a curta distancia de qualquer habitagédo.
O arquiteto sugere até, mover o cemitério para fora
do nucleo urbano para dar lugar a um parque publi-
co, sublinhando a forte vontade de criar zonas verdes
(Marques, 2015).
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FIGURA 26 - PLANTA GERAL DO PLANO DE URBANIZAGAO DA COSTA DA CAPARICA
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FIGURA 29 - DIAGRAMA DA CIDADE JARDIM

FIGURA 30 - ILUSTRAGAO "MANCHA" URBANA E GREEN BELT

A proposta do arquiteto foi bastante influenciada
pela obra de Ebenezer Howard (1850-1928), urbanista
inglés que cunhou a 1902 o conceito Cidade Jardim,
com a sua obra. Os conceitos de Howard ganham for-
ma durante a Revolugdo Industrial, no final da segun-
da guerra mundial, quando o Reino Unido enfrenta-
va sérios problemas urbanos. O défice de habitacao,
agravado pela destruicdo da guerra, a migragdo das
areas rurais e as mas condicdes dos bairros operarios,
levaram o governo a tomar medidas para o controlo
da expansdo das “manchas” (figura 30) urbanas des-
controladas. Libertar os nucleos centrais, planear os
processos de crescimento e melhorar as condigcGes
de vida da classe operaria eram os objetivos (Blasco,
2016). Sustentado pelas Cidades Jardim, nasce o movi-
mento das novas cidades ou “new towns”, apresentan-
do principios como o reconhecimento da importancia
dos espagos verdes na cidade, a limitagdo do cresci-
mento urbano por um “green belt”, uma cinta verde
gue envolve a cidade e a criagdo de nucleos satélites
qguando o crescimento excede o delineado. Concei-
tos estes que sdo comuns ao plano de Faria da Costa.

Considera-se, assim, o plano de Faria da Cos-
ta adequado as necessidades da Costa da Caparica.
Infelizmente fica apenas, um desenho idéntico ao
proposto para as avenidas Norte-Sul Nascente-Poen-
te e todas as questBes sobre o ordenamento do ter-
ritério que se encontram ainda hoje por resolver.
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Ponte 25 de Abril

Entre as décadas de 50 e 60, com o desenvolvi-
mento industrial e demografico e com a necessidade
constante de expansdo de territério, Lisboa via na
margem sul uma oportunidade de crescimento e alar-
gamento dos seus limites. Com a evolugdo rodoviaria
e ferroviaria, as ligagGes fluviais tornavam-se cada vez
menos viaveis, de modo que a necessidade de cons-
trucdo de uma ligagdo fisica entre as duas margens se
evidenciava.

Desde sempre que as cidades situadas junto
de um rio foram um sinénimo de desenvolvimento
e prosperidade, agregando zonas agricolas férteis e
boas comunicagbes fluviais. Num contexto europeu
sdo raras as capitais que ndo possuem um rio nas suas
proximidades. No entanto, o rio é uma barreira ao
crescimento da cidade e também um obstaculo fisi-
co para o seu alargamento na outra orla, sendo que
uma ligacdo entre as duas margens era necessaria. A
inexisténcia dessa mesma, dava razdo ao argumento
de Manuel Agro Ferreira, que em 1930 criticava o de-
senvolvimento de Lisboa, esta, ao estender-se para
Norte, evitava um futuro inevitavel, a relagdo com a
margem Sul.

O ano de 1876 marca o primeiro projeto de li-
gacdo entre as duas margens, com desenho do enge-
nheiro Miguel Pais. A sua proposta criava a ligacdao en-
tre o Beato e o Montijo, prevendo o trafego rodoviario
e ferrovidrio através de um tabuleiro duplo. 1888, um
engenheiro de nome Lye, propde a construgdo de uma
ponte entre Almada e o Chiado, com uma estagao fer-
roviaria préxima do Largo das Duas Igrejas. Em 1889,
os franceses Bartissol e Seyrig apresentam uma ponte
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mista entre Almada e a Rocha Conde de Obidos. Em
1890, a empresa alemda Maschinenbau-Actien-Ge-
sellschaft sugeria, a semelhanga de Miguel Pais, a liga-
¢cdo entre o Beato e o Montijo (Cotrim, 2016). No virar
do século XIX, em 1913, foi levado ao Governo, uma
proposta portuguesa, que a semelhanga da proposta
francesa, indicada anteriormente, pretendia fazer a
ligacdo entre a Rocha do Conde de Obidos e Alma-
da. Em 1919 a empresa H. Burnay & C.2, equacionava
que a travessia do Tejo poderia ser feita por um tunel
em vez de uma ponte. Este tunel teria 4500 metros
de extensdo e ligaria a capital a Almada entre Santa
Apoldnia e Cacilhas. Data de 1921, a proposta de José
Cortez & Bruhns, a qual mais uma vez reavia a ideia de
atravessar o a ponte entre Almada e a Rocha Conde
de Obidos. Passados seis anos, Em 1951, o engenheiro
espanhol Alfonso Pend Boeuf esboga uma sugestdo,
que apontava para entre a parte alta da Rua do Patro-
cinio e os arredores de Almada. Apds anos de indeci-
sdo e estudos, salienta-se em 1958, o ja mencionado
arquiteto Cassiano Branco propde uma ponte entre a
Rocha Conde de Obidos e Almada (Batista, 2015).
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FIGURA 33 - PROPOSTA DE BARTISSOL E SEYRIG
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FIGURA 35 - PROPOSTA DE CORTEZ & BRUHNS
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Finalmente, no virar da década de 50, é aberto

0 que vem a ser o Ultimo concurso para a concessdo
da ponte sobre o Tejo. S3o apresentadas quatro pro-
postas semelhantes, a vencedora é a da United Sta-
tes Steel Export Company, que tinha ja construido em
1933 a Golden Gate Bridge nos Estados Unidos da
América. Inaugurada em 1966, a Ponte Salazar, atual
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Ponte 25 de Abril, possuia apenas quatro faixas de ro-
dagem, porém previa varias adigdes para a posteriori-
dade como o aumento do nimero de faixas e a passa-
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de rodagem de sentido reversivel, chamada “noiva”
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devido ao pavimento branco. Em 1998 o tabuleiro é
redividido para seis faixas e em 1999 a passagem do

comboio no segundo tabuleiro.
FIGURA 36 - PROPAGANDA PONTE OU TUNEL, 1919 FIGURA 37 - PROPAGANDA, 1910

A construgdo da Ponte 25 de Abril foi um ponto
de viragem para as ligacGes entre toda a area metro-
politana de Lisboa. Beneficiou em particular, a Costa
da Caparica que ja tinha desde 1964, uma via rapida
de ligagcdo com a margem Sul, o IC20. Para a constru-
¢do desta estrada. A Arriba Fdssil foi rasgada e, assim,

marcada a paisagem natural da Costa, um mal neces-

sario para conseguir um acesso a cidade capaz de res-

FIGURA 38 - PROPOSTA DE CASSIANO BRANCO VISTA DE CACILHAS

ponder a exigéncias futuras.
FIGURA 39 - PROPOSTA DE CASSIANO BRANCO VISTA DE LISBOA

FIGURA 40 - CONTRUGAO PONTE 25 DE ABRIL
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entre si, por nds, que permitem assentesem travessas de madeira rodovidrio esta assente nesta
suster a ponte. fixadas a estrutura da ponte. Viga & N0 seu interior passa a
Fase final - 6 vias de trafego linha ferrovidria.
FIGURA 42 - ESQUEMA DAS DIFERENTES FASES PONTE FIGURA 43 - ESQUEMA DA PONTE

UNITED STATES STEEL EXFORT COMPANY
MORRMEON KNUDSEN COMPANY, 1IN0,
EMG. 0. B, STEINMAN
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coit of the road bridge: @cudes 1 T84 180 00000
aran of thi mised brisge.  esoudis B HEE 780 000%00

design by Eag.®® O, B. Siminman, Bagakos,
Brorquist and Lomdan

FIGURA 41 - PROPOSTA VENCEDORA
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FIGURA 44-47 - 1C20
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Tanspraia

Antes da construgdo da ponte e da explosdo do
automovel como meio de transporte predominante,
eram os ja referidos tratores com atrelados que leva-
vam os turistas para as praias. Estes deram lugar ao
Transpraia, um comboio turistico que fazia a ligagdo
entre a Costa da Caparica e a Fonte da Telha. Sobre
a linha das dunas a locomotiva e as suas carruagens -
duas durante a semana e nove ao fim de semana - da-
vam a conhecer aos turistas o esplendor da paisagem
inacessivel da Costa da Caparica, ao mesmo tempo
que transportavam os habitantes numa época em que
possuir automével ndo era comum (Taveira, 2013).
O transporte individual tornou-se mais acessivel, na
mesma época da construgdo do 1C20 e da ponte so-
bre o Tejo, sendo a construgdo de estradas de acesso
as praias foi “obrigatéria”, assim diminuindo o uso do
Transpraia. Para além disso, estando assente sobre
as dunas, o comboio turistico exigia muita manuten-
¢do, como a limpeza da areia que enterrava os carris,
a degradagdo dos metais face a maresia e o uso de
combustivel féssil, um conjunto de caracteristicas que
deixou o Transpraia obsoleto.

Ainfraestruturacado e artificializacdo da paisagem
sdo métodos necessdrios para tornar os lugares habi-
taveis. Contudo, representam sempre um compromis-
so, pois acartam caracteristicas positivas e negativas.
Por um lado, a Costa da Caparica, um lugar anterior-
mente remoto e deserto, passou a estar a vinte minu-
tos de Lisboa, o que conduziu a mais turistas e habi-
tantes, por outro, a forte densificacdo deste territério
sensivel, acabou por colocar em risco a génese natural
do lugar.

FIGURA 48 - TRANSPRAIA
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Plano do arquiteto Tomas Taveira

O plano que o arquiteto Tomas Taveira desenhou
em 1975 para a Caparica constitui um exemplo da
densificagdo excessiva do territério. Este projeto ado-
ta as vias existentes e cria uma malha rigorosamente
orientada para Norte-Sul e Nascente-Poente, sobre a
zona dos campos agricolas (faixa de terreno junto da
Arriba Fdssil). Desenha varias torres que albergariam
o programa de habitac¢do a fim de libertar o nivel tér-
reo para desenvolver o comércio e espagos publicos.

O arquiteto prop6s ainda a introdugdo do trans-
porte ferroviario, este chegaria em paralelo com o
IC20, depois desviava-se a Sul, ficando a Nascente a
Arriba Fossil e a Poente a nova avenida que ramificaria
do 1C20. Note-se que a introdugdo da linha ferrovia-
ria poderia ser benéfica para a cidade, mas talvez ndo
com o tragado proposto. De um modo geral o projeto
é criativo e visionario, contudo, o impacto da propos-
ta implicaria a abolicdo dos campos agricolas e uma
extensdo excessiva da mancha urbana, assim como,
a introducgdo de duas infraestruturas de peso junto a
base da Arriba. Refletindo, podemos observar que to-
dos estes fatores vdo contra o Genius loci* da Costa da
Caparica.

4 - Genius loci é um termo em latim que se refere ao espirito
do lugar. Refere-se, ao conjunto de caracteristicas, naturais,
socio-culturais, arquitetonicas, de linguagem, de habitos,
que caracterizam um lugar.

FIGURA 49 - PLANTA GERAL DO PLANO DE URBANIZAGCAO

FIGURA 50 - CORTE PELA AV.1° DE MAIO

43



A terceira travessia sobre o Tejo

Na década de 90 foi construida a Ponte Vasco da
Gama que passou a ligar Lisboa ao Montijo. A traves-
sia aumentou as acessibilidades a drea metropolitana
de Lisboa, mas nao tinha qualquer objetivo de aliviar
a afluéncia automavel sobre a Ponte 25 de Abril e, as-
sim, iniciaram-se as discussdes sobre a realizagdo de
uma terceira travessia sobre o Tejo.

De acordo com os dados mais recentes do IMT?,
na Ponte 25 de Abril passam em média 117 mil veicu-
los por dia, mais do dobro quando comparado com
a circulagdo didria pela travessia alternativa, a Ponte
Vasco da Gama. Nesta, passam diariamente cerca de
50 mil veiculos, sendo que a mesma ndo oferece li-
gacdo ferroviaria. A terceira travessia deveria descon-
gestionar a Ponte 25 de Abril ao albergar trés tipos de
transportes rodoviarios, ferrovidrios convencionais e
de alta velocidade, TGV®.

As duas solugdes para a terceira travessia corres-
pondiam a uma ponte a ligar o Beato ao Montijo e, um
tunel entre Algés e a Trafaria. O ultimo seria um pro-
jeto viavel na medida em que seria mais econémico
visto que ligaria a CRIL” a CRIPS® /A33. Teria um trafego
médio didrio de 55 mil carros e seria o elo na via circu-
lar entre Setubal e Lisboa. A ligagdo Montijo-Barreiro,
expOe também vdrias caracteristicas para uma hipote-
se viavel: a especulagao do novo Aeroporto de Lisboa;
e, o trajeto pretendido para o TGV (Suspiro, 2016).

A avaliagdo do LNEC® em 2008 ndo aceitou to-
talmente a proposta do tunel, uma vez que esta co-
locaria em causa o trafego fluvial, erguia questdes
técnicas devido a pouca profundidade do rio a Sul e
ndo seria viavel devido as limitagdes nos acessos a
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margem Sul. Pela necessidade de dois canais ferrovia-
rios, a infraestrutura faria muita pressdo sobre a zona
ja consolidada de Algés e também sobre a Costa da
Caparica, sendo que se considerou plausivel um Unico
tunel rodovidrio. A opgcdo Beato-Montijo, que previa
trés transportes, foi alterada apds avaliagdo do LNEC
por questdes ambientais e econdmicas para Chelas-
-Montijo. Aqui existiria inicialmente apenas a ligacdo
ferrovidria, estando prevista o alargamento do tabu-
leiro para utiliza¢do rodoviaria no futuro, posto que,
a Ponte Vasco da Gama suporta a pressdo automovel
(Suspiro, 2016).

Em conclusado, a avaliagdo do LNEC aponta para
a necessidade de uma terceira travessia, esta pode
ser feita por dois elementos, uma ponte ferrovidria
Chelas-Barreiro e um tunel rodoviario Algés-Trafaria.
Esta infraestrutura colocaria a Costa da Caparica ainda
mais préxima da Area Metropolitana de Lisboa.

5 - Instituto da Mobilidade e dos Transportes

6 - train a grande vitesse — comboio de alta velocidade
7 - Circular Regional Interna de Lishoa

8 - Circular Regional Interior da Peninsula de Setubal

9 - Laboratério Nacional de Engenharia Civil

FIGURA 51 - ESQUEMA PONTE CHELAS-BARREIRO

FIGURA 52 - ESQUEMA TUNEL ALGES-TRAFARIA
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FIGURA 53 - ESQUEMA DAS FASES DA PONTE CHELAS BARREIRO

FIGURA 55 - ILUSTRAGAO TUNEL ALGES-TRAFARIA
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FIGURA 56 - CORTE LONGITUDINAL TUNEL ALGES-TRAFARIA

FIGURA 54 - PONTE CHELAS-BARREIRO MARGEM NORTE FIGURA 57 - CORTE TRANSVERSAL TUNEL ALGES-TRAFARIA
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O Plano Pdlis da
Costa da Caparica

Nos anos 2000, surge o Plano Polis, lancado pelo
Ministério das Cidades, Ordenamento do Territdrio
e Ambiente, em varias cidades do pais. Na Costa da
Caparica o programa abrange uma area de aproxima-
damente 650ha, incluindo a frente atlantica de praias
entre a Praia do Norte e a Praia da Bela Vista, a frente
urbana e zona rural a nascente do centro urbano, a
area das dunas sul entre o centro e a foz do Rego bem
como uma zona de matas localizada a nascente da
Fonte da Telha. De acordo com o Relatério do Progra-
ma Polis da Costa da Caparica os principais objetivos
do programa polis eram:

1 - Desenvolver grandes operagdes integradas de
requalificacdo urbana com uma forte componente de
valoriza¢cdo ambiental;

2 - Desenvolver a¢Bes que contribuam para a re-
qualificagdo e revitalizagdo de centros urbanos e que
promovam a multifuncionalidade desses centros;

3 - Apoiar outras ac¢des de requalificacdo que
permitam melhorar a qualidade do ambiente urbano
e valorizar a presenga de elementos ambientais estru-
turantes tais como frentes de rio ou de costa;

4 - Apoiar iniciativas que visem aumentar as zo-
nas verdes, promover areas pedonais e condicionar o
transito automovel em centros urbanos.

Estes quatro grandes objetivos materializavam-se
através de sete planos de pormenor (PP), nos quais se
desenvolvem diversas ac¢oes:
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PP1 — Praias Urbanas

PP2 —Jardim Urbano

PP3 — Bairro do Campo da Bola

PP4 — Frente Urbana e Rural Nascente
PP5 — Praias de Transicdo

PP6 — Praias Equipadas

PP7 — Novos Parques de Campismo

As obras foram realizadas entre 2007 e 2013,
sendo que o programa terminou sem que todos os
planos fossem concretizados. Apenas dois se reali-
zaram: o PP1-Praias Urbanas, com a constru¢do dos
novos apoios de praia e a reabilitacdo do paredao; e,
o0 PP2-Jardim Urbano. Os outros planos, servem de in-
dicador das zonas da cidade com maior necessidade
de intervencao.

Ao se estudar todos os planos em pormenor,
compreende-se a intencdo de conter e consolidar
o crescimento da malha urbana a fim de proteger a
paisagem. Note-se a Norte e Sul com a protegdo das
matas nacionais, a Nascente com a reabilitacdo das
dunas e a Poente, controlando o crescimento da cida-
de para os campos agricolas garantindo a preservacgdo
destes e da Arriba Féssil.

FIGURA 58 - ORTOFOTOMAPA LOCALIZAGAO PLANOS DE PORMENOR
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Salienta-se o trabalho do atelier MVCC no PP4—
Frente Urbana e Rural Nascente que seria dos mais
benéficos para a cidade ao nivel das infraestruturas
de acessibilidade necessarias para a organizagao da ci-
dade. Uma delas seria a extensdo do metro de super-
ficie de Almada até a Costa e a criagdo de uma nova
avenida. O metro, tendo uma escala muito menor
a de um comboio, ndo dominaria tanto a zona com
a sua presenca e possibilitaria uma ligagdo rapida e
ecoldgica a todo o territério envolvente. A nova ave-
nida ofereceria uma alternativa a passagem pelo cen-
tro da cidade a quem se dirigiria para Sul, servindo
ainda como barreira de crescimento a toda a cidade
em direcdo a falésia, de modo a ndo se repetir o ex-
cesso de construgdo que aconteceu na zona Norte.

De todas as propostas para a Costa da Caparica,
conclui-se que o Programa Polis e o plano de Faria da
Costa sdo as que mais respeitam e reconhecem a im-
portancia da paisagem natural do territério, mostran-
do uma tentativa de proteger e incluir a natureza na
cidade. Apds tantas sugestdes, umas apenas em papel,
outras iniciadas, mas ndo concluidas, deduz-se que
existem ainda varios problemas urbanos por resolver.
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FIGURA 59 E 60 — ESQUICOS MVCC

FIGURA 61 - PLANTA DO PLANO DE PORMENOR
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2. Entre o Mar e a Terra

ApOds pesquisa e analise das varias abordagens ao
planeamento urbano da Costa da Caparica, em paralelo
com visitas e levantamentos ao local, o grupo de inves-
tigacdo “Entre o Mar e a Terra” avangou com a propos-
ta de um Plano de Urbaniza¢do da Costa da Caparica.

Localizada entre o Oceano Atlantico e a Arriba
Fossil, a Costa da Caparica, é dotada de uma paisagem
natural Unica. Esta deve ser valorizada, protegida, di-
namizada e integrada na cidade. Tal ideia reflete-se no
plano concebido em grupo, que partiu de uma inten-
cdo de definir limites claros a expansdo da malha urba-
na, focando-se na relagdo com os elementos naturais,
bem como no valor Unico que estes tém para a cida-
de. Enumeram-se assim trés diretrizes para o plano:

Limitar o crescimento da cidade — propde-se
uma nova avenida de alternativa a passagem no cen-
tro da cidade que limita a cidade e os campos agri-
colas, assim oferecendo novos acessos a cidade.

Proteger e integrar a paisagem natural — rena-
turalizar as dunas, criar novos percursos de acesso
as praias que ndo as disturbem, reorganizar os esta-
cionamentos junto as praias, reativar o Transpraia,
integrar ao longo da nova avenida um percurso pe-
donal de lazer acompanhado pela vala de drenagem
dos campos gerando espagos publicos informais.

Consolidar a malha existente - articular a cidade
com a paisagem ao integrar novos programas neces-
sarios e reabilitar zonas especificas do tecido urba-
no assim elevando a qualidade do territdrio, dando
resposta a questBes ambientais, sociais e urbanas.
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O plano foi dividido em trés parcelas: mar, ci-
dade e terra. Cada uma destas parcelas parte do
plano geral, trabalhando em simultaneo em escalas
mais locais, motivadas por um pensamento global.
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Mar

A frente de mar encontra-se sob ameacga ambien-
tal. Isto deve-se a subida do nivel das aguas, as quais
geraram um défice no volume de areia nas praias da
Costa da Caparica. O patrimdnio natural carece forte-
mente do processo de renaturalizacdao das dunas pois
a sua vegetacdo permite a fixagdo das areias, é pro-
posto assim, a fim de proteger as dunas, a reordena-
¢do dos estacionamentos e apoios de praia existentes
para tal quando necessario recua-se o limite urbano
libertando as dunas. As prioridades nesta zona sdo
proteger e reabilitar a frente de praia, investindo nas
atividades dinamizadoras do lugar, como o turismo e
a pesca.

De modo a auxiliar o quotidiano dos habitantes e
dinamizar o turismo, é projetada a extensdo e melho-
ramento da linha do Transpraia, conectando a Trafaria
a Fonte da Telha. Esta intervencdo prevé o redesenho
do carril de modo a ndo lesar o sistema dunar e me-
lhorar o espago publico entre a cidade e a praia, atra-
vés de novas zonas verdes e zonas de estar. Propde-se
também a criacdo de um pequeno centro empresarial
como meio de combater a sazonalidade e uma uni-
dade hoteleira que ajudard a responder a procura tu-
ristica. Por fim, de forma a estimular o interesse pela
atividade piscatoria, apresenta-se a construgao de um
novo polo que albergard instalagdes para trabalho e
arrumos dos pescadores, assim como um novo museu
da pesca da Costa da Caparica. Neste sentido, os pro-
jetos previstos para esta parcela, preservam e refor-
cam a importancia da frente de mar como elemento
natural, ludico, cultural e de subsisténcia.
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Cidade

As primeiras ocupagOes na Costa ocorreram em
1770 e, desde entdo, a cidade cresceu de forma diver-
sa, 0 que gerou uma heterogeneidade de tipologias e
estilos arquitetdonicos. Cada momento de crescimento
da cidade representa uma peca singular fechada e fa-
cilmente identificavel, tdo dispares como os retalhos
de uma manta, estes nucleos fechados ndo permitem
um fluxo pedonal livre pela cidade. Consequentemen-
te, a intervencdo na zona central tem como objetivos
quebrar as barreiras existentes através da ligacdo de
todos os nucleos urbanos, partindo do melhoramento
dos percursos pedonais e da requalificagdo e aprovei-
tamento de espacos publicos. Para tal, através de no-
vos programas, consolida-se o centro existente.

Parte desses programas sdo a reabilitacdo do
atual mercado, que por se encontrar completamente
descaraterizado se pretende intervir a fim de albergar
um programa multifuncional que prevé eventos ludi-
cos e culturais, exposi¢des e um centro de restauragao
focado na gastronomia local. Ainda a reordenacdo do
envolvente da Igreja Velha e a reabilitacdo do Largo
da Coroa. Situado no Sul da cidade, propde-se a cons-
tru¢do de um novo mercado e parque desportivo no
Bairro do Campo da Bola. Por conseguinte, expande-
-se o centro, ndo como uma adi¢gdo, mas sim como um
prolongamento do tecido urbano interligado com o
existente.

Terra

Um dos focos do trabalho sobre nesta parcela,
centra-se no tema da valorizagdo da paisagem.

A zona agricola da Costa da Caparica tem vindo
a ser substituida pelo crescimento da cidade, tornan-
do-se quase inexistente na zona Norte. Neste sentido,
um dos objetivos do trabalho nesta parcela é a valori-
zagdo da paisagem. Desenha-se o limite do crescimen-
to da cidade que, consequentemente, gera uma tira
de terreno, ocupada por novos programas consolidan-
do a malha urbana e fazendo a transicao da cidade
para os campos agricolas.

A extensdo de novos programas nesta zona é de-
lineada por duas vias: a Nascente pela via proposta, a
Avenida Lelo Martins e a Poente pela Rua do Juncal,
uma estrada antiga que foi perdida ao longo do cres-
cimento da cidade. A avenida Lelo Martins®® é uma
alternativa a passagem no centro da cidade. Parte
da rotunda proposta para o fim do IC20 e estende-se
para Sul, é ladeada a Nascente pela vala de drenagem
dos campos agricolas onde se desenharam espagos
de venda informal de produtos horticolas e a Poente
pela cidade. Termina a Sul, na zona menos densificada
onde oferece ligagBes para a estrada florestal, para a

praia e para a cidade.

Perpendicularmente a nova frente da cidade sdo
criados caminhos que fazem a unido entre a malha ur-
bana e o campo. Estes atravessamentos unem toda a
cidade, permitindo percorrer pedonalmente o cami-
nho desde o mar ao topo da arriba féssil, onde o plano
prevé duas intervengdes. A primeira a Norte, com a
reabilitacdo do forte de Alpena que ird albergar um
centro artistico e a segunda, a Sul, a construcdao do

centro arqueoldgico do Alto do Cabedelo, que fard a
ligagdo aos campos agricolas. Os programas propostos
para esta zona visam colmatar necessidades sociais e
urbanas da cidade, como a expansdo do cemitério,
criagcdo de um novo quartel de bombeiros, centro co-
munitario e habitagdo social. A nivel de mobilidade,
para além da nova avenida, é proposta a extensdo do
metro de superficie de Almada até a zona de entra-
da da cidade, onde acontecerd o terminal intermodal
Costa da Caparica.

10 - Avenida Lelo Martins, foi o nome atribuido a avenida
tracada pelo grupo de investigacdo paralela a arriba, por
junto dela existir um bairro clandestino com esse nome que

se pretende realojar nesta operacdo.
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FIGURA 63 - PLANTA DO PLANO
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Projetos realizados

01 Requalificagdo da bateria de Alpena
02 Expansdo do cemitério

03 Terminal intermodal

04 Complexo turistico

05 Quartel dos bombeiros

06 Centro comunitario

07 Centro de investigacdo

08 centro de Interpretagdo da Arte Xavega
09 Novo Bairro das Terras de Lelo

10 Clube Desportivo dos Pescadores

Projetos propostos
A Ampliagdo da escola basica

B Requalificagdo do envolvente da Igreja
Velha

C Requalificagdo da Praga das tdbuas

D Requalificagdo do Largo da Coroa

E Requalificagdo do mercado antigo

F Habitagdo e servigos

G Habitagdo e servigos

H Habitagdo

| Residéncia sénior

J Novo mercado

K Melhoramento do Bairro doCampo da Bola

11 Requalificagdo dos parques de campismo | Habitagdo
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3.Projeto individual Terminal Intermodal da Costa da Caparica

A Costa da Caparica, em tempos um lugar remo-
to, hoje faz parte integrante da Area Metropolitana
de Lisboa. A sua proximidade a capital so é possivel
gracas as infraestruturas de mobilidade, a principal
delas a Ponte 25 de Abril que abriu caminho para o
desenvolvimento da Costa da Caparica enquanto a
maior estancia balnear de Lisboa. A sazonalidade e o
constante crescimento da cidade expdem a ineficacia
da rede viaria, que nao é atualizada desde 1964.

O programa do terminal intermodal foi escolhido
devido a necessidade evidente de melhoramento do
sistema de mobilidade da Costa. Este vem equipar a
cidade de uma infraestrutura capaz de responder a
todas as movimentagGes populacionais.

O terminal de autocarros existente ndo se tem
demonstrado capaz de colmatar a necessidade da
procura, o que contribui para o uso acentuado do au-
tomdvel e consequente sobrecarga da rede vidria e do
meio ambiente.

A extensdo do metro de superficie € ha muitos
anos estudada. A maior questdo é onde localizar o
terminal, uma vez que, uma infraestrutura de abasta-
das dimensdes pode ter efeitos negativos no territé-
rio. Como é o caso da escolha do tragado do metro em
Almada, que passa nas avenidas centrais da cidade,
gerando ruido para todas as habitacGes ao longo da
linha e dividindo-a a cidade.

O lugar escolhido para o projeto individual cor-
responde a um grande vazio expectante no centro da
cidade. A forma linear da malha urbana torna o local
um ponto simultaneamente central e limitativo. Estes

58

factos foram determinantes para a escolha do lugar,
pois permitem concentrar os intensos fluxos de trans-
portes as portas da cidade.

O terreno tem 50000m2 de area e é dividido em
dois pelo 1C20, a principal de trés entradas na cida-
de. O espaco é definido a Norte, pelas traseiras da
Escola Basica da Costa da Caparica, a Sul, pelo Pogo
da Bomba, um edificio expectante no gaveto, torres e
blocos de habita¢do, a Poente por moradias e prédios
habitacionais; a Nascente pela Arriba Féssil, campos
agricolas, o cemitério e 0 1C20. Pode-se verificar assim
que que toda a area envolvente é heterogénea e em
necessidade de consolidagdo.

Os principais estimulos do projeto sdo integrar
a infraestrutura de mobilidade na paisagem delicada
e, por vezes, desprezada da Arriba Fdssil, assim como
coser o tecido urbano fragmentado, a fim de unir toda
acidade. A seguinte citacdo, do arquiteto Bjarke Ingels
sumariza todas as intencGes deste projeto:

“Podemos pegar em coisas que sdo consideradas
infraestruturas, autoestradas, pontes, centrais elétri-
cas e cruzd-las para que tenham um impacto positivo
na sociedade e no ambiente, essas combinagbes sdo
muito poderosas porque pegam na for¢a da neces-
”

sidade e utilidade e ddo-lhe poesia e possibilidade.
(Ingels,2020)

Para auxiliar na resolugdo do projeto foram esco-
Ihidos dois projetos de referéncia que se mostraram
relevantes, por serem executados em circunstancias
semelhantes, quer pelo programa que desenvolvem,
quer pela paisagem onde estdo inseridos.

FIGURA 64 - FOTO DA ZONA DE INTERVENGAO
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Projeto de referéncia | Terminal Intermodal de Campanha | Nuno Bran-

dao Costa

O terminal intermodal do arquiteto Nuno Bran-
ddo Costa, encontra-se adjacente a pré-existente es-
tacdo ferrovidria de Campanha, que admite comboios
de passageiros e mercadorias, bem como o metro de
superficie do Porto. Este terminal permitira integrar
futuramente autocarros de circuitos expresso e urba-
nos a presente estacdo ferroviaria.

O projeto prevé a integracdo do terminal rodo-
vidrio sobre uma darea de intervencdo de 50000m2,
sobre o lado Nascente da linha férrea. A maior area
encontra-se limitada pelo Colégio de Campanha a Sul,
a Quinta do Mitra e o acesso a autoestrada a Norte e a
Nascente pelo tecido urbano convencional. O lugar é
fortemente influenciado pelas grandes infraestruturas
envolventes e pela acentuada topografia, note-se que
12 metros distanciam o ponto mais baixo do terreno
da linha férrea.

O terminal engloba varios programas como: es-
tacionamento de autocarros, cais de embarque, esta-
cionamento para carros e bicicletas, zona de tomada e
larga de passageiros, bilheteiras, sala de espera, entre
outros. Perante uma drea vasta, um programa amplo
e um lugar marcado pela infraestrutura, o arquiteto
vé o terminal como uma oportunidade de resolugao
da cidade.

“A certa altura a parte programdtica passou qua-
se a ser secunddria no sentido em que é dbvio que ti-
nha de ser resolvida (...) O projeto, acaba por ser mais
uma operagdo de renovagdo urbana” (Costa, 2021)
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Referenciando a galeria das piscinas de Aurélio
Galfetti em Bellinzona, Nuno Brand&o Costa traga uma
linha e enumera os trés principios que guiam o pro-
jeto. Primeiro, assumir o terminal como um mecanis-
mo linear que limita a estacdo ferrovidria. Segundo, a
criagdo de um parque, que estabiliza a topografia e faz
a ligacdo entre a infraestrutura e a cidade, trazendo
também um elemento verde em falta naquela zona.
Em terceiro lugar, a regularizagdo do sistema vidrio,
este normaliza o limite do tecido urbano, disciplina a
sua construgdo e articula o terminal, a cidade, o par-
que e a autoestrada.

Os conceitos materializam-se ao tirar partido do
declive do terreno, que devido a sua dimensdo, per-
mite dividir o projeto em duas camadas.

Uma destas camadas é representada pela cota
mais elevada, onde se desenvolve o parque que, por
funcionar como talude, vai ligando as duas cotas e
estendendo-se para junto da malha urbana, consoli-
dando-a ao preencher todos os vazios com vegetagao.

O parque é acompanhado por uma galeria em
linha reta com uma métrica regular, que acolhe os
programas publicos acoplados ao terminal. Este ele-
mento é construido em vidro, permitindo a relagdo vi-
sual com o parque e com a zona de embarque, em si-
multéneo. A sua cobertura é acessivel através de duas
escadarias, tornando-a numa continuagdo do parque,
que s6 termina na Quinta do Mitra.

“A esséncia do projeto, do ponto de vista urba-
no, é aquele grande parque que se estende em toda a
zona da intervengdo e até para Id da propria zona da
(...) porque aquela mancha verde ocupa todos os va-
zios que encontra como se fosse uma mancha de dleo,
que vai expandir-se por todo o espago que encontra.”
(Costa, 2021)

Na cota baixa, desenvolve-se o terminal, com
todo o programa funcional e liga¢Ges rodoviarias. Um
portico marca a entrada que da para uma rotunda
ajardinada, a qual dirige os diferentes tipos de trans-
portes para a respetiva zona, a0 mesmo tempo que
faz, em colaboragdo com os vaos a norte, a ventilagdo
natural de toda a estacdo.

A estrutura em betdo armado desenhada com
uma métrica de 7,5m x 16m adequa-se ao estaciona-
mento automdvel. As vigas correm no sentido Nas-
cente-Poente e vdo aumentando gradualmente o seu
comprimento. Verifique-se que um dos elementos es-
truturais mais importantes do projeto é a parede de
contencgdo, que segura o terreno junto a linha férrea.

Este projeto nasce do olhar critico sobre a cidade
e da utilizacdo da infraestrutura como um elemento
de articulagdo da mesma, abrindo possibilidades a in-
troducdo de novos programas. A camada “mecanica”
acaba sem expressdo formal relevante, pois o parque
domina e protagoniza o projeto, este ultrapassa o pro-
grama quando prioriza as relagdes da cidade perante
o desenho da infraestrutura.

FIGURA 65-66 — FOTOMONTAGENS BRANDAO COSTA



FIGURA 67- AXONOMETRIA GERAL BRANDAO COSTA

FIGURA 68 - ORTOFOTOMAPA BRANDAO COSTA
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FIGURA 69-71 FOTOGRAFIAS DA OBRA

FIGURA 72-74- FOTOMONTAGENS BRANDAO COSTA
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Projeto de referéncia | Estacionamento de bicicletas |

Universidade de Copenhaga | COBE

Anteriormente 4 intervencdo do atelier COBE no
espaco publico da Universidade de Copenhaga, este
era um lugar sem uso, sombrio, sem escala ou hierar-
quia, apesar de ser um dos maiores espagos publicos
da cidade e de estar préximo de uma grande zona
ajardinada. A interveng¢dao combate este ambiente a
partir de trés principios: melhorando a conexdo en-
tre a paisagem e o espago urbano; integrando éreas
verdes no estacionamento de bicicletas; e, criando
espaco publico de qualidade. Estas premissas visam
a arquitetura como um instrumento capaz de resolver
mais do que necessidades utilitarias.

O espaco foi concebido através da ligeira mode-
lacdo do terreno, criando pequenas colinas que divi-
dem a drea em zonas menores. Estas colinas fazem a
transicao do espaco verde, a Norte, para o campus e
contaminam o espacgo publico com a sua mancha ver-
de. As trés colinas mais préximas da universidade, im-
plantam-se de acordo a ligar as entradas dos edificios,
estabelecendo um ponto de encontro entre si. Estas
por serem construidas em betdo e, por permitirem o
acesso ao estacionamento no nivel inferior, através de
um desnivel, possibilitam que, no exterior a sua incli-

pequenos e de tonalidade igual aos edificios envol-
ventes. No ponto de contacto com a zona verde, a
Norte, o pavimento passa a saibro castanho, permi-
tindo uma melhor absorgdo da agua e criando uma
definicdo entre o espaco da praca e do parque.

Este projeto de referéncia é relevante para o pro-
jeto individual ao desenhar a continuagdo da paisa-
gem, a transicdo entre o verde e o edificado. Isto é
possivel porque o projeto foi pensado para além da
resposta programatica usando o desenho da infraes-
trutura como criador de paisagem e gerador de espa-
¢o publico.

FIGURA 76 - ESQEMAS DE DESENVOLVIMENTO DO PROJETO
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nacdo seja suave e facilite a subida ao topo, onde exis-

tem aberturas para entrada de luz. No exterior exis-
tem ainda bancadas, bancos e arvores, que tornam o

lugar acolhedor e capaz de albergar eventos.

Os materiais utilizados sdo simples e de facil ma-

nutengdo. No interior das colinas o betdo foi deixado

aparente. Os elementos de fixa¢do da bicicleta sdo de
aco galvanizado tal como as guardas. O pavimento de

toda a praga é constituido por ladrilhos de cimento,  FIGURA 75 - ESQUIGO
FIGURA 77- PLANTA DE IMPLANTAGAO
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FIGURA 78 - CORTE DETALHADO

FIGURA 79 - CORTE GERAL

FIGURA 80 - FOTOGRAFIA DO PROJETO FIGURA 81-83 - FOTOGRAFIAS DO PROJETO
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Terminal Intermodal da
Costa da Caparica

A andlise dos projetos de referéncia apresenta-
dos foi de extrema importancia para a conce¢do do
projeto final de arquitetura.

O primeiro passo no desenho deste projeto foi
a reorganizacdo das vias envolventes nos dois lados
da cidade, tal como no terminal intermodal de Cam-
panhad. O I1C20 chega a Costa da Caparica de forma
abrupta e vai terminar também de forma inesperada,
num cruzamento. Assim, de modo a eliminar esta bar-

reira, é introduzida uma rotunda no limite nascente

FIGURA 84 - ESQUEMAS DE DESENVOLVIMENTO DO PROJETO
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do terreno, articulando assim esta via rapida com a
nova Avenida Lelo Martins, a Avenida Oceano e a en-
trada do terminal. A reordenagdo das vias permite ter-
minar o IC20 mais perto da arriba, e ainda ter espaco
para unificar todo o terreno a intervir. O segundo pas-
so, foi a organiza¢do do programa em trés camadas:
a maquina, a cidade e a paisagem. Esta organizagdo
surgiu da preocupacdo de camuflar esta infraestrutu-
ra pesada, tendo em conta a delicadeza da paisagem
envolvente.

FIGURA 85 - AXONOMETRIA

Paisagem

Cidade

Maquina
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Paisagem

A paisagem é a camada de cobertura do projeto,
com forma semelhante as colinas do estacionamento
de bicicletas, mas de maior dimensdo. Surge como
uma grande duna no embasamento da arriba e da
continuidade aos espagos naturais existentes no local.
E um manto ajardinado, a semelhanga do projeto do
terminal de Campanhd, que cobre e dissolve a presen-
¢a do terminal no lugar.

Sobre a cobertura estendem-se de forma organi-
ca percursos pedonais pavimentados com saibro es-
tabilizado bege, este material permite a absorgdo de
agua e assemelha-se tanto as areias das dunas como

- ~ B " Ps

FIGURA 86 - FOTOGRAFIA AEREA DA AREA DE INTERVENGAO
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aos caminhos de terra dos campos agricolas. Estes
percursos sao ladeados por vegetagdo autéctone for-
talecendo a relacdo do projeto com o territério. A cota
baixa, nas zonas de acesso a cobertura propde-se plan-
tar pinheiros mansos, sendo que as restantes plantas
selecionadas foram:

1 - Feno da Areia, Elymus Farctus, uma planta co-
lonizadora de crescimento rapido;

2 - Estorno, Ammophila Arenaria, muito tolerante
a seca, salinidade e ao vento;

3 - Elymus Farctus abundante em dunas e arribas

maritimas;

LT e |

4 - Camarinha, Corema Album, frequente em sis-
temas dunares e pinhais, as suas bagas brancas sdo
comestiveis e doces.

A cobertura gera continuidade ao nivel da cida-
de juntando o lado Norte ao Sul, que se encontram
separados pela barreira do 1C20. Gera também conti-
nuidade ao nivel da paisagem, ao “puxar” a natureza
envolvente, do cemitério e dos campos agricolas, para
dentro da cidade introduzindo um parque urbano e
criando um prolongamento da mancha verde envolta
da cidade.

FIGURA 87 - PLANTAS ESCOLHIDAS FIGURA 88 - FOTOMONTAGEM

Na cota alta existe uma grande abertura circular
que transpde as trés camadas do projeto conectando-
-as entre si e ao lugar. Ao longo da desta estende-se
um banco continuo que é ao mesmo tempo a guar-
da da cobertura e um lugar de permanéncia onde é
possivel vislumbrar a arriba e o mar simultaneamente.
Este momento é uma referéncia ao alto, o lugar onde
durante muitos anos os pescadores iam para observar
o comportamento do mar.
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FIGURA 90 - FOTOMONTAGEM

FIGURA 89 - FOTOGRAFIA AEREA DA AREA DE INTERVENGAO
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Cidade

A cidade é a camada intermédia deste comple-
X0, onde se encontram as entradas da esta¢do. Cada
uma das entradas é uma bolsa de espago publico
equipadas com percursos, mobilidrio urbano e zonas
sombreadas por pinheiros mansos. Estas bolsas sdo
criadas a partir da extensao dos principais acessos pe-
donais aos espacgos publicos da cidade para dentro da

area de intervencdo.

A entrada Sul é influenciada pelo Po¢co da Bomba
que, apesar de ter sido durante muito tempo o princi-
pal abastecedor de agua potdvel da popula¢do da Cos-
ta da Caparica, encontra atualmente a sua presenca
menosprezada. Assim, o projeto pretende respeitar a
sua existéncia, integrando-o no desenho de uma pra-
¢a.0 edificio pré-existente no gaveto do lote é incluido
no projeto. Sendo que o seu piso térreo é todo ocupa-

FIGURA 91 - FOTOMONTAGEM EXTERIOR
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do por comércio e restauracdo propde-se aproveitar a
areas das traseiras para esplanadas e novas entradas
para os estabelecimentos.

A entrada Poente, por estar adjacente a Avenida
Afonso de Albuquerque (a principal via de distribui-
¢cdo interna da Costa da Caparica) contém os pontos
de tomada e largada de passageiros: a paragem do au-
tocarro porta-a-porta e a praga de taxis. Devido a sua
ligacdo com a Avenida 12 de Maio, que da acesso as
praias, este espago é 6timo para a introdugdao de um
quiosque e esplanada.

A entrada Norte, por estar junta a Escola Basica,
tem o seu desenho direcionado para os utilizadores
mais jovens, para tal propde-se um skate park. A in-
troducdo de um programa desportivo vai ao encontro
da filosofia de bem-estar fisico da Costa da Caparica.

FIGURA 92 - PLANTA DO PISO TERREO REDUGAO DA ESCALA 1:1000



Todos os programas necessdrios para o funcio-
namento do terminal encontram-se sob a cobertura.
Sobre o perimetro de uma malha circular previamente
definida, estende-se uma galeria comercial, que cobre
o estacionamento de automdveis e olha sobre os au-
tocarros e metros. Esta galeria é interrompida pelos
acessos ao exterior que se estendem para além da
primeira galeria e se projetam até ao centro da malha,

onde se conectam a uma segunda galeria, que comu-

nica com o piso inferior através de uma larga rampa e
elevador.

O interior da estacdo é de acesso publico, esta
decisdo advém da importancia de dar continuidade a
malha urbana, assim, o projeto pode ser atravessado
pela cobertura ou por debaixo dela, por qualquer pes-
soa oferecendo um atalho coberto dentro da cidade.

\\

FIGURA 93 - FOTOGRAFIA INTERIOR
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Maquina

A maquina é a camada inferior do terminal, onde
se concentram todos os transportes. Foi tomada a de-
cisdo de enterra-la. Todos os veiculos chegam a este
ponto através da rotunda, com exce¢do do metro que,
vindo da estacdo da universidade, se adoga ao 1C20,
ocupando o separador central e descendo a arriba,
submergindo-se em tunel até culminar dentro do ter-
minal. O terminal desenvolve-se sobre uma métrica
circular, o que facilita a movimentagdo dos transpor-
tes e permite organizar os espagos num sistema de
anéis: o anel exterior é reservado ao estacionamento
de automaoveis e acessos verticais; o anel intermédio
é exclusivo a circulagdo de autocarros; o anel interior
alberga todas as paragens e zonas de circulagdo de
passageiros. Neste modelo de distribuicdo do progra-
ma, é possivel verificar semelhangas com o método de
organizac¢do da estacdo de autocarros de Cérdoba, do

i
FIGURA 95 - ESTACAO DE HUELVA
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arquiteto César Portela e da estagdo de autocarros de
Huelva, do atelier Cruz e Ortiz arquitetos.

Ao centro desta camada encontra-se o espelho
de agua, este representa o culminar da vala de dre-
nagem dos campos agricolas. Sobre este projeta-se
uma grande abertura que enquadra o céu, reflete
a luz e ventila a estagdo assim como permite que a
dgua da chuva caia sobre o espelho de agua, dentro
do qual existem flores aquaticas como lirio-do-brejo,
Hedychium coronarium e lentilhas de agua, Lemna,
todos estes elementos em paralelo com as grandes
entradas do piso superior tornam o espaco enterrado
muito mais agradavel. O espelho de dgua e a abertura
sdo os dois grandes elementos, que, ao transporem
todas as camadas do projeto, unem tanto os elemen-
tos do projeto entre si, como o mesmo com a cidade
e a paisagem.
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FIGURA 96 - ESTAGAO DE CORDOBA

FIGURA 97 - PLANTA P-1 REDUGAO DA ESCALA 1:1000
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FIGURA 98 - FOTOMONTAGEM DA ZONA DOS TRANSPORTES
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FIGURA 99 - FOTOMONTAGEM DA ZONA DOS TRANSPORTES
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Estrutura

A estrutura segue uma métrica circular e é con-
cebida através de um sistema de grandes vigas que
assentam sobre uma parede de contengao.

A treze metros do centro existem laminas de be-
tdo que suportam a galeria interior e a rampa, ao mes-
mo tempo que indicam as paragens dos autocarros e
direcionam as vistas de quem espera para o espelho
de agua.

A quarenta metros do centro ha um perimetro
de colunas que, distanciadas por sete metros e meio
entre si, tém cinquenta centimetros de diametro e
abrem como uma flor antes de conectarem com a co-
bertura. As colunas, no piso térreo suportam a galeria
exterior, ja no piso inferior dividem o estacionamento
automovel da zona de circulagdo de autocarros.

A sessenta metros do centro, estende-se uma pa-
rede estrutural que envolve todo o edificio, devido a
gualidade arenosa do solo da Costa da Caparica esta
tem de ser ancorada.

Sobre esta parede assenta a cobertura que tem
uma espessura de trés metros devido a dimensao do
vdo que vence cento e vinte metros, assim como as
cargas exercidas pela terra necessaria para a vege-
tacdo. A estrutura da cobertura é concebida através
de vigas pré-esforcadas de betdo com dois metros e
meio de altura por um metro e oitenta centimetros de
largura, espacadas a cada dez metros, que funcionam
como uma teia que segura uma laje fungiforme e toda
a vegetacdo. No topo da cobertura a abertura permite
gue a agua da chuva alimente o espelho de agua.
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FIGURA 101 - AXONOMETRIA DA ESTRUTURA
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4. Consideracoes Finais

Na implementacdo do projeto Entre o Mar e a
Terra, o grupo de investigacdo seguiu uma abordagem
tedrico-pratica. A fase de pesquisa focou-se inicial-
mente numa componente experimental na qual se
realizaram levantamentos fotograficos, construcdo de
maquetes a diferentes escalas e visitas ao lugar. De-
senvolveu-se posteriormente um estudo tedrico do
desenvolvimento urbano da Costa da Caparica desde
a sua origem até a atualidade.

O presente projeto focou-se no desenvolvimen-
to das infraestruturas de mobilidade e na sua relagédo
com a Area Metropolitana de Lisboa. Esta investiga-
¢do desenvolveu-se em paralelo com a elaboragao do
projeto, que propde introduzir o programa de grande
escala de um terminal intermodal, sem comprometer
a paisagem impar da Costa da Caparica.

Importante sublinhar que o projeto faz parte do
plano desenvolvido enquanto grupo de investigacao,
assim, o seu “modus operandi” segue e reforca os
principios e estratégias definidos em grupo.

As infraestruturas de mobilidade desde os tem-
pos mais primérdios que vao espelhando o avango e
evolucdo da sociedade humana, permitem diminuir
distancias e ganhar tempo ao conectarem pontos
territorialmente afastados. Sdo as bases do transpor-
te de pessoas e bens, sendo a sua influéncia sobre o
quotidiano humano permanente e constante, isto tor-
na a sua presenca de tal forma vulgar que facilmente
se esquece 0 quao indispensaveis sdo para o funcio-
namento do mundo contemporaneo.

As infraestruturas sdo elementos verdadeira-
mente complexos no seu desenho e implantagao, sao
exigentes na relagdo com a paisagem e a cidade. Na
Costa da Caparica, o IC20 apresenta-se como uma “fe-
rida” que rasga a arriba e divide a cidade. Parte da ne-
cessidade de conectar a Costa & Area Metropolitana
de Lisboa, é bem-sucedida numa perspetiva global, no
entanto ao nivel local gera descontinuidade no terri-
tério.

Um dos maiores desafios do projeto foi entender
a potencialidade da infraestrutura como ferramenta
consolidadora do tecido urbano. Dada a escala e capa-
cidade de transformacgdo da paisagem que estes tipos
de intervengdes tém, as mesmas devem ser encaradas
com responsabilidade acrescida, mais do que opera-
¢Oes funcionais, sdo oportunidades Unicas de redefini-
¢do do espaco urbano fraturado. Neste caso, a escolha
do local de intervengdo foi fundamental ndo sé para
resolver o programa, mas também para minimizar o
impacto da infraestrutura no territorio, aproveitando
ainda para restruturar a cidade a nivel de mobilidade
através do plano urbano.

As infraestruturas de mobilidade sdao pontos de
convergéncia de pessoas e de articulagdo de diversos
meios de transporte que culminam num sé lugar, sdo
as portas de entrada na cidade. Este fator faz com que
sejam inevitavelmente referéncias na malha urbanae,
assim, a sua imagem é também parte da imagem da
cidade.

O territorio da Costa da Caparica estard sempre
ligado a paisagem que a envolve, entre o mar e a terra,
qualquer tentativa de contrariar esse facto é um erro
qgue pode gerar situagdes urbanamente indesejaveis,
como é o caso do Bairro de Santo Anténio, onde a pre-
senca da Arriba Fdssil é ignorada. A interpretagdo dos
elementos naturais e a relagdo da cidade com a paisa-
gem foram imperativos na elaborac¢do do projeto, de
outra maneira ndo seria possivel integrar um progra-
ma de grande escala num territério tdo delicado.

Em conclusdo, os projetos de referéncia estu-
dados ilustram claramente a licdo que este projeto
embebeu, que ao intervir sobre qualquer territério
se deve ter em alta consideragdo a sua paisagem e o
impacto que a arquitetura tera sobre ela. Como o ar-
quiteto Alvaro Siza diz:

“A relagdo entre a natureza e a construgdo é de-
cisiva na arquitetura. Esta relagdo, fonte permanente
de qualquer projeto, representa para mim como que
uma obsessdo. sempre foi determinante no curso da
histdria e apesar disso tende hoje a uma extingéo pro-
gressiva.” (Siza,1998)
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Anexo A

Desenho do grupo de investigagao.
Intervengdo sobre as valas de drenagem, pontos de

venda e a Avenida Lelo Martins
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Anexo B

Imagens ilustrativas dos conceitos e ideias do projeto.

1- Kintsugi, autor desconhecido — Método de restau-
ro de loi¢a quebrada usando talha dourada de modo a
assumir as quebras e imperfeicdes como um elemento
estético. Esta pratica assenta sobre a visdo, Wabi-sabi,
wabi significa "paz" e sabi "simplicidade" uma abor-
dagem estética focada na aceitagdo da efemeridade e
imperfeicdo.

Este pensamento pode ser empregue também na ar-
quitetura, o projeto do terminal trabalha sobre uma
parte da cidade inerentemente dividida, assim a inter-
vengdo procura recuperar o lugar tendo em conta as
suas necessidades.

2- Klaus Littmann, For Forest, 2019 - 299 arvores com
14 metros de altura foram colocadas no estadio de fu-
tebol de Worthersee. A instalagdo tinha o objetivo de
questionar a ligacdo entre o futuro dos humanos e da
natureza.

De um ponto de vista arquitetdnico a escolha do lugar
para a instalagdo é poética, na medida em que uma
infraestrutura de enormes dimensdes que alberga
eventos de levada agdo e emocdo, jogos de futebol,
festas, espetaculos de musica vé, o seu palco e plateia
de milhares de espetadores, ocupado por um prota-
gonista sereno e pacato. A natureza como protagonis-
ta, é o conceito que relaciona o projeto do terminal e
esta instalagdo. Nado sé usando a infraestrutura como
plateia para a paisagem, relacionando os dois profun-
damente.
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3- Rufus Weaver, O sistema nervoso de Harriet Cole,
1893 - Harriet Cole doou o seu corpo a ciéncia e o Dr.
Rufus Weaver extraiu o sistema nervoso para seu es-
tudo e uso no ensino. Pode-se fazer um paralelismo
entre o corpo humano e a cidade, uma vez que, sao
ambos complexos na medida em que concentram di-
versos sistemas indispensaveis em concordancia e har-
monia entre as partes.

O projeto final localiza-se a portada Costa da Capari-
ca, o lugar central onde todos os transportes chegam e
de onde todos os transportes saem, como um coragao
que bombeia sangue para todas as partes do corpo.

4- Maurits Cornelis Escher — Escher foi um artista
grafico holandés famosos pelas suas representagdes
de construgdes impossiveis exploracdes do infinito e
pela concretizacdo de metamorfoses de padrdes geo-
métricos gradualmente para formas completamente
diferentes.

A imagem escolhida ilustra muitissimo bem umas das
maiores ideias do projeto, a transi¢do da paisagem na-
tural para a paisagem construida, Escher transforma
a natureza sobre a forma de passaros numa cidade,
através de um processo de desconstrugdo e geometri-
zagao.




Anexo C

Fotografias do autor, que se mostraram relevantes no
desenvolvimento do trabalho por ilustrarem a relagao
e contraste da cidade com a paisagem assim como a
barreira do 1C20.
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Anexo D

Enunciado

104

Entre o Mar e a Terra
Doc.

Fotografia de Luis Quinta

Portugal tem uma faixa litoral com uma extensdo de 943 km, distribuidos entre extensos
areais e magnificas falésias, onde reside cerca de 74% da populacdo total do pais. Mas nem
sempre esta relagdo de ocupagao territorial foi assim, nos Gltimos 30 anos a ocupagdo do
territdrio litoral tem vindo a aumentar, e nem todos estes territorios tiveram

Estudio Gabriela Gongalves

Projecto Final de Arquitectura . 2020-2021
1

capacidade de planear da melhor forma este aumento populacional. Entre a Terra e o Mar, é
um estudio onde pretende desenvolver um pensamento critico sobre as formas de

viver e ocupar a linha de costa respeitando a paisagem natural e os modos da populacéo.
Situada na orla costeira a cidade da Costa de Caparica esta situada numa plataforma quase
plana delimitada a poente pelo mar e a nascente pela arriba féssil. A Arriba Fossil da Costa

da Caparica é uma paisagem natural protegida pois apresenta aspectos

geoldgicos e geomorfolégicos de grande interesse, ndo sé do ponto de vista cientifico como
também de beleza paisagistica. As belas formas de erosdo que apresenta, as suas
tonalidades ocre e ravinas abundantes coroadas de vegetagdo, constituem um invulgar pano
de fundo a toda a linha de praias. A ocupagdo deste territorio teve origem na comunidade
piscatoria que se foi fixando no territério nos finais do Seculo XVIIl. Nos finais do seculo XIX,
os portugueses deixaram de olhar para o mar de uma forma estritamente utilitaria passando a
encontrar nele beneficios para a saude e mais tarde o grande lugar de lazer. Neste contexto
a Costa da Caparica desenvolveu-se como uma zona de turismo balnear, tendo um
crescimento maior apds a construgdo da ponte 25 de Abril. Este crescimento acelerado, teve
por base alguns planos urbanos, que muitas vezes ndo foram cumpridos, gerando algumas
descontinuidades espaciais.

Tendo por base este territério da Costa de Caparica, propde-se aos alunos a elaboracéo de
um exercicio que permita o estabelecimento da relagdo entre a macro escala (andlise
estratégica do territério e da paisagem) e a micro-escala (intervengdo arquitecténica
detalhada).

Pretende-se que neste exercicio os alunos fagam uma andlise detalhada da area de
intervengao e que reflictam sobre as necessidades de ordenamento deste territério face as
multiplas condicionantes existentes (naturais, paisagisticas, sociais, construtivas,...),
propondo um plano de organizacéo territorial onde cada aluno devera desenhar espago
publico e encontrar um local para a implantagdo de um equipamento que julgue necessario a
comunidade. Este equipamento sera desenvolvido pelo aluno desde a implantagéo até ao
detalhe construtivo.
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