Lisboa, capital portuguesa é muito caracterizada pela sua
estrutura topografica, que molda as suas urbanizagdes e
constantes expansoes, através das suas colinas e dos seus
vales. Durante a histéria da cidade este sitios foram muito
importantes, por um lado os vales, pelos seus solos férteis,
muito propicios a plantagao de alimentos que sustentassem a
populagédo, transformando os vales numa malha de quintas e
plantagdes. Por outro lado as colinas, que numa primeira
instancia proporcionam uma defesa natural ao castelo, a partir
de onde a cidade se desenvolve e como consequéncia, as
restantes urbanizagdes mais tardias na época.

Mais tarde estes vales foram apoderados, pela Revolugédo
Industrial, onde durante algum tempo, quintas e fabricas
partilharam este espago. Durante esta época estava, também,
a ser desenvolvido uma nova forma de transporte, ferroviaria,
fortemente relacionado com a industria, e vinha com o objetivo
de facilitar o transporte de mercadorias.

O transporte ferroviario é feito através de carruagens de
comboio, que necessitam de carris por onde se deslocam. Por
consequéncia das caracteristicas deste novo transporte,
nomeadamente, ndo poder efetuar curvas muito apertadas
nem subidas/descidas muito acentuadas, em Lisboa o
comboio instalou-se nos vales e no planalto, formando uma
nova cintura a volta da cidade, a semelhanga das muralhas do
castelo de S. Jorge.

O Convento de Chelas é a grande presenca no vale, alinhado
com o proprio que também coincide com o eixo Norte/Sul.
Este aparece em Chelas ja no séc.VI, na forma de uma
capela, e mais tarde com sucessivas expangoes e demolicdes
toma a forma que apresenta hoje. E de notar também, que no
tempo em que a atividade fabril e a Revolugéo industrial se
apoderaram do vale, o Convento ndo conseguiu escapar,
sendo que foi utilizado na altura como fabrica de pdlvora seca,
0 que Vviu a construgdo de novos edificios que suportassem os
equipamentos da fabrica. Estes edificios encontravam-se
todos dentro da antiga cerca do Convento. Atualmente o
Convento é utilizado como Arquivo Geral do Exército.

A construgdo da linha de Cintura ferroviaria na cidade obrigou
a que fossem feitas algumas alteragdes. A maior modificagéo
que aconteceu foi o Tunel do Rossio, que ainda hoje existe e
liga a Baixa da cidade (Rossio) a estagdo de Campolide. Esta
construgdo nédo é singular na cidade. Ao longo dos vales de
Alcantara e Chelas foram construidos novos tuneis e
pontes/viadutos por onde pudessem passar as novas
infraestruturas ferroviaria e rodoviaria. Estes meios de
transporte ndo s6 adicionaram, como também subtrairam da
topografia da cidade, no movimento de terras e consequente
construcdo de muros de contengéo, ou na adigad de terras,
criando taludes enormes no meio da cidade. Este é o caso do
vale de Chelas e do sitio do Convento, que viu a sua antiga
ligagéo direta com o estuario, cortada com a construgéo de
taludes que dividiram o vale.

Embora os grandes vales da cidade contenham as
caracteristicas adequadas para o transporte ferroviario, estes
foram sujeitos a alteragdes na topograficas, na forma de
tuneis, viadutos e pontes, aterros e taludes.

No vale de Chelas, a linha ferroviaria, mais conhecida por
Concordancia de Xabregas (inaugurada em 1891), foi
construida com o objetivo de garantir o acesso direto entre
Brago de Prata e Benfica. Esta infraestrutura foi obrigada a
atravessar Xabregas elevada da cota do chao, pela existéncia
de fabricas no local. Posteriormente foi construido o tunel de
Xabregas (na mesma altura que o tinel do Rossio), cruzando
o vale debaixo do Bairro da Madre de Deus (A).

A linha ferroviaria acompanha a antiga Estrada de Chelas
(atual Rua Gualdim Pais) ao longo do vale, cruzando-se com
esta em duas situacdes que foram resolvidas com viadutos,
um que se encontra adjacente a atual ETAR de Chelas (B), e
por ultimo o viaduto de Chelas (C) que cria uma "porta" de
entrada para os terrenos que faziam parte do antigo Convento
de Chelas. Este ultimo sucedeu ainda a construgdo de um
talude que dividiu o vale de chelas em dois.
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(A) Tunel de Xabregas (construido em 1886)
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(B) Passagem superior da Concordancia de Xabregas
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(C) Viaduto de Chelas
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Ha pouco tempo, apareceu um novo meio de transporte, o
automovel. Este viu a necessidade da construgdo de novas
vias, por onde possa viajar, a via rodoviaria. Ao contrario do
transporte ferroviario, o carro ndo apresenta as mesmas
restrigdes que o comboio, no entanto, as estradas por este
anda ocupam espaco, e como forma de compactar os
transportes na cidade, em Lisboa, optou-se mais uma vez por
inserir as grandes Avenidas nos vales, como & o caso da
Avenida de Ceuta, Avenida da Liberdade, Avenida Almirante
Reis, entre outras.

Dentro de Lisboa, o vale de Alcantara viu uma maior
ocupagao pelos meios de transporte do que nos outros vales,
em grande parte também devido a construgédo, mais tarde, da
ponde sobre o Tejo.

O vale de Chelas adaptou uma caracteristica mais fabril,
oferecendo lugar para as grandes industrias da cidade, pois
este local era considerado como uma periferia da cidade,
sendo assim uma forma de afastar estas areas do centro da
cidade.

A presenca das construgdes fabris no vale sdo uma constante
continua que ja vem desde a Revolugao Industrial até aos dias
de hoje. Estas novas instalagdes trouxeram para Chelas, ndo
s6 as fabricas, como mais tarde as Vilas e Bairros operarios,
para que a populgéo que trabalhava nasfabricas estivesse
mais perto das mesmas.
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O Convento de Chelas aparece em Lisboa, pela primeira vez, -l__.
em meados do séc. VI na forma de uma pequena capela. Mais \

tarde adjacente a capela é construido o claustro central e

principal do Convento, que ainda hoje existe. Posteriormente é

construida a grande nave do convento, que cresce na diregdo
ao vale de Chelas e ao estuario do Tejo. A nave é construida
em duas fases (terminada no séc. XVI), e o seu principal uso

\,
eram quartos.
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Com a extinsdo das ordens religiosas no séc. XIX o \\
Conventoperde a utilidade, mas nos finais do mesmo século, a W, -
Revolucéo Industrial veio apoderar-se deste edificio, como foi AN
acontecendo ao longo do vale, transformando o Convento na
Féabrica de Pdlvora Seca. A Fabrica viu, mais uma vez, o
Convento a sofrer alteragdes, e em grande parte a construgéo

de novas instalagdes de apoio a atividade fabril, situadas
dentro da cerca do Convento.

N
E de notar que a construggo da Linha de Cintura ndo provoca
alteragdes ao Convento ou aos terrenos dentro da cerca, no

\ \,
entanto, mais tarde a extensao da estrada de Chelas para
Norte, viu a cerca do Convento ser reduzida.

'Apeadeiro de Chelas
36.00m

‘\/ale de Chelas
25.00m
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Chelas, Lisboa

Apeadeiro e Convento de Chelas
Novo Apeadeiro de Chelas
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Os acessos para as plataformas, na forma de escadas e
elevador, efetuados através do interior da estagéo. Esta cota
fica entéo reservada so6 para o acesso aos comboios, com
vista para o vale e o Convento de Chelas.
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‘ A nova estacgdo prevé a adigao de mais duas linhas
‘ ferroviarias que estdo planeadas acontecer nos proximos anos
por consequéncia da expansao da cidade para Oriente, mas
L . . R
— [ ] [ ] mantém o sistema de duas plataformas de acesso as
= carruagens.
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Beco Picheleira nterior da estagéo Plataforma de espera Acesso as plataformas R. Prof. Mira Fernandes
48.00m 41.60 m 37.00m 42.00m 54.00 m



A nova Estagao de Chelas tem como objetivo "reconstruir" a
topografia retirada apds a construgéo dos carris dos comboios,
e através da cobertura fazer a ligagéo entre Olaias e o espago
do vale, que foi cortada pela barreira da infraestrutura
ferrovidria, logo, é possivel atravessar por cima dos comboios,
para chegar ao novo Arquivo de Lisboa ou ao vale de Chelas.
Estas duas passagens comunicam diretamente com duas ruas
que partem da rotunda de Olaias, a Rua Prof. Mira Fernandes
e o Beco da Picheleira.
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Apeadeiro e Convento de Chelas
Interior do Novo Apeadeiro de Chelas

Olaias
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®Vale de Chelas

25.00m

OO 000 e

Para da além da fung¢éo principal de paragem dos comboios,
esta estacdo oferece ainda espacgos de restauracéo e
comerciais, que se encontram encastrados na topografia,
ligados por uma galeria que acompanha longitudinalmente a
paragem. O acesso a estes espacos, tal como o acesso ao
vale, ndo é exclusivo as pessoas que esperam pelo comboio,
ou seja, toda a gente que esteje de passagem podera usufruir
destes espacos.

Pode-se descer das duas ruas, a partir da cobertura, que
oferece acesso mais rapido através de escadas posicionadas
nas pontas da estacdo como também uma rampa para as
pessoas de mobilidade reduzida usufruirem da mesma
passagem.
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