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RESUMO

A linha ferrovidria de Lisboa represen-
fou um novo limite para o qual esta
pudesse crescer. No entanto a cons-
frucdo desta infraestrutura provou
possuir obstdculos na complexidade
topogrdfica da cidade. Estes impedi-
mentos vieram criar feridas em torno
de uma cidade em desenvolvimen-
to. No entanto estas, foram aprovei-
tadas para a formacdo de novos de-
senhos urbanos dentro da capital.

A constituicdo topogrdfica de Lis-
boa proporcionou defesas naturais
ao territério. Os grandes vales foram
protagonistas de vdrias alteracdes ao
longo da histéria da cidade, que viu
neles oportunidades de desenvolvi-
mento. A atividade fabril em Lisboa
origina na mesma época que a Linha
de Cintura - Revolucdo Industrial. Esta
procura abrigar-se nos vales, terrenos
ocupadas pelas instalacdes da no-
breza, com uma paisagem campes-
tre, constituida pelas quintas.

Esta dissertacdo procura analisar o
contexto da cidade, antes, durante
e apds a inauguracdo da Linha de
Cintura, com o objetfivo de formular
uma opinido critica, para a concep-
cdo de novas tipologias de espaco
publico na cidade.






ABSTRACT

A linha ferrovidria de Lisboa represen-
fou um novo limite para o qual esta
pudesse crescer. No entanto a cons-
frucdo desta infraestrutura provou
possuir obstdculos na complexidade
topogrdfica da cidade. Estes impedi-
mentos vieram criar feridas em torno
de uma cidade em desenvolvimen-
to. No entanto estas, foram aprovei-
tadas para a formacdo de novos de-
senhos urbanos dentro da capital.

A constituicdo topogrdfica de Lis-
boa proporcionou defesas naturais
ao territério. Os grandes vales foram
protagonistas de vdrias alteracdes ao
longo da histéria da cidade, que viu
neles oportunidades de desenvolvi-
mento. A atividade fabril em Lisboa
origina na mesma época que a Linha
de Cintura - Revolucdo Industrial. Esta
procura abrigar-se nos vales, terrenos
ocupadas pelas instalacdes da no-
breza, com uma paisagem campes-
tre, constituida pelas quintas.

Esta dissertacdo procura analisar o
contexto da cidade, antes, durante
e apds a inauguracdo da Linha de
Cintura, com o objetfivo de formular
uma opinido critica, para a concep-
cdo de novas tipologias de espaco
publico na cidade.
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O TERRITORIO

Num primeiro momento foi necessa-
rio compreender de que forma a in-
fraestrutura ferrovidria se desenvolve
em Portugal. Através da andlise de
plantas e de mapas torna-se eviden-
fe a vontade de estabelecer uma
rota mais répida, que funcione como
elemento de ligacdo entre a capital
e o Norte do pais. Este novo projeto
era essencial e tinha como objetivo
melhorar as vias de comunicacdo
dentro do pais e, o ponto de partida
do primeiro caminho ferrovidrio de
Portugal era a cidade de Lisboa, nas
propostas que foram feitas no séc.
XIX. As limitacdes das carruagens
do comboio impedem este novo
fransporte de efetuar muitas mano-
bras, tais como, subidas e descidas
e curvas acentuadas. De tal modo
os carris, onde assenta este meio de
fransporte tinham de ser inseridos de
forma a cumprir estes requisitos.

Neste capitulo é feita a andlise & ci-
dade de Lisboa para tentar perceber
que tipo de barreiras foi necessdrio
contornar/vencer para ser possivel a
construcdo desta infraestrutura fer-
rovidria. Adicionalmente, Lisboa ao
longo da sua histéria expande-se em
direcdo a fronteiras construidas na
malha urbana. Tal como as muralhas
do castelo, a Linha de Cintura aco-
bou por resultar em mais um dos limi-
tes para o qual a cidade cresceu.
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LINHA FERROVIARIA NA
TOPOGRAFIA DA CIDADE,
OS ESPACOS VERDES DA CIDADE

Situada na margem direita do Rio
Tejo, a cidade de Lisboa estende-se
ao longo do estudrio e projeta-se
para o interior do territério apresen-
tando diversas altitudes até 227 me-
fros no alfo de Monsanto. A cidade
foi construida sobre terrenos de dife-
rentes tipos de rochas, responsdveis
pela criacdo dos relevos da cidade,
vulgarmente conhecidos como as
“Sete Colinas”. A construcdo natural
de Lisboa originou um conjunto de
Vales, entre os quais o Vale de Alcan-
tara e o Vale de Chelas que favore-
ceram bastante o desenvolvimento
industrial de Lisboa.

A linha ferrovidria na cidade de Lis-
boa relaciona-se com 0s espacos
verdes através dos Vales, devido a
fertilidade do solo e a sua relacdo di-
reta com a dgua como por exemplo
0 caso da Ribeira de Alcantara. Des-
ta forma, estes terrenos eram bastan-
te propicios a plantacdes, que huma
leitura geral resultaram em quintas, e
nos dias de hoje sdo muito associa-
das as hortas urbanas.

Antes da existéncia de afividade fo-
bril na cidade, estes grandes Vales
eram bastante representativos, aci-
ma de tudo pela presenca quintas,
conseguindo deste modo manter a
sua natureza rural durante muito tem-
po. E nos finais dos séc. XVI e no inicio
do séc. XVIl que, por estas condicoes,
atrairam a nobreza e a familia real
para a construcdo de paldcios nes-
tes locais.!

De seguida, no inicio da segunda me-
tade do séc. XVl deu-se a industria-

lizacdo em Lisboa. Esta época mar-
cou um periodo na histéria da cida-
de, de transformacdes na paisagem
€ na sua organiza¢cdo urbana, que viu
mais uma vez os grandes Vales como
protagonistas para estas mudancas,
onde as quintas e as fdbricas parti-
Ihavam o mesmo espaco. Os Vales
revelam-se também como caminhos
essenciais para vencer as limitacdes
da infraestrutura ferrovidria de forma
a percorrer a topografia da cidade.?

Apesar das alteracdes topogrdficas
causadas pela Revolucdo Industrial,
revelou-se imprescindivel a preserva-
cdo e o0 desenho de novos espacos
verdes, como podemos verificar nos
casos do Parque Florestal de Mon-
santo, de Keil de Amaral e no Corre-
dor Verde de Monsanto, de Goncalo
Ribeiro Telles. O Parque Florestal de
Monsanto foi criado em 1934, pro-
cesso de reflorestacdo e foi posto em
prdtica a partir do ano 1938. O Cor-
redor Verde de Monsanto, concluido
em 2012 é o primeiro percurso pedo-
nal em Lisboa, que liga Monsanto ao
Parque Eduardo VI, fornecendo va-
rios parques e jardins.
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LINHA FERROVIARIA NA
TOPOGRAFIA DA CIDADE,
A MALHA DA CIDADE

Inicialmente Lisboa era compreendi-
da entre os seus limites naturais, topo-
grdficos por um lado, caracterizados
pelas colinas que atribuem a forma
da cidade, e por outro a frente ribeiri-
nha definida pelo estudrio do rio Tejo.
Lisboa projeta-se para o interior do fer-
ritério, afastando-se do rio. As colinas
e vales, para além de representarem
caracteristicas férteis, propicias para
plantacdes, apresentam proprieda-
des de defesa natural que provaram
ser importantos ao longo da histéria
da cidade, dada a implantacdo do
castelo de SGo Jorge, na colina mais
alta, que partiha do mesmo nome.
E em torno das muralhas do castelo
que a cidade se desenvolve, numa
primeira época a cerca moura, mais
tarde no séc. XIV esta recebe uma
ampliacdo através da cerca Fernan-
dina, ampliando os limites da capital
para este e oeste.® A construcdo de
novas muralhas ndo era fundamen-
tal, porém a nobreza construiu pald-
cios para fora das mesmas, ao longo
da frente ribeirinha. Estes continham
as suas proprias cercas de forma a
proteger o ferreno adjacente. Asno-
vas consfrucdes mencionadas aci-
ma, organizaram em grande parte,
a estrutura urbana de Lisboa até aos
dias de hoje.

A 28 de outubro de 1856%, foi inaugu-
rado o primeiro troco de via férrea
em Portugal, unindo a cidade de Lis-
boa ao Carregado. Nesta época a
malha urbana ndo se estendia até
aos limites da infraestrutura ferrovidria
como € o caso, atualmente.

O desenvolvimento da cidade para

0 seu interior, comeca a verificar-se
no final do século XIX com a demo-
licdo do Passeio PUblico® , tendo em
vista a construcdo da Avenida da
Liberdade.¢ A linha ferrovidria é um
elemento importante na expansdo
da cidade nesta época, pois apre-
senta-se como um limite, da mesma
forma como as muralhas do castelo
representavam uma fronteira e foram
catalisadores da formacdo e cresci-
menfo de Lisboa. Verifica-se assim
que, as novas urbanizacoes dese-
nhadas, finham a infraestrutura ferro-
vidria como margem no horizonte da
cidade.
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LINHA FERROVIARIA NA
TOPOGRAFIA DA CIDADE,
OS EDIFICIOS DE DESTAQUE NA CIDA-
DE

Como j& foi referido anteriormente,
um certo tipo de edificios foram esti-
mulantes dentro da cidade e, repre-
sentfaram um papel importante na
expansdo desta, para os seus limites
atuais. Para além destes se abriga-
rem e usufruirem da frente ribeirinha
para a construcdo dos seus paldcios,
a nobreza procurou também os gran-
des vales de Lisboa, para mais perto
se encontrarem dos seus campos
agricolas.

E no maior vale da cidade, que nos
dias de hoje dd forma ds grandes ave-
nidas de Lisboa tais como, a Avenida
da Liberdade e a Avenida Almirante
Reis, que se enconfram os grandes
espacos publicos da cidade. A par-
tir do séc. XV, estas pracas comeca-
ram a ser formalmente estruturadas
pela associacdo a equipamentos ci-
vis e religiosos, fundamentais para a
organizacdo da cidade. Ao Terreiro
do Paco, dada a sua funcdo essen-
cial de chegada dos produtos co-
merciais e o Rossio pela sua fungcdo
de espaco de mercado, localizado
nas imediacdes de uma saida da ci-
dade.” Debrucando o olhar para a
atualidade, o Rossio foi o lugar em
Lisboa que acolheu uma das maiores
transformacdes, devido d construcdo
da Linha de Cintura, visto que aqui
foi construido o TUnel do Rossio, termi-
nado em 1889, proporcionando, tal
como na sua anfiguidade, uma ligo-
cdo mais rdpida entre a zona Baixa
da cidade e a sua periferia.

29









32



ALTERACOES PROVOCA-
DAS PELA LINHA FERRO-
VIARIA NA CIDADE

A topografia de Lisboa, por um lado
dificulta a construcdo de uma infraes-
trutura ferrovidria, pelas suas colinas,
por outro os vales proporcionam per-
Ccursos por onde o comboio, fem a
possibilidade de afravessar a cidade
sem a necessidade de muitas altero-
coes d paisagem natural destes. Ain-
da assim, a implementacdo da Linha
de Cintura provou ser um desafio que
viu em Lisboa a sobreposicdo de di-
versos elementos, para que pudes-
sem facilitar a passagem do comboio
pela capital, para o resto do pais.

A construcdo do Tunel do Rossio e a
estacdo a este associada foi termi-
nada em 1889 e inaugurado no ano
de 1891 e representa a Unica forma
de ligacdo ferrovidria, entre a Baixa
de Lisboa e a periferia, neste caso as
duas estacdes do Rossio e Campoli-
de. Para a finalizacdo da Linha de
Cintura foi necessdria a introducdo
deste tunel, mais tarde replicado em
vdrios pontos do percurso ferrovidrio,
a uma escala menor. No vale de Al-
cé@ntara foram construidos dois tUneis,
um que perfura a colina onde assen-
ta o Cemitério dos Prazeres, poucos
meftros depois da estacdo de Alcan-
tara-Terra, e o outro j& inexistente que
se encontrava no sitio onde atraves-
sa agora, o Viaduto Duarte Pache-
co. No lado oriental da cidade, no
Vale de Chelas, na mesma época da
construcdo do Tunel do Rossio, seria
construida a Concorddncia de Xa-
bregas, a atravessar o vale paralela
a atual Rua Gualdim Pais. Por con-
sequéncia deste desvio na Linha de
Cintura, o TUnel de Xabregas é aber-
to, perfurando a colina onde assenta

atualmente o Bairro Madre de Deus.
Estas situacoes obrigaram a subtra-
cdo de matéria topogrdfica na cida-
de, no entanto a infraestrutura ferro-
vidria veio adicionar componentes
que facilitaram o percurso desta em
tforno de Lisboa. Pontes e viadutos
foram criados para vencer situacoes
onde era necessdrio vencer duas
cotas altas, algo que mais tarde foi
sobreposto com a nova infraestrutu-
ra rodovidria para que esta pudesse
também melhorar as vias de comuni-
cacdo do pais. O Vale de Alcantara,
qgue mais tarde veio areceber a Pon-
te 25 de Abril, foi alvo de um aumen-
to significativo destas construcoes
neste local, criando vdarias camadas
de fransportes sobrepostas.

A construcdo da Linha de Cintura
nem sempre protegeu a paisagem
natural da cidade, como é o caso do
Vale de Chelas, onde este viu o corte
da paisagem com a implementacdo
de muros de suporte para que o cor-
redor ferrovidrio pudesse atravessar, e
também observou a divisdo do vale,
através da construcdo de aterros.
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OS VALES

O tema a ser desenvolvido nesta dis-
sertacdo insere-se no estudo da Linha
de Cintura ferrovidria na cidade de
Lisboa, com o objetivo de perceber
onde se poderiam inserir novas tipo-
logias de espaco publico em relacdo
com a infraestrutura. E nos grandes
vales da cidade, o Vale de Alcéntara
e do Vale de Chelas, que se inserem
dois trocos deste corredor ferrovidrio,
e no planalto de Lisboa, entre as es-
tacoes de Campolide e Roma-Areei-
ro, este circuito se completa.

Neste capitulo debrucamos o olhar
sobre estas “infraestruturas” naturais
na cidade, para melhor perceber o
confexto onde a Linha de Cintura se
insere.
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VALE DE ALCANTARA

O nome desta zona vem do drabe
“Al-quantard” que significa “a pon-
te”, remetendo para a existéncia de
uma ponte sobre a Ribeira de Alcan-
tara, provavelmente desde a época
da ocupacdo muculmana. O Vale
de Alcé@ntara tem uma histdria, ain-
da que recente, muito relacionada
com a atividade fabril e campestre.
Era uma drea de Lisboa importante,
pois representava a charneira entre
o mundo rural e a cidade, carac-
teristica que conseguiu manter o
longo da sua histéria, com apareci-
mento progressivo de moinhos de
maré, moinhos de vento e fornos de
cal. Desde os finais do séc. XVl o inte-
resse real por Alcantara acabou por
atrair a instalacdo dos paldcios da
nobreza. Até aos finais do séc. XVIII
a Quinta Real (séc. XVII), o Paldcio
Fiuza (séc. XVIl), o Paldcio dos Con-
des da Ponte (séc. XVIl) e a Quinta
do Cabrinha (séc. XVIIl) foram algu-
mas das construcoes reais que se fo-
ram alojando no vale. Ainda no final
do séc. XVIl o vale de Alcéantara foi
marcado pela presenca da Fdbrica
de Pdlvora, mas apds o terramoto de
1755 esta foi fransferida para a ribeira
de Barcarena. O Vale de Alcantara
foi palco para a construcdo de mui-
tas infraestruturas importantes para a
evolucdo de Lisboa, no entanto, ne-
nhuma se compara com o Aqueduto
das Aguas-Livres, que veio proporcio-
nar as necessidades mais bdsicas dos
habitantes da cidade, abastecendo-
-a de dgua. Este novo equipamento
publico veio representar um desen-
volvimento de Lisboa para ocidente,
notado através do crescimento de
novos bairros.®

A histéria de Lisboa foi sempre re-
lacionada com os mares, desde os
Descobrimentos até a construcdo de
grandes infraestruturas como o Aque-
duto das Aguas-Livres. Embora a pai-
sagem rural do Vale de Alcdntara
tenha sido mantida durante os anos,
a perspetiva que enconframos hoje
nesta drea é de uma sobreposicdo
de infraestruturas rodovidrias e ferro-
vidrias, onde até a Ribeira de Alcan-
tara viu ser oculta pela nova Avenida
de Ceuta e ainda a construcdo do
porto de Alcé&ntara que tomou “ter-
renos” que antes pertenciam ao es-
tudrio do Tejo, algo que se veio mul-
tiplicar ao longo da frente ribeirinha
de Lisboa através de avancos como
o projeto da Ribeira das Naus (im-
plementacdo deste foi iniciada em
2012), Parque das Nagdes (durante
a Expo de 1998), ou até a requalifi-
cacdo da Praca de Comércio para
espaco publico (concluido em 2012),
enfre outros.’
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VALE DE CHELAS

O Vale de Chelas insere-se no lado
oriental de Lisboa e, durante a sua
histdria, tal como se verifica no Vale
de Alcantara, apresentou-se como
um drea da cidade dedicada a
vida campestre de quintas, paldcios
e conventos. Este territério de Lisboa
teve, até ao terramoto de 1755 relati-
vamente pouco protagonismo, mar-
cado pela presenca do Convento
de Chelas. Este edificio toma o pro-
tfagonisto central do Vale de Chelas,
e acredita-se que foi construido neste
local a partir do séc. VI com a cons-
frucdo de uma pequena capela, que
ao longo dos anos sofreu imensas al-
teracoes, até a constituicdo atual do
edificio. Apds a extinsdo das ordens
religiosas, esta zona oriental de Lisboa
foi alvo da expansdo industrial, por
estes territérios possuiam uma exce-
lente relacdo com a frente ribeirinha.
Nesta alfura o protagonismo do Vale
de Chelas foi aumentando, e em
paralelo com a Revolucdo Industrial
veio oferecer o primeiro froco ferro-
vidrio a leste de Lisboa. Consequen-
temente foram introduzidas as gran-
des industrias que se apoderaram
do vale, proporcionando uma nova
atratividade a este territério, que viu
um aumento urbano relacionado
com a construcdo de novas dreas
residenciais, vilas e bairros operdrios.
Estas alteracdes estenderam-se ain-
da para o Convento de Chelas, que
viu ser transformado numa Fdbrica
de Pdlvora Seca, com a construcdo
de edificios adicionais, dentro da sua
cerca, de apoio d fdbrica.

Dada a revolugcdo de 25 de Abril,
inicia-se um processo de abandono
das indUstrias na cidade o que resulta
numa nova transformacdo da paisa-
gem do Vale de Chelas, que atual-

mente € um “cemitério de fdbricas”.
10
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CONVENTO DE CHELAS

“Envolto nas brumas da lenda, o
Convento de Chelas é um dos luga-
res mais miticos de Lisboa. D. Rodrigo
da Cunha, fixou para sempre a histo-
ria fabulosa de um templi de vestais
romanas, fantasia que tem particula-
ridade de acentuar a efefiva ocupa-
cdo do sitio.""

O edificio do Convento é alvo de
sucessivas sobreposicoes tfemporais,
deste os vestigios das primeiras ocu-
pais deste territério. A ocupacdo des-
ta drea na cidade remonta para a
época de ocupacdo Visigdtica, em
meados do séc. VI, sendo doadas
as reliquias de S. Félix motivando a
construcdo do Convento no local de
implantacdo do Templo. Os primeiros
haabitantes deste lugar, procuravam
aproveitar os recursos naturais que
este territério do Vale de Chelas ofe-
recia, para a exploracdo agricola.
Este, até 1219 foi dividido por duas
comunidades, de mulheres e de ho-
mens, fransformando-se mais tarde
num Convento feminino de clausura.

“Ora, é possivel afirmar que a forma
arquiteténica da cidade é exemplar
em cada um dos monumentos, cada
um dos quais € uma individualida-
de."

Como j& foi mencionado anterior-
mente, este tipo de edificios, como o
Convento de Chelas, foram cataliso-
dores da expansdo urbana da cido-
de. O Convento produziu uma atro-
cdoa este territdrio, que observou um
crescimento na quantidade paldcios
em Chelas.

A partir do séc. XVI, e nos séculos que
se seguem, o Convento é alvo de
ampliagdes. Num primeiro momento
a nave principal que se estende no
vale em direcdo ao rio Tejo, € com-
pleta. Estas ampliacdes tomam uma
pausa, dado o terramoto de 1755
que obrigou a reconstrucdo de gran-
de parte do edificio. Mais tarde, com
a extinsdo das ordens religiosas no
séc. XIX, o patrimdénio conventual é
vendido, e d semelhanca dos desen-
volvimentos no resto do vale, é trans-
formado numa fdbrica. A Fdbrica de
Polvora Seca instala-se no Convento
e nos terrenos no interior da sua cer-
ca, nos finais do séc. XIX. Pouco re-
sulta da presenca desta fabrica, pois
vdrios dos edificios foram demolidos.
Na atualidade o Convento é utilizado
como Arquivo Geral do Exército.
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O SiTIO DE CHELAS

Este capitulo pretende perceber a
histéria de Chelas, e como este veio
a evoluir ao longo da expansdo da
Lisboa. Esta andlise é fundamental
para mais tarde perceber que planos
futuros fem a cidade para este lado
oriental, e como se pode aproveitar
destes, para aplicar em projeto de
arquitetura. Embora existam diversos
momentos e diferentes edificados,
é importante entender como se er-
guem.

“A técnica de defender os monu-
mentos ndo é copiar, é fazer o con-
fraste4
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CONTEXTO ATUAL

O Vale de Chelas atualmente apre-
senta uma conjugacdo de vdrias
ideias de urbanizacdes que resul-
taram de uma tentativa de expan-
sdo da cidade para oriente apds a
construcdo do Parque das Nacoes,
para a Expo de 98. Estas urbaniza-
coes aparecem na forma de bairros
a0 longo do Vale de Chelas, a nor-
te do Convento. A industrializacdo
gue ocorreu neste territério devido &
inauguracdo da linha férrea em 1856,
fez de Chelas o lugar, para que uma
grande parte da populacdo (maiori-
tariamente vindas do campo) se des-
locasse, em busca de melhores con-
dicdes. Esta mudanca formou neste
vale vdarios bairros operdrios nos terre-
nos das antfigas quintas.

Mais tarde estas indUstrias perderam
O seu protagonismo na parte orien-
tal de Lisboa, pelo que Chelas ficou
esquecido, tornando-se num “cemi-
tério de fdbricas”. Atualmente, estas
construcoes ainda se encontram pre-
sentes ao longo do vale, no entanto
abandonadas. Em 1948 existiuv uma
tentativa, através de um plano inicial
de urbanizacdo de Chelas que previa
a transformacdo desta dreaq, e ainda
a construcdo de uma terceira traves-
sia sobre o Tejo, por meio da ponte
que faria a ligacdo Beato - Montijo.

Recentemente desenvolveu-se em
Lisboa um interesse para a requalifi-
cacdo da frente Ribeirinha, em gran-
de parte constituida por espacos
pertencentes ao Porto de Lisboaq, e
pequenas indUstrias. Este projeto tem
como objetivo restabelecer a relo-
cdo de Lisboa com o Rio, que é um

fator impossivel dissociar da histéria
da cidade. E exemplo deste facto a
requalificacdo da Expo de 98, que
hoje constitui o Parque das Nacoes.
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BAIRROS SOCIAIS,
NO CONTEXTO FABRIL

Ao longo da histéria de Lisboa os li-
mites da cidade, quer topogrdficos,
através das colinas e vales, quer con-
cebidos pelo homem, atfravés de
muralhas, paldcios, entre outros, pro-
porcionaram limites para os quais a
cidade poderia crescer. A linha ferro-
vidria, apresentou-se como um novo
limite para o qual as novas urbani-
zacoes pudessem crescer. A época
onde a infraestrutura ferrovidria viu
um crescimento rdpido, estd muito
associada ao desenvolvimento fao-
bril dentro das cidades e dos paises.
Esta atfividade proporcionou ser um
estimulante para a criacdo de novos
bairros na cidade.

Lisboa prova seguir este formato de
expansdo, aguando a constru¢cdo da
sua Linha de Cintura ferrovidria. Esta
constitui um novo limite para o qual
a cidade pode crescer. Sendo assim,
nota-se numa apropriacdo das anti-
gas dreas campestres, pela infraes-
trutura que rapidamente dd forma
a novas urbanizacdes, geralmente
associadas & atividade industrial, os
bairros operdrios.
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PLANOS FUTUROS

De acordo com o programa de Lis-
boa para a reconquista da Frente
Ribeirinha, o protagonismo do lado
oriental da cidade vem a crescer
de novo. Comecam a aparecer no-
vas ideias como é o exemplo do Hub
Criativo do Beato. Este € um projeto
que visa reatfivar o uso de antigos
edificios industriais, que foram aban-
donados e fransformar estes num es-
paco de empreendedorismo a nivel
europeu, onde para além dos espa-
cos criativos e empresas, ird conter
também dreas de restauracdo, audi-
torios, supermercados e eventos.

Com o recente interesse pelo fer-
ritério oriental de Llisboa, a cidade
pretende transferir o seu Arquivo de
Lisboa, que aftualmente se enconfra
em Campolide, para o Convento de
Chelas. Também pretende alargar o
suporte ferrovidrio para Oriente, atra-
vés da adicdo de mais carris para os
comboios.
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O Vale de Chelas atualmente apre-
senta uma conjugacdo de vdrias
ideias de urbanizacdes que resul-
taram de uma tentativa de expan-
sdo da cidade para oriente apds a
construcdo do Parque das Nacoes,
para a Expo de 98. Estas urbanizo-
coes aparecem na forma de bairros
ao longo do Vale de Chelas, a nor-
te do Convento. A industrializacdo
gue ocorreu neste territério devido a
inauguracdo da linha férrea em 1856,
fez de Chelas o lugar, para que uma
grande parte da populacdo (maiori-
tariamente vindas do campo) se des-
locasse, em busca de melhores con-
dicoes. Esta mudanca formou neste
vale vdrios bairros operdrios nos terre-
nos das antigas quintas.

Mais tarde estas indUstrias perderam
0 seu protagonismo na parte orien-
tal de Lisboa, pelo que Chelas ficou
esquecido, tornando-se num ‘“cemi-
tério de fdbricas”. Atualmente, estas
construcdes ainda se encontram pre-
sentes ao longo do vale, no entanto
abandonadas. Em 1948 existiv uma
tentativa, através de um plano inicial
de urbanizacdo de Chelas que previa
a transformacdo desta drea, e ainda
a construcdo de uma terceira traves-
sia sobre o Tejo, por meio da ponte
que faria a ligacdo Beato - Montijo.

Recentemente desenvolveu-se em
Lisboa um interesse para a requalifi-
cacdo da frente Ribeirinha, em gran-
de parte constituida por espacos
pertencentes ao Porto de Lisboa, e
peqguenas indUstrias. Este projeto tem
como objetivo restabelecer a relo-
cdo de Lisboa com o Rio, que é um
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CONCLUSAO
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