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RESUMO

Tendo como ponto de partida o rio Tejo, iniciamos uma
viagem pela redescoberta da influéncia deste eixo no temitério
portugués. Na leitura das suas margens como palimpsesto, ao
desvendar as camadas e os vestigios, conseguimos ler a historia
e memoérias, descobrimos valores culturais e temitoriais que
testemunham a forma como 0 Homem se apoderou e relacionou
com o temitdrio ao longo do tempo.

Cedo se manifestaram dois grandes interesses: o da
navegacao fluvial e o da agricultura; foram desenvolvidas inimeras
Obras Publicas para esses fins, nomeadamente com a
canalizagéo e limpeza do rio Tejo e a abertura de valas de
drenagem nos campos limitrofes. A fus&o desses dois interesses
é explicito na Leziria do Tejo, local onde nos focaremos. Ao
desvendar vestigios neste temitorio, descobrimos na margem
direita do Tejo a existéncia de um edificio apalagado. Localizado
junto a foz da Vala da Azambuja, e muito préximo do rio, a

estranheza da presenca de um edificio de desenho racional num

temitrio natural e bucdlico levou & descoberta de um sistema
hidrico e econdmico: a Vala da Azambuija - inicialmente mandada
construir para os interesses de drenagem dos campos agricolas, e
que foi posteriormente redesenhada no século XIX e apropriada
pela Companhia dos Canais de Azambuja para a sua
navegabilidade e transporte de passageiros € mercadorias desde
a suafoz até a ponte da Asseca, ou vice versa, num percurso de
quase vinte cinco quilémetros.

E em Azambuija, que se revela e preserva a memaria
da estrutura de apoio & navegagdo da Vala da Azambuja. Este
trabalho recupera e regenera o espago da antiga foz da Vala da
Azambuja e propde uma nova viagem pelo sistema hidrico

existente.

Palavras chave: Rio Tejo; Obras Publicas fluviais; Leziria do Tejo;

Canal da Azambuja; Palacio das Obras Novas.



ABSTRACT

Having as a starting point the Tagus river, we
began a journey rediscovering the influence of this axis in
the Portuguese territory. In reading its margins as a
palimpsest, in uncovering it’s layers and traces, we have
been able to unveil the history and memories, discovering
the cultural and territorial values that testify to the way Man
has seized and related to the territory over time.

Two major interests soon emerged: river
navigation and agriculture; numerous public works were
developed for these purposes, namely with the channeling
and cleaning of the Tagus River and the opening of
drainage ditches in the bordering fields. The union of these
two interests is explicit in the Leziria do Tejo, where we
will focus. On discovering vestiges in this territory, we
discovered on the right bank of the Tagus the existence of
a palatial building. Located near the Vala da Azambuja,

and very close to the river, the strangeness of the

presence of a rational designed building in a natural and
rural territory led to the discovery of a water and economic
system: the Vala da Azambuja - initially built for the
drainage interests of the agricultural fields, later
redesignated in the nineteenth century and appropriated
by the Company of Canals of Azambuja for its navigability
and transportation of passengers and goods from its
mouth to the bridge of Asseca, or vice versa, in a course
of almost twenty kilometers.

It is in Azambuja that it reveals itself and
preserves the memory of the support structure for the
navigability of the Vala da Azambuja. This work recovers,
preserves and regenerates the area of the old mouth of
the Vala da Azambuja and proposes a new journey
through the existing water system.

Keywords: Tagus River; River Public Works; Leziria do

Tejo; Canal da Azambuja; Obras Novas Palace.






iNDICE

INTRODUGAOQ GERAL ... 11
INTRODUGAO: VERTENTE TEORICA ..................... 12
INTRODUGAO: VERTENTE PRATICA.........ccccoooeoo... 14
ESTADO DA ARTE .......ooooooooooveveeeeeeeessseseeseneeeen 17
VERTENTE TEORICA ...oooovooooeveeeeeeeeee e 21
CAPITULO | s 23
{03 1= Lo 23
ENQUADRAMENTO GEOGRAFICO E
MORFOLOGICO...........cccoeverrereceereee 25
ENQUADRAMENTO HISTORICO................. 27
ANAVEGAGAODOTEJO.......ccccevvvenee. 29
CAPITULO Il e 35
ORIBATEJO E ALEZIRIADO TEJO..................... 35
ENQUADRAMENTO GEOGRAFICO E
MORFOLOGICO...........cccoeverrereceereee 37
ENQUADRAMENTO HISTORICO................. 38

INTERESSE PELA AGRICULTURA......... 39

AS OBRAS DO RIBATEJO ...................... 41

A COMPANHIA DAS LEZIRIAS................. 43
CAPITULO Moo 45
CANAL DA AZAMBUUJA ...........oooooooeeeeeeeseee 45
ENQUADRAMENTO GEOGRAFICO............. 47
ENQUADRAMENTO HISTORICO.................. 47

O REDESENHO DO CANAL DA AZAMBUJA49
COMPANHIA DOS CANAIS DE AZAMBUJA.61
PALACETE NA FOZ DO CANAL DA

AZAMBUJA ... 69
VERTENTE PRATICA ..., 73
RECONVERSAO DO CANAL DA AZAMBUJA .......... 73
CONSIDERAGAOES FINAIS.................ooovvvvvrrrrrrrrnnnen 95
BIBLIOGRAFIA ............cooniirninneecreeesene 100
INDICE DE FIGURAS............cccoevminiiirerinerriinenne 103
ANEXOS........ooiinierecreetesee s 106






INTRODUGAO GERAL

O presente documento reline todo o trabalho
realizado ao longo do ano letivo 2017/2018 no ambito do
Projecto Final do curso do Mestrado Integrado em
Arquitectura do ISCTE-IUL. Este divide-se em duas
partes: a vertente teorica e a vertente pratica, em que
ambas se relacionam e complementam.

A vertente tedrica reflete sobre o rio Tejo, uma
chamada de atengdo para a importancia deste sistema
hidrico, as vias de circulagdo fluvial e os esforgos e
projetos para a canalizagdo e navegabilidade deste rio,
aprofundando o caso da Vala da Azambuja.

A vertente prética centra-se em Azambuja,
concelho integrado no distrito de Lisboa, e na
Comunidade Urbana da Leziria do Tejo, elegendo o
territorio junto a foz da Vala da Azambuja que contempla
o edificio apalagado de apoio a navegagao deste canal
para o desenvolvimento do exercicio de projeto final de

ano.

A HISTORIA QUE DEU AZO A ESTA DISSERTAGAO

Quando era crianga, ao domingo a tarde,
costumava ir com 0s meus pais, a descoberta de novos
sitios. Num desses passeios culturais, no meio da Leziria
do Tejo, deparamo-nos com uma indicagdo que dizia
“Palacio”, e seguimo-la. Qual ndo foi 0 nosso espanto,
quando ao avangarmos, no meio dos campos agricolas,
por um caminho de saibro chegdmos a uma alameda de
palmeiras. Fomos guiados até ao edificio apalagado.
Rodeado por vegetagdo e muito préximo do rio Tejo, a
existéncia deste edificio, com um desenho ortogonal e
racional num ambiente bucdlico e organico, intrigou desde
cedo aquela crianga aspirante a arquiteta que visitava
pela primeira vez aquele local.

Essa meméria foi guardada, sem nunca ter sido
retomada até ao dia em que as questdes relacionadas
com a agua, o rio Tejo e a frente rio se tém vindo a
debater. Sao varios os projetos para a frente ribeirinha,
desde Lisboa até Vila Franca de Xira, que visam o
reencontro com o rio Tejo e com a paisagem. Assim, a
memoria daquele Palacio voltou a ribalta, e com outro

conhecimento surgiram novas questdes.



INTRODUGAO: VERTENTE TEORICA
“Em paralelo com o impacto da aceleragdo da
urbanizagéo verificada nas dltimas décadas do século XX,
comega a consolidar-se uma consciéncia sobre o
desenvolvimento sustentavel do planeta.”

(Pinto, 2015, p.4)

A organizagdo do territrio depende da
capacidade de articulagéo do construido com a geografia
e 0s recursos hidricos. Na verdade, estes Ultimos séo
essenciais a nossa existéncia, e podem qualificar e
melhorar significativamente os espagos publicos.

O conhecimento e consciencializagdo da
necessidade de salvaguardar um tipo de recurso tdo
valoroso deu azo ao debate da sua preservagéo. Gerando
o entendimento de que se pode regenerar e reabilitar os
sistemas hidricos tornando-os numa questdo social e
preservando o meio ambiente.

No contexto portugués, na margem direita do rio
Tejo, tém-se vindo a realizar vérios projetos que visam o
reencontro com o rio e a paisagem num percurso desde
Lisboa até Vila Franca de Xira.

Entendendo-se que essa intensdo se pode
expandir para o interior ao longo das margens do rio,
vamos ao encontro dos interesses revistos na Lei de

Bases Gerais da Politica Publica de Solos, de

Ordenamento do Territério e de Urbanismo. Estes
prendem-se com o0s meios de gestao territorial na solugéo
da sobreocupagdo do litoral, e do despovoamento do
interior e prote¢do ambiental estabelecendo a simbiose
entre as oportunidades de edificagdo e a natureza.

Por via da ideia de palimpsesto usada por André
Corboz (1928-2012), estabelece-se o conceito de
arqueologia (Pinto, 2015, p.5) que culmina com a
consciéncia das diferentes camadas que se estratificam
ao longo do tempo e que possibilitam desvendar a
histéria, a memoria, valores culturais e territoriais que
revelam a forma como o Homem se apropriou e
relacionou com o territério. Este processo possibilita a
compreensdo e regeneragdo de reminiscéncias. E é
nesse sentido que se procura compreender qual foi a
importancia do rio Tejo, € como podemos olhar de novo
para este recurso.

Percebemos que cedo se manifestaram dois
grandes interesses: 0 da navegago fluvial e 0 da agricultura; estes
levaram ao desenvolvimento de inlmeras Obras Publicas,
nomeadamente com a canalizagdo e limpeza do rio Tejo e a
abertura de valas de drenagem nos campos limitrofes. Em que a
Leziria do Tejo € o paradigma da fus&o dos dois interesses.

Na sequéncia do estudo dos diferentes

vestigios e estratos na margem direita do Tejo,



descobrimos a existéncia de um edificio
apalagado localizado num contexto temitorial natural e bucdlico,
na foz da Vala da Azambuja e muito proximo do rio. Ao
desvendar a sua histéria, tomou-se conhecimento da
existéncia de um subsistema hidrico erigido pela m&o do
Homem, no século XVIII: a Vala da Azambuja - construida
para a canalizagdo das aguas nos terrenos limitrofes ao
rio e que posteriormente, no século XIX, foi redesenhada
para proveito econdémico para o transporte fluvial de
pessoas e mercadorias pela Companhia dos Canais de
Azambuja.

Para se poder aprofundar este conjunto de
questdes foi necessario delimitar espacial e
temporalmente o objeto deste estudo. Procurou-se
averiguar as iniciativas do Estado para as Obras Publicas
neste territdrio. E apés a confirmagdo da existéncia de
inimeras iniciativas, reuniu-se e organizou-se a
informagao, espacial e temporalmente, os projetos e a
legislacdo respetiva. A organizagdo espacial permitiu
definir os limites fisicos do estudo que abrange o territorio
de Azambuja até ao Vale de Santarém. A organizag&o
temporal permitiu delimitar o campo cronolégico que vai
desde o final do séc. XVIII até meados do séc. XIX.

Numa sobreposi¢éo de acontecimentos a varias

escalas; a nivel geral abordamos algumas questdes

relacionadas com o rio Tejo e focamo-nos nas questdes
relacionadas com a Vala da Azambuja.

A primeira parte consiste na leitura geral do rio
Tejo, e na compreensdo da sua importancia econémica
para Portugal.

A segunda parte consiste no aprofundamento
dos interesses fisiocraticos, numa regido do nosso pais: o
Ribatejo; e consequentemente na Leziria do Tejo:
resultado da acumulagdo de sedimentos transportados
pelo rio, e que pela sua fertilidade, e esforgo para domar
o rio Tejo, permitiu o desenvolvimento da agricultura e
economia do pais.

A terceira parte foca-se no caso especifico da
Vala da Azambuja, em que se revela a historia e memoéria
desta vala, que aquando da sua abertura, é reflexo das
ideias iluministas e da aplicagdo do conhecimento

cientifico no territdrio.



INTRODUGAO: VERTENTE PRATICA

Com um novo olhar, propde-se uma nova viagem pelo
sistema hidrico existente que se traduz num percurso ao longo dos
vinte cinco quildmetros do mesmo canal por via terrestre e fluvial.

Para o percurso a nivel fluvial, & refomada a represa na
foz do canal, em que, com os conhecimentos hidraulicos mais
desenvolvidos, se propdem a construgdo de uma comporta de
maneira a permitir o controlo do caudal para a navegagéo e pratica
de desportos nauticos.

Em relagdo ao percurso pedonal, tendo em conta que
a vala é ladeada em todo 0 seu curso por campos agricolas,
pretende-se o aproveitamento dos caminhos existentes que se
estabelecem como divisores das margens e dos campos
agricolas, de maneira a potencializar estes percursos ja existentes
num contacto contante entre a planicie da Leziria do Tejo e 0 Canal
da Azambuja.

E na foz do Canal da Azambuija, que se revela e
preserva a memoéria da estrutura de apoio a navegacdo do
mesmo. Este frabalho recupera e regenera o espaco da antiga foz
da Vala da Azambuja onde se localiza o edificio apalagado que

servia de entreposto e hospedaria.



15



Porto de Sio Martinh

LEGENDA:

Vias Terrestres

via existente
= via construida
wesen vig parcialmente construida

Vias Fluviais e Maritimas

via navegavel
via parcialmente navegavel
via parcialmente construida
via projectada

O porto construido

porto parcialmente construido

porto projectado
O zona em estudo
0 50 km
| I
Figura 2

Interpretagéo da rede de vias de circulagdo existente e proposta, 1789-1809.



ESTADO DA ARTE

No caso em estudo, de uma maneira geral,
existem uma série de trabalhos esporadicos que estudam
anivel global ou parcelarmente as questdes relacionadas
com as Obras Publicas no rio Tejo. No entanto, as
inumeras fontes sobre este territdrio, na sua maioria
manuscritos, em desenho, e em texto estdo por
inventariar e por estudar. Alias, em muitos casos da-se
conta da auséncia de desenhos que empobrecem a
andlise e corelagdo dos documentos escritos com aquilo
que seria o respetivo desenho, dado que era de facto
através do deste que se comunicava e decidia.

Ainda assim, temos de tomar como referéncia
os contributos de autores que estudaram determinada
obra ou tipo de obras e que sdo fundamentais para este
trabalho.

Os estados das infraestruturas de circulagdo
eram precarios no final de setecentos e inicios de
oitocentos, ao contrario de outros paises onde se
aprofundou  conhecimentos nos varios campos
disciplinares e se adaptou e transformou a rede de
transportes terrestres e fluviais.

Carlos Martins no seu trabalho sobre O
Programa de Obras Publicas para o Territério de Portugal
Continental, 1789-1809 estuda e indica que a falta de

estudos impediu as transformagdes no territério, em que

neste periodo existiu um corte entre a histéria moderna e
a historia contemporanea. A falta de estudos em Portugal
teve por base um pessimismo generalizado, motivo de
desencorajamento e impedimento & prossecucédo de uma
andlise critica e intervengao.

“Seria, pois, verdade, como insinuava Link, que o0s
portugueses mais esclarecidos ndo se apercebiam das
condigbes, ou de certas condigbes, que travavam
impiedosamente o crescimento e o desenvolvimento do
Pais? «A Portugal», escrevia ele, «sé faltam estradas e
canais. Se assim fosse esta regido poderia exportar trigo.
Mas em canais e nas necessidades do seu pais, foi no
que os Portugueses e mesmo 0s seus escritores menos
pensaramy. Tera sido assim? Ou o problema seria assim
téo facil de resolver-se? Ou sequer de equacionar?”

Joel Serrdo (1959) apud Carlos Martins (2014)

Tomando como ponto de partida as questoes
colocadas por Joel Serrdo a propdsito do cometario de
Heinrich Friedrich Link (1767-1851), botanico de Handver
que vigjou por Portugal nos anos de 1798 e 1799.
Segundo o autor, foram pensadas, discutidas e propostas

politicas de fomento para o melhoramento das vias de



circulagdo, tomando como exemplo as Memobrias
Econémicas da Academia das Ciéncias, publicadas entre
1789 e 1791.
“Mas as questdes colocadas por Joel Serréo transportam
0 problema para o que estava subjacente ao comentério
de Heinrich Friedrich Link: ndo se terem feitos esforgos
para melhorar as vias terrestres e fluviais.”
(Carlos Martins, 2014 p.20)

O problema foi colocado por Artur Teodoro de
Matos, no seu trabalho sobre Transportes e
Comunicagbes em Portugal, Agores e Madeira (1750-
1850), resultado de uma investigagdo apresentada em
1980, como prova de doutoramento na Universidade dos
Acores. Este autor considerou que a implementagao de
uma politica estruturada para as vias de circulagdo
apenas se concretizou com Costa Cabral (ministro do
Reino, 1842-1846; 1849-1851), ndo existindo, nas
iniciativas do final de setecentos e principio de oitocentos,
uma intervengao coordenada. Com efeito, considerou as
iniciativas empreendidas nestas duas décadas como
acontecimentos episddicos, sem unidade e sem
continuidade. Tese que apresenta alguns equivocos e
que omite algumas das obras que aconteceram no
territorio e que séo referidas por Carlos Martins.

Contudo, com o trabalho de Luis Adolfo P.
Walter de Vasconcelos, Aspectos do Fomento no Reinado

de D. Maria I: Obras do Ribatejo e de Estradas que
Correram pelo Terreiro Publico de Lisboa (parte I: As
Obras do Ribatejo) percebemos que com o reinado de D.
Maria |, reformou-se o conhecimento cientifico com o
intuito de formar conhecedores de saber relacionados
com varias areas de conhecimento para posteriormente
agir e por em prética no territorio portugués.

E por via da primeira lei geral do codigo
legislativo portugués para as infraestruturas de circulagao
de margo de 1791, que se expressa o caracter global da
intervencdo do Estado para as Obras Publicas,
nomeadamente com o melhoramento das vias de
transportes e comunicacdo a nivel continental. (Carlos
Martins, p.19) Assim, & nos transmitida a ideia de rede no
conjunto de intervengdes, desde a estrada Lisboa-Porto
aos quatro rios navegaveis com que esta se cruza: Tejo,

Mondego, Vouga e Douro.



Tendo em conta a existéncia de trabalhos que
abordam temas gerais e globais relativamente as Obras
Publicas, nomeadamente no rio Tejo, com este trabalho
pretende-se demonstrar através de uma dessas
intervengdes: a Vala da Azambuja, o caracter global da
intervencao e aplicagdo dos conhecimentos fisiocraticos e
iluministas

Existem apenas trabalhos circunstanciais,
normalmente relativos a temas mais globais como é o
caso do trabalho de Vasconcelos que aborda as Obras do
Ribatejo referindo as obras na Vala da Azambuja nessa
mesma altura. Ja no século XIX; o trabalho, de M. J. Jalio
Guerra, Estudos  Chorographicos,  Physicos e
Hydrographicos da Bacia do Rio Tejo que estuda as obras
de melhoramento da navegacédo deste rio e a protecao

dos campos adjacentes.

MATERIAIS E METODOS

Este trabalho recorreu a um conjunto alargado
de documentagdo que se prendem com documentos
manuscritos, textos ou desenhos, legislagdo régia,
memarias, or¢amentos e desenhos de projetos. Essas
informagdes e documentos foram recolhidos no arquivo
do Ministério das Obras Publicas, na Biblioteca do
Exército, no Ministério do Ambiente: Diregdo Geral do
Territério, no Ministério do Ambiente e do Ordenamento
do Territdrio, na Biblioteca Nacional, no Arquivo da Torre
do Tombo, na Biblioteca da Universidade de Coimbra e
na Faculdade de Direito da Universidade de Lisboa.

No processo de investigacdo percebemos que
as informagdes reativas ao tema que se propde ftratar,
especificamente durante a fase temporal em estudo,
encontram-se dispersas nos diferentes arquivos, parte da
informag&o néo teve registo burocratico e verifica-se o
desaparecimento de documentos, que dificultam a
correlagdo das informagdes encontradas.

Apesar da dificuldade em encontrar alguns
documentos, tanto pela sua dispersdo como auséncia, foi
possivel recolher bastante informagao.
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VERTENTE TEORICA

AS OBRAS PUBLICAS NO VALE DO TEJO: A NAVEGAGAO DO CANAL DA AZAMBUJA
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Figura 3



CAPITULO |

RIO TEJO

0 maior da peninsula ibérica; espinha dorsal que divide o territério portugués em duas partes: Norte e Sul
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Figura4a 12

Rio Tejo. Portas de Rod&o. Vila Velha de Rodéo. 1994; Rio Tejo. Rosmaninhal. Idanha a Nova. 1995; Castelo de Almourol. Praia do Ribatejo. Vila Nova da Barquinha.
Santarém. 2000; Miradouro das Portas do Sol, Santarém, 2001; Rio Tejo. Valada. 1995; Rio Tejo. Setil.1995; Praia de Carcavelos. Oeiras. 1990; Ponta da Erva. Vila
Franca de Xira. 1995, Rio Tejo. Mar da Palha. 1995.



ENQUADRAMENTO GEOGRAFICO E MORFOLOGICO

Nasce na serra de Albarracin, em Espanha, e
desagua no oceano em Portugal, percorrendo estes dois
paises numa extensao de cerca de 1.100 km: o Rio Tejo
€ 0 mais longo da Peninsula Ibérica.

A bacia hidrografica do Tejo é relativamente
estreita, tem uma largura de 100 a 120 km contra os cerca
de 1.100 km de comprimento. Em Portugal: a montante, o
rio Tejo, percorre um estreito vale de eroséo, cortando o
macigo rochoso, caracterizado por ser pouco permeavel,
desprovido de arborizagdo, e que se estende até Toledo;
a jusante atravessa as planicies do Ribatejo, misturado
com a &gua salgada, alargando-se na Bacia Terciéria,
onde tem a maior largura do sei leito, que posteriormente
se estreita fazendo a ligagdo com o oceano.

Adolfo Loureiro adota diferentes classificagbes
para distinguir os varios trogos ao longo deste rio, séo
essas que tomaremos como principio ao longo deste
trabalho:

“1°- Baixo Tejo, ou Tejo maritimo, onde as marés se
fazem sentir, sem ter, contundo, a sua forga e intensidade,
e que se compreende entre a foz no Oceano, e a
Azambuja, na extens&o de 65 kilometros.

2°- Tejo medio, desde a Azambuja ate Tancos, onde o rio

atravessa largos campos, e a sua inclinagdo é diminuta,

na extensdo de 68 kilometros, tendo ainda uma
navegagéo permanente e regular.
3% Alto Tejo, que vae desde Tancos até a sua origem
onde é grande o seu declive, o leito encaixado e cortado
de rapidos e cascalheiras, e onde pode considerar-se
torrencial; mas de que uma parte é navegavel com mais
ou menos difficuldade em parte do anno“

(Adolfo Loureiro apud Luis Vasconcelos, p. 2)

Sao evidentes as diferentes morfologias do
territrio ao longo do seu curso, e também ao longo do

ano, como nos explica Orlando Ribeiro:

“A um caudal de verdo muito reduzido no Sul, que as
vezes permite passar a pé oS rios mais importantes e seca
por completo os menores afluentes, opGem-se no inverno
€ na primavera cheias que podem alcangar 20 metros no

Douro, 25 no Guadiana, e no Tejo alturas de 26 metros a
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montante das Portas de Rodédo, 11 em Tancos, 7 em
Santarém e ainda, na maior largura do estuario, meio
metro em frente de Lisboa. Estas cheias estéo ligadas a
passagem de depressoes sobre a Peninsula, com chuvas
muito intensas e concentradas, durante dias, que
bruscamente fazem crescer e extravasar o0s rios”

(Orlando Ribeiro apud Luis Vasconcelos, p.4)

Pelas suas caracteristicas tao diferenciadas, o
Tejo, cedo se tornou num eixo atrativo. No entanto, as
alteragbes constantes da sua morfologia, deram azo a
preocupagdes para o regular, dando lugar a varios planos

e projetos ao longo de varios séculos.
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Fig. 1 — A drea gue utilizava o Tejo para transportar
08 seus produtos até Lishoa no fim do século XVIIL

Figura 13
Area que utilizava o Tejo como meio de transporte de produtos no fim do
século XVIII



ENQUADRAMENTO HISTORICO
“Desde a Pré-histéria até a Idade Contemporénea que se
encontram vestigios do aproveitamento econémico de
todo o vale do Tejo e da influéncia do rio no povoamento
e no desenvolvimento econémico desta vasta area
geografica.”

(Magalhaes, 1996, p.44)

Apesar dos caprichos e turbuléncias do Tejo,
foram varios os povos que cedo se instalaram préximos
deste grande recurso e sdo vérios o0s vestigios e
testemunhos que retratam a sua ocupagdo desde o
periodo paleolitico até aos dias de hoje. A comegar pelas
representacdes rupestres as vias, pontes, villas, teatros
romanos, e aos castelos, fortes e baterias. Depois da
reconquista portuguesa, muitas das terras foram
abandonadas, mas logo o primeiro rei as mandou povoar
e desde muito cedo o rio assumiu-se como via de

comunicag&o entre o litoral e o interior do pais.

“Pelo Tejo, o Portugal maritimo abraga o Portugal
agricola, fundindo numa as duas fisionomias tipicas da
Nagéo”

(Martins, 2010, p.153)

Pela sua extensdo, localizagdo geografica e
navegabilidade, o rio Tejo foi um meio de comunicagao e
de transporte de pessoas e mercadorias, permitindo a
saida de produtos para os circuitos econémicos
internacionais e vice-versa (Magalhdes, 1996). Como
refere Oliveira Martins, o Tejo uniu as duas fisionomias
tipicas da nagao: o Portugal maritimo (litoral) e o Portugal
agricola (interior).

Consta que foram os romanos € mugulmanos
que 0 navegaram primeiro. Com a conquista de 1253,
Lisboa tornou-se a capital do reino, tornando o Tejo num
importante eixo de comunicag&o.

Mas domar o Tejo nem sempre foi facil, e as
grandes  preocupagbes  estavam  relacionadas
essencialmente com as constantes cheias e a
navegabilidade. O seu leito oscilava repetidamente,
extravasava, destruia as margens precedentes e alagava
0s campos arrasando a agricultura. E por ser um rio de
planicie a navegabilidade nem sempre foi bem-sucedida

em todos 0s trocos.
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‘O Tejo é um cavalo selvagem, indémito, impetuoso,
cheio de vida, destruidor. Domesticado, pode ser, na
Peninsula Ibérica, um servidor leal, paciente, utilitario,
produtor de bem-estar das populagbes ribeirinhas e
valioso auxiliar nas economias nacionais.”

(Correia, 1967, p.48)

Dados estes problemas, e tendo em vista o
potencial econoémico deste recurso, foram realizadas
varias obras de hidraulica ao longo dos séculos. Sem
essas obras, mais ou menos avangadas, ndo teria sido
possivel navegar no Tejo, e desbravar e cultivar os

terrenos aluviais depositados pela corrente.
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Periodo anterior ao caminho-de-ferro.

1-—Hortaligas e predugio de leite; 2 — vinho e producio de leite;
3 -—1lenhas; 4 - vinha de grande producgdo; 5 — madeiras; 6 —
trigo; 7-—mato, onde devido & distancia do Tejo, nem carvde
se faz (1789); 8 —Areas que recebem gados transumantes; 9 —
lmite de 7 léguas aguém do qual nao podem existir fabricas de
vidro (1562); 10— limite, de 10 léguas, da jurisdicdo de Lishoa
para o seu abastecimento em carne (1564) e trigo (1574) —este
limite vai ao longo do ric até Abrantes; idem, de 20 léguas, para
«Carne, lenha e outros mantimentoss em 1705.

Figura 14
Organizagéo da economia do solo a partir de Lisboa antes do caminho de
ferro



A NAVEGAGAO DO TEJO

Dada a sua localizagdo geografica e extensao,
como pela sua navegabilidade, o rio Tejo sempre se
revelou num importante eixo de desenvolvimento do
territorio, atraindo a fixagéo de diversos aglomerados ao
longo do seu curso que o usavam para a sua subsisténcia
€ como meio de transporte de pessoas e mercadorias.

No século XVI, Lisboa, Aimada e Montijo,
constituiam os principais portos fluviais do Estuario do
Tejo, mais a montante no Médio Tejo, os portos
igualmente relevantes eram: Santarém, Constancia e
Abrantes; acima deste — no Alto Tejo — as ligagdes fluviais
eram menos frequentes até a fronteira, devido as
dificuldades de navegagao, no entanto, o Porto do Tejo
em Vila Velha de Rod&o, era considerado o mais
significativo neste troco.

A vontade de tornar o Tejo navegével surgiu no
reinado filipino, o Rei Filipe 1l (1527-1598) ao
compreender a importancia do eixo do Tejo, na ligagéo
entre o litoral portugués e Espanha, promoveu obras para
melhorar, e a aumentar, a sua navegabilidade, com o
intuito de tornar possivel esta ligagao. O estudo, a cargo
do engenheiro Juan Bautista Antonelli e continuado mais
tarde, em 1641, pelos engenheiros Luiz Carduchi e Julio
Martelli, consistiu na desobstrugdo do leito do rio e na

construgdo de sirgadouros, nos pontos mais dificeis da

navegagdo. Na sequéncia destas intervengdes, a
navegabilidade do Tejo alargou-se até Alcéntara, levando
ao crescimento da ligagéo fluvial entre Abrantes, Porto do
Tejo e Espanha. No entanto, com as guerras da
Restauracdo entre 1640-1668, esta ligacdo quase
desapareceu, e o leito do rio foi ocupado por pesqueiras
e agudes, que dificultaram a navegagao até a fronteira.

Ao longo dos anos surgiram bastantes projetos
que visavam o encanamento e navegabilidade do Tejo,
mas as vicissitudes do Estado portugués levaram a uma
série de avangos e recuos relativamente a estes projetos.

S6 no XIX, se verificou de facto uma agao fisica
no fterritorio para a navegabilidade do rio. Para
compreender em toda a plenitude as obras de circulagao
fluvial do inicio do século XIX é necessario termos alguns
conhecimentos que surgem ainda no século XVIII.

Pode entender-se, através das conclusées de
Carlos Martins, que o programa de Obras Publicas
relativamente as vias de circulagéo foi iniciado na década
de oitenta do século XVIII, durante o primeiro governo de
D. Maria | (1777-1788).

No entanto, sé6 com a formagdo do segundo
governo (1788), com a chegada ao poder dos ministros

José de Seabra da Silva e Luis Pinto de Sousa se saiu do
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plano experimental e debate tedrico para a intervengao e
transformag&o do ordenamento do territorio.

As politicas de fomento do territorio, a partir de
1789, desenvolveram-se numa perspetiva global, e é
nesse contexto que surge o novo mapa de Portugal, onde
se verifica o reordenamento juridico-administrativo do
espaco do Reino.

Pretendia-se dinamizar o comércio interno
aumentando a produtividade agricola e industrial. O
melhoramento das vias de circulagéo terrestre e fluvial, e
a sua articulagdo. Melhorando a mobilidade de pessoas e
0 escoamento dos produtos do interior para os centros
urbanos ou para portos maritimos exportadores,
qualificando o interior do territdrio.

Foram varios os processos reformadores,
essenciais para a concretizagdo das intengdes politicas.
Comegou por José de Seabra da Silva, que definiu um
novo conceito de Obra Publica, entendendo-se enquanto
bem coletivo e ndo somente de interesse regional e local,
alterando assim o modelo tradicional, em que para a
realizag&o de uma obra, os impostos eram temporarios e
locais - as fintas. Rejeitando também o sistema de
contratagéo forcada de mé&o de obra entre as populagdes
mais proximas — a corveia.

No campo técnico e cientifico, as instituicdes de

ensino superior sofreram uma reforma, direcionada para
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as necessidades do Reino, aprofundando a Boténica e
Agricultura, Zoologia e Mineralogia (1791), Metalurgia,
Hidraulica e Astronomia Pratica (1801). Foi criada a
Academia de Fortificagéo, Artilharia e Desenho com o
intuito de formar quadros técnicos e evitar a contratagao
de estrangeiros. As excegdes, dada a falta de experiéncia
nas areas de construgcdo de estradas de montanha e
hidraulica e hidrodinamica foram para José Auffdiener e
José Teresio Micheloti, técnico especializado em
questdes de hidraulica e hidrodindmica.

Numa primeira fase, deu-se prioridade as vias
terrestres, e logo de seguida aos projetos das vias fluviais
e maritimas, nomeadamente com o encanamento de rios.

A situagéo agravava-se em relagéo & agricultura
e a saude publica, era constante o assoreamento dos rios,
as cheias eram devastadoras, assoreavam 0s campos €
as aguas ficavam estagnadas, o que prejudicava o cultivo,
a vegetacdo e canaviais ribeirinhos, que seguravam as
margens, eram também destruidas. E, portanto, a
auséncia de administragdo e conservagdo dos rios e
respetivas margens era bastante sentida.

Assim, foram decisivas as obras para o
encanamento dos rios na qualificacdo da navegacdo
fluvial como na drenagem de zonas alagadicas,
conquistando também terrenos para a pratica de
agricultura.



As tensdes politicas aumentaram na Europa,
quando deflagrou o conflito militar entre a Franga e as
varias nagdes europeias (1792-1802; 1803-1815), as trés
décadas de paz deram lugar a vinte e trés anos de guerra
quase ininterruptos.

Em 1789 inicia-se a Revolugdo Francesa,
Portugal lutava para defender as suas fronteiras. Aliou-se
a Espanha e ao Reino Unido mantendo-se numa posi¢ao
de neutralidade para assegurar a defesa do territorio por
terra e por mar.

As preocupagdes do reino modificavam-se,
manifestando-se nas Obras Publicas. A partir de 1792,
faz-se sentir a pressdo de Franga para que Portugal
fechasse os portos ao Reino Unido, perdendo os
dominios ultramarinos fundamentais para a manuteng&o
da economia. As finangas do Estado agravar-se-do0 em
1796, em 1799 e em 1804, numa sucessdo de crises
financeiras que terdo reflexos diretos nas politicas de
fomento.

As politicas de fomento tiveram um peso
significativo nas contas publicas ao ponto de serem
suspensas, adiadas ou reduzidas em tempos de crise
financeira. Essas decisdes exigiam a avaliagao do estado
das obras, de maneira a deixa-las minimamente

consolidadas. E o caso das Obras do Ribatejo, orientadas

pelo conde de Valadares, que foram significativamente
reduzidas.

Apos a morte do conde de Valadares, em 1792
encarregue pelo fomento da agricultura no Ribatejo, a
diregao dos trabalhos ficou ao encargo dos engenheiros
Isidoro Paulo Pereira e Manuel de Sousa Ramos, que ja
tinham feito um relatorio sobre o0 estado destas obras a 23
de novembro de 1792.

Os trabalhos foram retomados em meado do
ano de 1794 com a decisdo do governo de ndo enviar
mais tropas para a guerra do Rossilhdo. Existia agora um
esforco voltado para o problema de assoreamento dos
rios que afetava desde a idade média a navegagdo
maritima e fluvial.

Em 1795, com a mudanga do rumo da politica
espanhola ao aliar-se a Franga foi feita uma pressao para
que Portugal aderisse ao Bloqueio Continental.

Durante este periodo, D. Rodrigo de Sousa
Coutinho foi o principal defensor do empreendimento de
Obras Publicas por parte do Estado, dando preferéncia as
obras hidraulicas, nomeadamente com o encanamento do
rio Tejo.

Com a intervengdo no Tejo pretendia-se
promover a navegagdo interior e a plena drenagem dos
campos mais férteis do pais: a Leziria do Tejo. Com as
melhorias das condi¢des de navegabilidade no inverno e
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na primavera poder-se-ia navegar desde Lisboa até Vila
Velha de Rod&o (ca. 200km). Para isto, era necessario a
drenagem de pauis, a reparagdo de valados e das
margens.

Depois da guerra das Laranjeiras, para
examinar a situagao e propor intervencdes neste territorio,
em agosto de 1801, foi nomeada a comisséo das Lezirias.
Bernardo Xavier Barbisa Sachetti ficou encarregue de
recolher a documentagao legislativa do rio e dirigir os
trabalhos; Francisco Antonio Cieira ficou encarregue
pelos trabalhos geodésicos; Teodoro Marques Pereira,
ficou encarregue pelo levantamento cartografico, e
Joaquim Pedro Fragoso de Sequeira (1760-1833),
naturalista, ficou encarregado de examinar a complexa
parte administrativa e rural.  No entanto, pelas
dificuldades encontradas ndo se chegou a produzir os
estudos requeridos.

Em maio de 1802, D. Rodrigo de Sousa
Coutinho, nomeia José Teresio Michelotti para diretor dos
trabalhos hidraulicos de encanamento de rios, canais de
navegacdo e de rega, encarregou-o de proceder ao
nivelamento e observagdo do curso do Tejo e de propor
as medidas necessarias para 0 encanamento e
conservagdo do leito do rio, reparagdo das lezirias e
estabelecimento de canais de navegagdo e de rega.
Michelotti estudou a margem sul, que sofria de maiores
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problemas de drenagem desde o Montijo até Chamusca.
Quando terminou, D. Rodrigo de Sousa j& ndo estava no
governo, os trabalhos continuaram no governo seguinte,
mas foram orientados para a margem norte, de maneira a
reparar 0s estragos causados pelas cheias.

As obras hidraulicas, os trabalhos de reparacéo
das margens e encanamento do rio Tejo, nos campos do
Ribatejo foram promovidas pelo conde de Vila Verde que
comegou por apoiar a fundagdo da Companhia de
Agricultura no Ribatejo (1804-1806), que se propunha
regularizar as margens do Tejo e defender as Lezirias. Os
diretores comissarios foram José Bonifacio de Andrade e
Silva (1763-1838), Joaquim Pedro Fragoso de Sequeira
(1760-1833) e José Teresio Michelotti (1762-1819)
também como diretor hidrdulico da obra. Durante o
processo de oficializagdo da fundagdo foram realizadas
varias obras parciais com o intuito de reparar as zonas
mais afetadas. No entanto, a companhia ndo teve
SUCESSO.

Procurava-se retomar os trabalhos do conde de
Valadares, definindo regras para a conservagdo dos
trabalhos no Tejo, nomeadamente para a protecdo da
vegetagdo ribeirinha e para impedir a apropriacao
indevida do leito ou margens.

Em 1807, o exército francés chegaria a Portugal
pelo vale do Tejo, naquele que seria o eixo mais curto. No



entanto, o caminho pelo qual deveriam seguir s6 existia
no mapa, as vias de circulag&o ou ndo existiam, ou eram
precarias e de dificil acesso. Em 1808 terminava a
primeira invasdo francesa, deixando o territorio
devastado.

O programa de Obras Publicas foi continuado
por varios governos entre 1789-1809, mas foram muitos
0s projetos que ndo se concretizaram ou foram iniciados
e ndo acabados. Ndo se modernizou as vias de
circulagdo, no entanto, houve um melhoramento entre os
finais do século XVIll e o inicio do século XIX.

Em 1828, surgiram duas novas propostas para
a nova ligagdo entre Portugal e Espanha, a mais
relevante, da autoria de D. Francisco Xavier Cabanes,
consistia na ligacdo fluvial a vapor entre Aranjuez e
Lisboa.

Mais tarde, o Coronel Martinini ofereceu uma
Memoria para a Canalizagdo do Tejo com o intuito de
melhorar a navegagdo, aumentar o comércio e tirar
proveito dos terrenos incultos e desaproveitados para a
agricultura. A Comissao encarregada por Portaria de 24
de dezembro de 1836 por examinar a Meméria oferecida
pelo Coronel Martinini para a Canalizagdo do Tejo (ver
anexo1), fez as reflexdes sobre a memoria, e achou-se de
acordo com o autor nas vantagens das obras. As

vantagens prendiam-se com: 0 aumento e melhoramento

dos terrenos incultos para a grande importagao de cereais
no reino; pela facilidade de transporte dos produtos das
provincias da Estremadura, Alto Alentejo, e Beira Baixa,
tais como vinho, madeiras, frutas, carnes, cereais, couros,
os produtos fabris e muitos mais objetos de importagéo e
exportacao.

Em 1852 procedeu-se a um detalhado
reconhecimento do Rio, entre Lisboa e Vila Velha de
Rod&o. Este trabalho, orientado pelo engenheiro Manuel
José J. Guerra, teve como objetivo melhorar a navegagao
e realizar novas obras para prote¢do das margens nas
areas suscetiveis as cheias, e requalificar as estruturas ja
existentes.

Até ao século XX realizaram-se estudos e
projetos de melhoramento da navegabilidade do Tejo,
mas isso ndo bastava “eram necessérias barragens,
diques, em suma, grandes obras” (Gaspar,1970).

Para controlar o caudal do rio Tejo foram
construidas a Barragem de Belver (1952) e a Barragem
do Fratel (1973). A morfologia do rio alterou-se, o leito
modificou-se, estabeleceram-se novos limites com as
margens e povoacdes ribeirinhas. A construgdo destas
infraestruturas potenciou o armazenamento de agua, a
produgdo de energia elétrica, bem como o controlo do

caudal do rio minimizando o risco de cheias.
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Figura 15e 16
Planta do Rio Tejo e do Ribatejo; Planta do Rio Tejo e da Leziria do Tejo



CAPITULO Il

O RIBATEJO E A LEZIRIA DO TEJO

Ribatejo: Abrantes, Alcanena, Almeirim, Alpiarga,
Benavente, Cartaxo, Chamusca, Constancia, Coruche,
Entroncamento, Ferreira do Zézere, Golegd, Rio Maior,
Salvaterra de Magos, Santarém, Sardoal, Tomar, Torres novas,
Vila Nova da Barquinha; Azambuja, Vila Franca de Xira;
Alcoentre, Montijo; Ponte Sor.

Leziria do Tejo: Almeirim, Alpiarca, Azambuja,
Benavente, Cartaxo, Chamusca, Coruche, Golega, Rio Maior,
Salvaterra de Magos e Santarém.

Mouchdes: insuas de origem aluvial - formam-se
devido ao abrandamento da velocidade da agua nos rios de
planicie, o que acontece no médio Tejo. Obrigando o rio a dividir-
se em bracos ou canais sinuosos, que impedem o rapido
escoamento de agua e a facil navegacao.

Pauis: zona humida - terrenos alagados e com agua
estagnada que acontece pela proximidade com nivel freatico ou
pela proximidade do rio ou canais que pelo aumento do caudal
inundam estas terras.

Goivas: erosdo ou desagregagdo das margens
provocada pela oscilag&o do rio em que os limites dos terrenos

que o delimitam alteram-se constantemente.
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Figura 17 g
Campos agricolas de-Azambuja e o Canal da Azambuja




ENQUADRAMENTO GEOGRAFICO E MORFOLOGICO

‘O Ribatejo, regido terciaria e de concentragédo
hidrogréfica, ¢, geologicamente, a mais moderna de todas
as regides portuguesas. Vasta zona de sedimentagéo
marinha e fluvial, a sua unidade e originalidade provém da
natureza do solo aluvial.”

(Vasconcelos, 1970, p.5)

No final do seu curso, o Tejo exprime
caracteristicas Unicas, diferentes das demais, desde
Santarém até Vila Franca de Xira.

A leziria do Tejo é o resultado de formagdes
geologicas formadas por sedimentos depositados ao
longo dos tempos pela corrente do rio, criando assim um
solo aluvionar e consequentemente uma planicie
aluvionar rica em grés, argila e calcareo, salitre e areia. E
na planicie aluvial que se encontram as lezirias (palavra
de origem arabe, que significa terras que o rio arrasta e

se depositam nas margens), os mouchdes e os pauis.

“A fertilidade das planicies aluviais do Tejo foi encarecida
desde a mais remota antiguidade. Foram, contudo, 0s
escritores arabes que mais enalteceram a feracidade
destes campos, sendo unanimes em afirmar que o trigo
que neles se semeia esta pronto a ceifar ao fim de 40 dias.
Além disso, Almumite Alhimiari ndo hesita em comparar o
Tejo ao Nilo”

(Beirante, p.774)

A natureza do solo, que é fértil, levou a que
varios autores o comparassem com o Nilo, lembrando as
cheias que fertilizavam aquelas terras. Mas as cheias do
Tejo raramente foram entendidas como aspeto positivo, e
por isso, desde cedo se tém realizado muitas obras de
hidraulica para regularizar o seu curso. Na verdade, sem
esse investimento ndo teria sido possivel cultivar os
terrenos depositados pela corrente.

Sao muitos os relatos da furacidade das aguas
do Tejo que de forma descontrolada alteravam
constantemente o seu leito e causavam imensos estragos

nos terrenos limitrofes.
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“1344 - Santarém: ‘Jaz sobre o rryo de Teio perto d’onde

se mete en no mar... Quando enche o Teio, saae pella
terra chda e cobre-a toda; e despoys que o rryo dece
fazem suas sementeyras muy boas sorodeas: e tanto fica
a terra en boa maneyra desposta, que chega o pam a
segar com os primeyros. Em termo de Santarém ha terra
tam frutifera que no dia que semeam o pam ataa sete
somanas o segam”

(Nuno Ledo apud Vasconcelos, 1970, p. 7-8)
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ENQUADRAMENTO HISTORICO

Antes das intervengdes no Tejo, estima-se que
no tempo dos romanos e arabes as aguas das marés
diariamente invadiam os campos marginais.

Dado o forte interesse econdmico na agricultura
e navegagdo, cedo os monarcas manifestaram o seu
interesse no desenvolvimento de projetos para a
canalizagdo do tejo e para a protegéo e drenagem dos
campos do Ribatejo.

Era necessario abrir novas valas; desentupir as
valas existentes, tornando-as capazes de drenar as aguas
estagnadas; remover as areias que eram arrastadas pela
corrente e proteger as margens das valas e do rio.

As obras mais ou menos rudimentares
ajudaram a minimizar alguns estragos, como é o caso da
Vala da Azambuja, da Vala Travessa, em Muge, da Vala
de Alpiarca, e dos diques de Valada e de Tapada. No
entanto, s6 com a construcédo das barragens se verificou

um maior controlo do caudal do rio.



INTERESSE PELA AGRICULTURA

“Por isso, e de longa data também, se tem procurado
regularizar o seu curso. Sem obras de hidraulica -
rudimentares ou avangadas, consoante as épocas em
que se realizaram-, nédo teria sido possivel arrotear 0s
magnificos terrenos aluviais depositados pela corrente.
Té&o antiga como a primeira seara, deve ser a obra que
tentou disciplinar o curso do rio.”

(Vasconcelos, 1970, p1)

As Lezirias do Tejo surgem como importantes
propriedades da Coroa desde o inicio da monarquia
portuguesa. Por razbes de defesa do territério e
povoamento, 0s primeiros reis concederam algumas
destas terras aos concelhos e ordens militares: D. Afonso
Henriques e Sancho | mandavam dividir anualmente a sua
herdade de Valada aos pobres de Lisboa que ndo tinham
terras para cultivar. O interesse dos reis prendia-se com a
fertilidade daquelas terras, D. Dinis, o rei “lavrador”
despendia avultadas somas na defesa destes campos
contra as cheias e incentivava o cultivo das lezirias.

N&o se sabe ao certo qual foi a primeira obra
para prevenir as cheias e “disciplinar o curso do rio”, mas
sabe-se que D. Dinis (1279-1325), em 1295 e 1304
mandara romper os pauis de Salvaterra de Magos, Muge
e de Valada e construir o pinhal de Azambuja, evidenciado

0 empenho relativamente as obras de hidraulica para a
pratica de agricultura.

E logo nos primeiros séculos, a defesa dos
terrenos mais sujeitos a inundagdes mereceu atengao dos
monarcas. Essa importncia é-nos transmitida por
exemplo pelos privilégios dados aos valadores e peritos
no encanamento das aguas, como é o caso dos reis D.
Afonso IV (1325-1357), D. Pedro | (1357-1367), D.
Fernando (1367-1383) e D. Jodo | (1385-1433) que
isentavam os valadores das lezirias da Coroa, e pela
legislacdo como é o caso do Regimento dos Pauis e
Lezirias de 24 de novembro de 1576 que servia para
regular a explorag&o agricola.

S6 no século XVII se volta a falar nestas terras.
Em 1654, D. Jodo IV cria a Casa do Infantado em que
foram transferidas muitas propriedades da Coroa para os
infantes.

No entanto, apesar de cedo se ter manifestado
o0 interesse, os vastos campos do Ribatejo eram na
verdade, como descreve Francisco Cancio, constituidos
por: “Matagais, extensdes enormes de terreno inculto,
coberto de canigos e de sarcas”.

Luis Vasconcelos afirma que era natural o
desinvestimento na agricultura, dado que numa época
perturbada por guerras continuas, os homens vélidos
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eram obrigados a usar mais a espada do que charrua.
Todavia, as pequenas superficies cultivadas deviam ter-
se revelado logo muito produtivas.

A medida que as guerras esmorecem,
intensifica-se a atividade agricola. Alarga-se a conquista
do solo aravel destruindo progressivamente as matas e a
vegetacdo que bravava naqueles campos.

Estas medidas, tornavam as cheias mais
destruidoras dada a agdo de contencdo das terras e
diminuicdo do impacto e erosdo que as é&rvores e
vegetacdo ribeirinha exerciam. Carlos Ribeiro e Nery
Delgado evidenciam que foi a partir deste desbaste que
se comegaram a produzir grandes erosdes nas margens
do rio, tornando-se mais frequente as mudangas do seu
leito.

Criou-se assim, uma ag&o de causalidade que
deu azo a repercussdes no controlo da impetuosidade do
Tejo. A natureza pantanosa dos terrenos e os caprichos
do rio interpunham-se ao esforgo realizado pelos
lavradores do Ribatejo. Assim, desde cedo foram feitas
obras de defesa dos campos.

O mais antigo documento referente as lezirias
do Tejo, data de 1744 e intitula-se “Decretos sobre a
arrecadacdo da fabrica das Lezirias”. Este decreto visava

repartir e regular a producao e a tributagéo destes campos
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com o intuito de evitar prejuizos a Fazenda e aos
lavradores.

No entanto, mais tarde por falta de
regulamentos é relatada a mé& administragdo do
rendimento do produto das fabricas das lezirias surgindo
entdo o novo regimento das lezirias em 1765.

Com interesses para a economia, a 26 de
outubro 1765, Marques de Pombal ordenou o arranque da
vinha em certas regides para a plantagéo de cereais. E
que em todos os terrenos que ndo servissem para plantar
cereais fossem plantadas espécies resistentes as cheias
e que diminuissem o impacto das préprias &guas nos
terrenos do Ribatejo.

Em 1769 deu-se uma grande inundagéo e a
Junta das Fabricas das Lezirias expds ao governo a
situacéo urgente de se melhorar aqueles campos.

Todas as conjunturas de incidentes sucessivos
motivaram a realizag&o de um plano de ag&o maior: as
célebres Obras do Ribatejo realizadas no reinado de D.
Maria | (1777-1816).



AS OBRAS DO RIBATEJO
“uniam-se as tempestades &s inundagées, ajudadas na
obra destruidora pelos mouchdes e pela desarborizagéo.
Pelas aberturas dos diques desmoronados entravam as
aguas revoltas das cheias e as vagas salgadicas das
marés; as alvercas, Ssucediam-se as goivas e 0S
assoreamentos. Dali, provinha que muitas terras estavam
recobertas pelas areias do Tejo, e outras alagadas, ndo
vazando a tempo de se poderem semear.”

(Vasconcelos, 1970, p.31)

Nao deve ter sido por mero descuido que se
chegava a este ponto, dado que a Coroa tinha grandes
interesses relativamente a estes terrenos, tratava-se sim
da dificuldade em domar o Tejo e de falta de poder
administrativo das lezirias.

O interesse pela agricultura - as secas, as
tempestades, as inundagdes - no reinado de D. Maria |
manifestou-se ndo sé a nivel pratico como no campo
cientifico. Sendo a agricultura a atividade que ocupava
maior parte da populagao, o rendimento nao era suficiente
para as necessidades do pais. A maior parte da
populacéo dedicava-se & agricultura, mas nem por isso a
produtividade bastava para as necessidades do pais, a
producdo de cereais estava longe de satisfazer o

consumo. As técnicas de cultura eram rudimentares, e

eram muitos os terrenos incultos e desaproveitados.
Depois que Pombal mandou arrancar as vinhas e semear
trigo, os cereais constituiam a maior riqueza agricola do
pais. (Vasconcelos, p. 27). Ainda assim, as avultadas
importagbes de cereais eram dispendiosas e
desfavoraveis a economia. Pelas consideragdes do conde
de Valadares, Inspetor Geral do Terreiro Publico de
Lisboa, eram enormes as quantidades de cereais
importados anualmente. Este, tentou entéo restringir aos
estrangeiros a liberdade de vender e ampliar a venda dos
produtos nacionais. Mas estas perspetivas otimistas ndo
se mantiveram por muito tempo. As tempestades e
grandes inundagbes de 1786 e 1788 devem ter
contribuido para a destruicdo e diminuicdo dos cereais
produzidos em Portugal, afetando de novo a economia
nacional.

Assim, face as condigdes desfavoraveis a
economia do Pais, o conde de Valadares evidencia a
extrema urgéncia em realizar obras de maior vulto para a
prevengdo e desenvolvimento da agricultura nacional. E
neste contexto, pelo forte interesse econdmico pela
agricultura que se sentem as influéncias da teoria de
Quesnay (1694-1774) e das ideias fisiocraticas tdo bem
acolhidas pela Academia das Ciéncias. Foi entdo que no
reinado de D. Maria | se demonstrou interesse pelo
fomento agricola, e que deu origem as Obras do Ribatejo,

41



realizadas entre 1782 e 1792: estas faziam parte de um
projeto ambicioso para melhorar a agricultura nacional,
tendo-se comegado na estremadura, lezirias e pauis.

A iniciativa comegou nos campos do Ribatejo,
ndo somente por serem férteis, como por estarem
préximos da capital, e por pertencerem a altas
personalidades e instituigdes, nomeadamente a Coroa.

Logo no primeiro ano do seu reinado, em 1777,
D. Maria | mandara fazer uma vistoria as tapadas de
Valada, e averiguar quais as obras indispenséveis a
conservagéo daqueles campos. Tendo sido incumbido ao
coronel Guilherme Elsden. Mas s6 a partir de 1781 se
iniciam finalmente novas diligencias que ficaram ao
encargo do Marques de Angeja e do Conde de Valadares.

Durante o periodo de D. Maria | (1777 - 1816) e
segundo Luis W. de Vasconcelos, por aviso de da
Secretaria de Estado dos Negocios de 1781, assinada
pelo seu secretario José de Seabra da Silva, é
recomendado ao conde de Valadares a consulta as
autoridades locais e a especialistas entendidos em
métodos e técnicas, para as obras de protegdo contra as
cheias e valorizagao econémica dos campos do Ribatejo.
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“Decidiu-se finalmente o Governo, e, a 1 de
Junto de 1782, assinou a Rainha o Decreto que autorizava
as Obras do Ribatejo. (...) Foi confiada a D. José Luis de
Meneses e Abranches Castelo Branco, 6° conde de
Valadares, a orientagéo superior desta iniciativa. E com o
cargo de superintendente das Obras do Ribatejo, foi
designado o dr. Rodrigo Anténio de Melo e Ataide,
corregedor de Santarém.”
(Vasconcelos, 1970, p. 34)

As Obras do Ribatejo decorreram entre 1782 e
1792, fez-se enxugar e romper pauis, arrotear mouchdes,
fizeram-se novas tapadas e abriram-se valas que pelo
descuido estavam entulhadas. No entanto, estas obras
ndo tiveram projecao relevante. S&o poucas as alusdes
aos trabalhos dirigidos pelo conde de Valadares.

Entre 1792 e 1852, n&o se voltaram a realizar
obras de melhoramentos de grande vulto, exceto alguns
reparos urgentes ou de interesse privado, como é o caso
da Companhia dos Canais de Azambuja.

Apds as invasdes francesas, o estado da
agricultura era deploravel. Desde 1813, a Coroa estava



interessada em vender as terras das lezirias do Tejo e
Sado para se livrar do abandono que se verificou. A 18 de
julho de 1834 é decretada a venda dos bens nacionais,
que punha em hasta publica os bens da Coroa, da
Patriarcal, da Casa das Rainhas e do Infantado. E neste
momento que surge a Companhia das Lezirias, que

compra alguns dos terrenos.

A COMPANHIA DAS LEZIRIAS

A maior companhia agricola portuguesa,
atualmente com capitais exclusivamente publicos, nasceu
em 1836, entdo como Companhia das Lezirias do Tejo e
Sado. Foi constituida por um grupo de empresarios e
proprietarios da época com o objetivo de adquirir, em
hasta publica, extensas propriedades das casas do
Infantado, das Rainhas, da Patriarcal e da Coroa, que a
rainha D. Maria Il resolveu alienar para tentar equilibrar as
finangas publicas. A empresa comprou, entdo, 48 mil

hectares por 2 mil contos de réis.

A sua estrutura acionista dispersou-se bastante
durante a primeira metade do século XX, quando
extensas areas da companhia foram progressivamente
vendidas para melhorar o seu desempenho. J& a 13 de
novembro de 1975, a empresa foi nacionalizada e evoluiu
posteriormente para sociedade anénima de capitais

exclusivamente publicos.
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CAPITULO Il

CANAL DA AZAMBUJA

Valla da Azambuja, Vala d’Azambuja, Vala da Azambuja
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ENQUADRAMENTO GEOGRAFICO

“(...) acha-se situada em boa planicie, tem por parte a
Nascente, e de Sul vista muito aprazivel de um dilatado
campo e da navegagéo de muitas valas continuadamente,
por um brago do formoso Tejo, que entra pelo meio do
referido campo que se estende por mais de trés léguas.”

(Memérias Paroquiais de Azambuja, 1758)

O Canal de Azambuja comega a jusante na
ponte da Asseca, no final da vala da Asseca ou rio Maior,
onde a 9 km desse local, denominado de Boca das trés
valas, confluem as valas de Almoster, rio Maior e a vala
do Calhariz; e desagua no Tejo, a baixo de Azambuja,

num percurso de quase vinte e cinco quilémetros.

ENQUADRAMENTO HISTORICO

“os terrenos que constituem o Vale do Médio Tejo, devido
as suas caracteristicas morfologicas, facilmente se
tornam alagadicos e pantanosos. Baixos e planos, sem
declive acentuado, desde tempos muito antigos se sentiu
a necessidade de intentar o enxugo destes campos, quer
construindo condutas artificiais, quer aproveitando os
cursos ja existentes”.

(Vasconcelos, 1970)

N&o se sabe a data exata em que se mandou
tracar esta vala, no entanto, sabe-se que desde muito
cedo se demonstrou interesse por esta zona do pais e se
fizeram obras mais ou menos avangadas com o intuito de
melhorar o comércio, a agricultura e a navegagao.

Dizem ter sido mandada construir no século
XVIIl.  José Hermano Saraiva, numa reportagem
realizada em Azambuja, no ano de 2000, afirma que o rei
D. Jodo V tera feito trabalhos na Vala da Azambuja, e que
Marqués de Pombal tentara fazer da vala uma importante
estrada comercial. Contudo, n&o foi encontrado nenhum
documento que confirma esta tese. No entanto, a ser
verdade, numa época em que se eleva o espirito
iluminista esta tera sido uma obra em que o raciocino e

conhecimento cientifico é posto em pratica.
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“Na margem direita do Tejo, é esta vala a obra de

drenagem mais importante feita pela mao do homem.”
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(Vasconcelos, 1970, p. 92-93)

Carlos Ribeiro e Nery Delgado, dois
especialistas em geologia dizem-nos que sem canais aos
lados do Tejo, outras obras néo resolvem o problema da
melhoria da cultura dos campos, da salubridade publica e
da navegagédo do rio, por isso se mandaram construir
varias valas que serviam para a drenagem e 0 enxugo dos
campos, dentre elas a Vala da Azambuja aberta com os
propositos de canalizagdo das aguas e posteriormente

redesenhada para a sua navegabilidade.



0 REDESENHO DO CANAL DA AZAMBUJA
SECULO XVIII

“Em 1781, deplorava Marcelino José da Costa que,
sendo esta vala um importante desaguadoiro dos
campos, fosse, ao mesmo tempo, um vergonhoso
padréo de descuido e desmazelo dos homens. Para
avaliar o misero estado em que se achava, bastaria
dizer que se perdera a memoria de quando houvesse
sido limpa.

Prosseguindo, elucida que, ao chegar ao Tejo, onde
desaguava no sitio chamado a Boca do Rio, tomava a
dita vala a figura mais retorcida, sem aquela direitura
que naturalmente lhe teriam dado em seu risco
primitivo. Atribuindo estas distorgbes a negligente falta
de limpeza, admira-se que, assim mesmo, ela ainda
apresentasse trogos com mais de cinquenta palmos

(11 metros)”

(Vasconcelos, 1970, p. 93)

Era nitida a necessidade de implementar
obras e regras para o correto escoamento das aguas.
Em 1781, chegou-se entdo a concluséo que era
necessario desenvolver uma estratégia de
intervencdo nos campos do Ribatejo, nomeadamente

com as Obras do Ribatejo. Para isso, em relagéo a

Azambuja, era necessario proceder a requalificagao
dos dois canais paralelos ao rio Tejo — nomeadamente
a Vala de Azambuja, j& aberta desde tempos
imemoraveis, € que nao satisfazia as fungbes
esperadas.

Em relagdo aos campos da Azambuja, tanto
0 Rio como a Vala inundavam os mesmos terenos,
portanto as obras deviam simultaneamente intervir na
tapada de Valada e na Vala: alargando-a e
aprofundando-a. (Luis Vasconcelos, 1970, p. 94)

Assim aconteceu, mas nos primeiros
tempos, em escala reduzida por falta de valadores.
Lutaram quase sempre por escassez de bragos, até
porque os operarios preferiam trabalhar na tapada,
onde o solo ndo era tdo duro como o das margens da
Vala.

Mas mal se tinha iniciado a obra, propds o
corregedor de Santarém ao conde de Valadares, em
carta de 10 de setembro, a alteragéo do percurso da
Vala, desde o lugar das Virtudes até ao Tejo. A partir
de Virtudes, o seu tracado apresentava dois graves
inconvenientes: primeiro, a grande sinuosidade do
leito; segundo, a inadequada situagdo da foz — a que

chamavam Boca do Rio — em frente da qual se
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formara um monte de areia que, impedindo o seu
expedito curso, fazia retroceder as aguas.

A ideia para o redesenho da parte final da Vala
da Azambuja mereceu maior interesse, e logo foi
aprovada por Aviso de 9 de outubro de 1782.
Encurtando caminho pela Corte dos Cavalos, leziria
pertencente a Curia Patriarcal, seguiria a direito até
desaguar no Tejo cerca de dois quildmetros e meio a
jusante da antiga foz.

O Almoxarifado de Azambuja, através do seu
almoxarife, Joaquim José de Abreu, ficou responsavel
pela dire¢éo das obras na Tapada da Casa Branca,
na Tapada dos Juncais e nas margens da Vala.

Através destas conclusdes e observagbes
desenvolveu-se um plano global de fomento,
intervencdo e desenvolvimento com quatro frentes
distintas, tendo em conta que o sucesso de um
dependia de outros: a demolicdo dos mouchdes
existentes a cima de Porto de Muge; o conserto dos
rombos no dique de Valada; o aprofundamento e
alargamento da Vala da Azambuja, com retificagéo de
alguns trogos; e a reparacdo das pontes que
atravessam a mesma vala.

Tiveram em mente pér em pratica este plano o
mais rapidamente possivel, mas apesar da insisténcia

do Conde de Valadares, passaram o0s meses,
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passaram as chuvas e foi-se adiando aquela obra,
dado que o Dr. Melo e Ataide achava mais
conveniente adiantar primeiro a limpeza e
aprofundamento da “Velha Vala”, levando a sua
avante.

Em janeiro de 1783 o Conde de Valadares presta
contas a soberana dizendo que estavam concluidas
as obras em Porto de Muge e Abegoaria. Contudo, a
1 de outubro desse mesmo ano, o Dr. Melo e Ataide,
como superintendente das obras, lamenta-se dos
atrasos das obras na Vala da Azambuja, por falta de
pessoal.

A partir de fevereiro de 1783 nao se volta a falar
no caso da Vala da Azambuja até janeiro do ano
seguinte. S6 em junho de 1784, o inspetor-geral
determina que se proceda aquele trabalho.

Em outubro de 1783, dizia Melo e Ataide que as
obras abrangiam a extens@o de trés Iéguas. No
entanto, em representacdo de 17 de junho de 1784,
referia 0 Conde de Valadares que se encontrara e
alargara a grande vala da Azambuja na distancia das
mesmas tés léguas.

Até 1785 ndo apareciam quaisquer referéncias
de despesas nos autos referentes a um novo eventual
tracado, mas consertos na sua trajetéria existente,

conforme nos diz Luis W. de Vasconcelos, para os



quais aponta trés motivos: a falta de mao-de-obra, a
falta de empreiteiros ou arrematante da obra e a
inexisténcia de um plano do novo percurso.

Pelo registo das despesas, vé-se que o0s
melhoramentos da Vala de Azambuja ficaram
praticamente concluidos entre 1784/1786. Com efeito,
até ao fim deste dltimo ano, tinham custado
40.721$288 rs. Em 1787, gastaram-se apenas mais
371$810 rs. E, durante o ano seguinte, nem mais um
real. Porém no mapa das receitas e despesas
correspondente aos anos de 1789/1790, aparecem
mais 316$970 rs. despendidos nesta obra. Nestes
numeros ndo esta incluido o custo da abertura do
novo trogo final.

Em representacéo de 25 de janeiro de 1788,
o Conde de Valadares (1742-1792), da noticia do
prosseguimento daquele trabalho e construgao
simultanea do seu respetivo valad&o.

Em 1792 o governo é entregue a D- Jo&o VI
que assegurou a dire¢do dos negocios publicos por
doenga da rainha. O reinado de D. Jo&do VI ocorre
numa altura de profundos conflitos e mudangas a
escala nacional e mundial: desde a Revolugéo
Francesa, guerra europeia, Blogueio Continental,
Rossilhao, Invasdes Francesas, fuga da corte para o

Brasil (onde permaneceu 14 anos) Revolugao Liberal
e Independéncia do Brasil.

Sé a 23 de abril de 1793 foram suspensas
as obras que tinham sido confiadas ao conde de
Valadares. Assim, de uma maneira geral, ndo se
finalizou nem alterou significativamente o restante

tragado da vala.

SECULO XIX

As invasdes francesas deixaram o pais num
estado deplordvel, completamente devastado e
arruinado tanto fisicamente como economicamente
tendo em conta que as atividades economicas ficaram
praticamente paralisadas durante a invas&o. S6 apds
a revolugdo liberal se voltou a repensar nas obras
publicas.

E neste contexto, e ja no reinado de D. Maria
Il que se volta a falar na Vala da Azambuja, em que
as informagdes mais antigas neste seculo datam de
1835.

Encontramos duas folhas onde estdo
compilados os breves resumos relativos as obras

nesse mesmo ano. Destas, destacam-se o Oficio do
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projeto da Estremadura informando em 12 de margo
de 1835 um requerimento sobre um empréstimo de 40
contos para a limpeza da Vala da Azambuja. Nesse
mesmo més, temos conhecimento da existéncia de
um mapa das obras em andamento no dia 21 de
marco de 1835, em que das duas plantas, uma era
relativa a Azambuja. Nesse mesmo ano, a 6 de
outubro, o governador civil de Santarém logo que
tomou conta tratara de dar execugdo as obras de
destorcimento e limpeza da Vala d’Azambuja.
Querendo principiar por convocar uma reunido com as
pessoas mais influentes do distrito e as proprias
Camaras Municipais. A 9 de outubro tera tido lugar no
Cartaxo a reunido das Camaras Municipais de
Santarém, Cartaxo, Azambuja e Azambujeira, bem
como os proprietarios e lavradores interessados nesta
obra. Pelo vivo interesse, foi posteriormente pedido ao
Governo que lhes concedesse os engenheiros
precisos para o levantamento da planta da vala desde
a sua origem até a sua foz. (ver anexo 3) A 11 de
outubro de 1835 é indicado o auto da reunido dos
lavradores e proprietarios confinantes a Vala de
Azambuja para combinarem os meios da sua
abertura. Mais tarde no Oficio da Secretaria do Estado
de 21 de outubro de 1835 fala-se sobre a necessidade

de um oficial engenheiro para ser empregado nos
trabalhos da dita obra.

Era notével o interesse no desenvolvimento
deste projeto, tanto que Nunes da Borda envia uma
memoria para motivar o esbogo do projeto de
diferentes obras para o Canal da Azambuja a Rio
Maior por Francisco de Paula Sousa Pegado 2°
tenente engenheiro em 29 de maio de 1836. (ver
anexo 4)

Ficamos a saber pelo Decreto de 25 de
outubro de 1836 que a obra na Valla denominada da
Azambuja, foi comegada em 1822 prometendo
melhorar o Comércio interno e a Agricultura do Reino.
Nesse decreto era autorizado as Camaras
Municiapais dos Concelhos de Santarém, do Cartaxo,
e da Azambuja, e as demais que quisessem participar
dos mencionados beneficios, a contrairem um
emprestimo até a quantia de duzentos contos de reis,
para a concluséo da obra.

Assim, sabemos que as obras da Azambuja
foram comegadas em 1822, no entanto, o projeto de
canalizagdo da Valla d’Azambuja, com a respetiva
planta foi realizada pelo Engenheiro Francisco Sousa
Pegado em agosto de 1836. (ver anexo 5) Neste
intervalo de tempo ndo se tem conhecimento dos

encarregados pelo inicio das obras em 1822 tendo em
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conta que as Unicas noticias encontradas
relativamente & Vala no século XIX datam de 1835.
Contudo, sabemos que este tera comegado a
trabalhar pelo menos desde margo de 1836, tendo em
conta que a 10 junho de 1837 foi presente a Sua
Majestade o Oficio com que o Conselheiro Inspetor
das Obras Publicas da divisdo do centro, Luis da Silva
Mourinho d’Albuquerque, dirigiu o requerimento do
tenente de engenheiros Francisco de Paula Sousa
Pegado, em que este Ultimo pedia para ser pago pelas
gratificagdes e forragens vencidas na comisséo da
Valla da Azambuja, e que deviam de marco a junho
de 1836. (ver anexo 6) O que nos sugere que as obras
realizadas no século anterior ndo terdo sido

terminadas.

A 14 de Margo de 1838, ficou estabelecido
na discussdo do Orgamento do Ministério dos
Negécios do Reino, suprimir a verba para a
Canalizagéo do Tejo, por intenderem que semelhante
obra devia ser feita por empresa, abrindo o Governo
concurso no espago de seis meses. Na mesma
ocasido e por indicagdo do Deputado Anténio Cabral
de Sa Nogueira, resolviam igualmente as Cortes que
fosse também posta a concurso a obra de abertura
das Vallas de Alpiarca e da Azambuja ha muito
projetadas. (ver anexo 7)
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Os trabalhos para a canalizagio das Vallas
da Azambuja e d’Alpiarga foram mandados fazer de
novo em 1838. Consta que foram encarregados deles
os engenheiros José Carlos de Figueiredo (17747 -
1843) e Francisco Pedro de Arbués Moreira (1777-
1843) (ver anexo 8) que terdo projetado sobre a planta
realizada pelo Eng.° Sousa Pegado em 1836, a nova
dire¢éo do canal.

Mais tarde mandava a Rainha pela
Secretaria do Estado que as valas fossem navegaveis
por todos os barcos de maior porte que navegavam
no Tejo até Valada pedindo saber quais eram as obras
que podiam e deviam fazer e o seu custo nas duas
valas: Alpiarga e Azambuja. Devendo analisar com
todo o cuidado:

1° Até que ponto cada uma das valas a partir
da sua desembocadura se poderia tornar navegavel e
qual a porgdo delas que ja tinham a profundidade
necessaria para a navegacdo dos barcos
mencionados.

2° Quais eram as aguas que as alimentam e
se eram suficientes para a sua navegagdo em todas
as estagbes do ano.

3° Se era possivel fazer comunicar com o
Tejo a Vala da Azambuja junto a Santarém e a

d'Alpiarga junto da Chamusca, quais as construgdes



que se deviam fazer e qual seria 0 aumento da
despesa com a abertura de cada uma destas
comunicagdes.

4° Quais eram os lugares em que seria
necessario mudar a dire¢do das valas e em que
pontos, e qual era a extens&o total do canal que seria
preciso abrir de novo.

5° Se era conveniente e praticavel a grande
despesa de unir a Vala d'Alpiarga com a de
Escaroupim e fechar a sua atual comunicago com o
tejo.

6° Até que ponto era praticavel a abertura de
um canal na dire¢do de Rio Maior e qual seria a
despesa que se faria com esta obra.

Pedindo ao Exmo. Eng.° que remetesse a
Secretaria de Estado os projetos das novas alteragbes
e as plantas das duas valas acompanhadas do
orcamento dado para o total que se teria de fazer com
cada uma delas e que desse atengédo aos trabalhos
na Vala da Azambuja pelo reconhecimento entre
Valada e Azambuja compreendida entre a sua
desembocadura no Tejo e a ponte d’Asseca e que
logo que tivesse concluido esta parte do trabalho
remesse a Secretaria do Estado o projeto das obras
que deviam fazer com os respetivos desenhos e

orcamento da despesa. (ver anexo 9)

Um ano mais tarde, a 6 de marco de 1839,
0s comissarios do Governo das obras da estrada de
Lisboa, dao conta que a maior parte dos trabalhos
mencionados se achavam feitos, no entanto em
relagdo & Valla da Azambuja, os papéis tinham sido
remetidos para as Cortes Constituintes e achavam
estar no poder de Sa Nogueira, deputado que fora
daquelas Cortes. Neste mesmo documento reforgam
a ideia de que nenhuma duvida podia haver em
mandar proceder ao resto dos trabalhos. Ou se nao
se quisesse continuar, sugeriam que se devia poder
aproveitar os trabalhos ja feitos ou pelo Inspetor das
Obras Publicas ou pelos dois Comissarios da nova
estrada de Lisboa ao Porto que tinham boas
gratificagdes com pouco trabalho. (ver anexo 10) Para
o desenvolvimento das ideias, planos e orgamentos
das Obras nas Valas do Ribatejo, a que se mandou
proceder por Portaria do Ministério do Reino a 6 de
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marco de 1839, precisava-se de materiais e pragas do
Arsenal do Exército e do Batalhdo de Sapadores. (ver
anexo 11)

A 13 de margo de 1839 os coronéis José
Carlos de Figueiredo (17747?-1843) e Francisco Pedro
de Arbués Moreira (1777-1843), Comissarios do
Governo na fiscalizagdo do contrato da nova estrada
de Lisboa ao Porto, em consequéncia da Portaria de
6 do corrente tinham conjuntamente outros e
complicados trabalhos a exercer nas Vallas da
Azambuja e d’Alpiarga, pediam a colaboragéo de um
ajudante das Comissdes sugerindo o Alferes de
Infantaria na 32 segao do exercito Ignacio Carlos de
Figueiredo, requisitando o Ministério do Reino ao da
Guerra este Oficial, que tinha adquirido conhecimento
com o seu pai, o Coronel Figueiredo, e que exerceu
trabalhos geodésicos para a triangulagao da Carta do
Reino e para uma Carta topografica Militar. (ver anexo
12) A resposta ao oficio de 13 de margo de 1839,
datada de 22 de margo de 1839, pelo Conde do Bom
fim, em que estabelece para mandarem fornecer aos
Coronéis Francisco Pedro d’Arbués Moreira e José
Carlos de Figueiredo os objetos constados da relagao
que acompanhou o mencionado oficio de V. Ex.? para
os trabalhos relativos & canalizagdo das Vallas
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d’Azambuja e Alpiarga de que os mesmos Coronéis
se acham encarregados. (ver anexo 13)

Em resposta ao Oficio de 11 de maio de
1839 em que a rainha mandava saber se os Cabos e
Soldados do Batalhdo de Sapadores que se achavam
as ordens dos Coronéis encarregados de levantar as
plantas e criarem o orcamento das Obras para a
navegagdo das Vallas d’Azambuja e Alpiarca eram
gratificados, & respondido que os pragas tinham
direito a gratificacdo de 120 reis nos dias em que
trabalhavam. (ver anexo 14)

A 18 de maio de 1839 foram enviados os
desenhos, a memoria € o orgamento relativos Valla
d’Azambuja para a realizagdo de obras tendentes a
navegagao da mesma vala. (ver anexo 15)
MEMORIA (ver anexo 16)

Os Coronéis Engenheiros, fizeram o
reconhecimento das duas valas: d’Azambuja e
Alpiarca para a sua navegagdo. Em relagdo a
azambuja transmitem que:

- A Valla d’Azambuja ja tinha sido navegavel
por barcos do porte dos que navegavam até Vallada;

- A sua foz achava-se obstruida por areia,
impedindo que os barcos pudessem entrar na vala;

- A navegacao desta Valla trazia inUmeras

vantagens comerciais e & agricultura no pais.



- O estado da foz, a sua dificil entrada
impedia o facil escoamento das aguas, que em
tempos de cheias deixava por muitos dias os campos
inundados causando graves e enormes prejuizos.

Para solucionar este problema, José Carlos
de Figueiredo e Pedro Arbués Moreira propuseram
um novo ramal, a necessidade da limpeza das
margens desta vala até onde era navegavel (até a
ponte da Asseca) e a abertura de um canal na diregao
de Rio Maior.

ORGAMENTO (ver anexo 17)

O Orgamento da obra para tornar navegavel
a Valla d’Azambuja contempla o projeto de uma nova
vala, tomando a mesma dire¢éo do grande ramal da
Antiga, encurtando a disténcia e evitando as muitas
voltas para se chegar a antiga desembocadura.

Foram estipuladas varias partes:

- A primeira parte consistia na escavagéo de
427 bragos (939,4metros) em linha reta, e de largura
de 15 bragas na boca (33 metros) e 7 %2 no fundo e 2
de altura (4,4 metros);

- A segunda parte a um travéo para desviar
a corrente e encaminhd-la para a dire¢éo projetada;

- A terceira parte a limpeza das bordas da

Valla, que corriam para o centro e n&o sé diminuiam

alargura da mesma Valla como estagnavam as &guas
por entre 0s canigos e outros obstaculos.

E neste orcamento que séo indicadas as
quantidades e despesas dos materiais nas trés partes
da obra e os detalhes para a expropriacéo da terra
onde se devia abrir a nova Valla. A importancia geral
da obra era de 27:988%865 reis (ndo entrando no
orgamento os vencimentos do mestre e empregados,
assim como os custos de ferramentas e mais
utensilios). (ver anexo 17)

Na Carta de Lei de 30 julho de 1839, a
Rainha Manda executar o Decreto das Cortes Geraes,
que autoriza as Camaras Municipais de Santarém,
Cartaxo e Azambuja para conjuntamente contrairem
um empréstimo até a quantia de duzentos contos de
reis, a fim de se levar a efeito a disposigao do Decreto
de 25 de outubro de 1836, relativamente as obras
necessarias para a limpeza e abertura da valla
denominada d’Azambuja.

Nesta carta é indicado os procedimentos
para a sua navegagdo, nomeadamente a tabela do
imposto que deviam pagar na entrada na Valla:

A 18 de setembro de 1839 eram enviados
os papeis, ao Conde de Telheiras, relativos ao
destorcimento e limpeza da Valla da Azambuja que
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serviram de base a lei ultimamente promulgada sobre
esta interessante obra. (ver anexo 18)

A 21 de julho de 1841, o Administrador
Geral de Santarém dava conta que os papeis relativos
a obra de limpeza e abertura da Valla denominada
d'Azambuja foram remetidos na data de 23 de
novembro de 1839 a Administragdo Geral do Distrito
de Lishoa que a esta data ainda nédo os tinha
restituido. porem impunha que nenhuma execugao
teve ainda a lei de 30 de julho de 1839, que autorizava
as Camaras Municipais de Santarém, Cartaxo e
Azambuja a contrairem um empréstimo de duzentos
contos de reis para a obra de melhoramento da dita
Valla. (ver anexo 19)

Em 1843 José Bento de Sousa Fava dava
conta que faltava a planta com o projeto do Tenente
Engenheiro Francisco de Paula de Sousa Pegado,
sobre 0 melhoramento do Canal d’Azambuja nos
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papeis que lhe tinham enviado nesse mesmo ano.
Pedia que se fosse possivel que aparecesse tal planta
por ter conhecimento de que era um trabalho muito
bem feito. (ver anexo 20)

Na continuidade deste assunto, era
respondido ao Baréo de Telheiras, a 17 de agosto de
1843, que se afirma que os papeis respetivos a Valla
d’Azambuja tinham sido restituidos tais quais vieram,
e por consequéncia a planta ndo podia ser desviada
dos mesmos papeis, deduzindo-se que se ela n&o foi
é porque n&o veio com eles. Julgando-se que esta
planta fosse a mesma que ja em 1840 se ndo achava
junto aos papeis e que a ter vindo da primeira vez com
0s mesmos papeis, ficara em poder de algum dos
membros da Comiss&o d’Administragdo Publica, que

a nao restituiu. (ver anexo 21)



COMPANHIA DOS CANAIS DE AZAMBUJA

A rede de canais da Azambuja foi
construida, reparada e administrada por uma
empresa: a Companhia dos Canais de Azambuja.
Através de um despacho de Estado datado de 30 de
julho de 1839 (ver anexo 22) e de outro de 1 de maio
de 1843 (ver anexo 23) ficou diligenciado que a Vala
se tornasse navegavel em todas as estagdes do ano,
desde a Foz do Canal, até a Ponte da Asseca, com
uma carreira diaria para passageiros, utilizando
barcos a vapor ou puxados por bestas.

Em 1843, D. Maria, Rainha de Portugal e
dos Algarves, estabelece a Lei a empregar no caso da
Valla de Azambuja, autorizando o Governo a contratar
com alguma Companhia ou individuo a construgao
das obras necessérias para tornar navegavel a Valla
da Azambuja em todas as estagdes do ano, em que
estabelecia:

- Contratar com a empresa a navegagao do
Canal ou Valla, de barcos movidos a vapor, de barcos
de carreira para transporte de passageiros, e de
barcos que atravessem o canal;

- Conceder a empresa a faculdade de
construir cais nas margens do canal, e pontes sobre
ele; contando que nos primeiros ndo se pagassem

direitos maiores do que se pagavam nos canaes da

Companhia de Navegag&o por Vapor no Tejo e Sado,
e nas segundas se ndo pagasse mais do que se
pagava na ponte do Reguengo sobre o mesmo canal.

- O contrato e concessdes ndo podiam ter
durag&o superior a quarenta anos contados desde a
celebragéo do contrato.

- O Governo permitia gratuitamente cortar,
ou fazer cortar nos pinhais nacionais mais proximos
todas as madeiras necessarias.

- A empresa podia dispor para regas, das
aguas do canal que ndo fossem necessarias para a
navegagao.

- Era permitido & empresa a livre aquisi¢éo
de uma draga e barcos respetivos, e de quaisquer
méaquinas, ou aparelhos necessarios para a execugao
das obras, e limpeza do canal, bem como de barcos
para a navegagdo dele com os seus aparelhos
respetivos.

A 30 de novembro de 1844, Dona Maria,
confirma o contrato com o Marquez do Fayal para a
canalizagdo lateral do tejo, desde Onias até
Azambuja, (ver anexo 24) e mais obras e servigos
designados no contrato de 23 de margo de 1839.A
Companhia obrigava-se a inumeras condigdes dentre
elas:
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- A canalizar em beneficio da navegacéo e
melhoramento agricola e sanitario dos campos
adjacentes, o sistema de aguas que afluiam ao Tejo
por meio da atual Vala denominada de Azambuja.

- A abertura de uma nova foz para o
desaguo do canal no Tejo e de outra a montante
préximo da Ponte da Asseca.

- Tornar a Vala navegavel em todas as
estacbes do ano, exceto quando estivesse coberta
pelas grandes cheias do Tejo, fazendo a Companhia
todas as obras de reparo.

- A construcdo de comportas e represas
necessarias.

- Praticar caminhos de sirga nas margens do
canal para o sirgadouro de todos os barcos que
navegassem no canal.

- Conservar, melhorar ou construir o
necessario para 0 comodo servigo

- Aprontar bebedouros para os gados,
melhorando 0s que existiam junto das pontes.

- Adquirir & sua custa os terrenos de que
precisar para as suas obras, e que lhe ndo forem
cedidos pelo Estado por ndo pertencerem a este,
sendo auxiliado pelo Governo quando for preciso
recorrer a expropriagdes judiciais.
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- A reparagéo e substituicdo das porgdes
das pontes existentes sobre o canal, que forem
destruidas ou danificadas pelas suas obras.

- Compete a Companhia estabelecer desde
a foz a jusante até a foz a montante, ida e volta, uma
carreira diaria para passageiros efetuada em barcos
cobertos movidos a vapor, ou sirgados por bestas.

- Derivar do Tejo a agua necessaria para
alimentar o sistema de canais supramencionado:
aproveitar para 0 mesmo fim as aguas das marés, e
encanar quaisquer outras, limpar, profundar, e alargar
quaisquer valas, esteiros, ou ribeiros que
comuniquem com 0S canais, ou que embaracem a
construgdo ou uso das obras que a Companhia é
obrigada a fazer.

Para compensar as despesas que a
Companhia teve de fazer para a canalizagdo e mais
obrigagdes s&o outorgadas a Companhia as seguintes
concessdes, fruicdes e vantagens:

- A Companhia possuia por espago de
quarenta anos a propriedade da Valla da Azambuja,
as suas margens e aguas, desde a nova foz a jusante
até a confluéncia das trés valas; e a propriedade de
quaisquer esteiros e valas pertencentes ao Estado,

que comuniguem com os canais da Companhia.



- Os direitos de navegagao e transporte nos
canais supra descritos conforme a tabela A que faz
parte deste contrato.

- Pertencia exclusivamente a Companhia a
navegagéo por vapor em toda a extenséo dos seus
canais e barcos de carreira para transporte de
passageiros

- Os proprietarios dos terrenos contiguos as
margens dos canais da Companhia s6 podiam
estabelecer bateis seus para atravessar em seu
proprio servigo nos referidos canais, sujeitando-se aos
regulamentos da Companhia.

- Ndo podiam navegar nos canais da
Companhia sem expressa permissdo desta, desde a
foz a jusante até Cabo de Guido, embarcagdes que
demandem com carga inteira mais de sete palmos e
meio de agua, ou que tenham dimensbes superiores
as das Fragatas de sessenta moios que atualmente
penetram na Valla da Azambuja e barcos que nao
sejam de fundo chato.

Depois da confirmagdo do contrato,
procedeu-se a verificagdo e demarcagdo das
disténcias na Vala para regular o pagamento dos
direitos de navegagdo nos canaes d’Azambuja. Os
direitos de navegagdo deviam ser regulados pelas

disténcias que as embarcagdes percorriam. para isto

eram cravadas estacas indicadores das distancias de
quarto em quarto de légua (1050metros) (ver anexo
25).

Para o cumprimento do contrato, foi
construida uma eclusa que represava a agua para a
navegagéo da Vala em todas as alturas do ano. E ter-
se-a mandado construir um edificio de apoio a
navegacao: o edificio apalagado que se encontra junto
a sua foz.

Por esta altura, foi aberto o concurso para a
navegagao do Tejo por barcos movidos a vapor (9 dez
1851) por estar a findar o contrato celebrado com a
Companhia de Navegagéo do Tejo e Sado iniciado a
26 de novembro de 1837, mediante as seguintes
condicdes: (1851 Secretaria do Estado 4 de agosto.)

Artigo 1°. A Empresa concessionada
obrigar-se-4 a estabelecer uma ou mais carreiras
diérias para os pontos abaixo designados:

A Norte do Tejo: Alhandra — Vila Franca de
Xira — Carregado ou Vila Nova da Rainha - Foz do
Canal d'Azambuja

A navegacao por vapor podia passar além
da Foz do Canal, em barcos que demandassem
menor linha de agua do que quatro pés; ficando,
todavia, livre ao Governo contratar semelhante

navegagdo com qualquer Empresa, uma vez que, a
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que arrematasse este Contrato, se ndo prestasse a
fazé-lo.

Em setembro de 1852, a Companhia de
Navegacédo do Tejo ofereceu a proposta, na qual se
obrigava a manter no espago de 15 anos a navegacéo
entre os portos ao norte e sul do rio Tejo. Ficou
adjudicado a empresa a exclusividade por espaco de
15 anos para navegar com barcos a vapor a
comunicagdo ao norte do Tejo entre os portos de
Alhandra, Vila Franca, Carregado ou Vila Nova da
Rainha, e a foz do canal da Azambuja; ao sul do Tejo
até Aldea-Gallega, e Rozairinho, mediante as
clausulas e condicbes celebrada.

No entanto por um prazo curto, tendo em
conta que a 30 de julho de 1857 (ver anexo 27), a
Companhia de Navegacdo do Tejo por barcos
movidos a vapor, alegando grandes prejuizos, pediu
para ser dispensada do contrato realizado a 19 de
julho de 1852, e assim deixar de manter carreiras
diarias entre Lisboa e a foz do canal de Azambuja. Em
que é referido: “alias desnecessarias, depois que se
acha aberta 4 circulagéo a secgéo do caminho de ferro
de leste, compreendida entre Lisboa e a estagéo de
Virtudes.”

Apesar da Companhia de Navegacéo ter

deixado de manter carreiras diarias até a Foz do
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Canal da Azambuja, nada impedia que a Companhia
dos Canais de Azambuja continuasse o transporte de
passageiros e mercadorias neste troco.

Em 1852 procedeu-se a um detalhado
reconhecimento do Rio, entre Lisboa e Vila Velha de
Roddo. Este trabalho orientado pelo engenheiro
Manuel José J. Guerra., teve como objetivo, melhorar
a navegacgao e realizar novas obras, para protecéo
das margens nas areas suscetiveis as cheias, e
requalificar as estruturas ja existentes.

Manuel Guerra pediu a planta da margem
direita do Tejo compreendida entre a foz do canal de
Azambuja que pertencia a Companhia deste canal,
reconhecendo que este trabalho  estava
conscientemente feito por “habeis e conscienciosos
engenheiros portugiezes” (Guerra, 1861, p.40-41),
aproveitando-o.

Em relagdo a este canal, Guerra teceu
algumas criticas dentre elas percebemos que as
obras executadas ndo permitiam a pronta vazao das
aguas do canal:

“O canal de azambuja poderia ter recebido as aguas
superabundantes dos campos e concorrido para o seu
enxugo, se se tivesse escavado mais fundo o canal,

ou se as aguas ndo fossem represadas tao proximo



da foz, preferindo-se assim os interesses da
navegag&o aos da agricultura.

A navegacdo ndo pode dispensar n'este canal o
represamento das aguas na sua foz de jusante até
pelo menos se nivelarem com os fundos das poucas
valas escoantes; por consequéncia as aguas nos
logares baixos dos campos so por efeito de uma lenta
evaporagdo se podem enxugar, e é esta a causa da
notéria insalubridade dos campos da Azambuja”
(Guerra, 1861, p.43)

A navegacao na Vala da Azambuja sé era
interrompida em caso de cheia. Como é relatado pelo
Marques de Loulé que se dirige & Dire¢do da
Companhia a 8 de agosto de 1856, dado que o
represamento da &gua do canal indispensavel para o
beneficio da navegacdo e a falta de limpeza dos
canais escoantes e das valas de esgoto dos campos
provocavam efeitos acentuados com manifesto
prejuizo na saude publica, e por isso, se pedia a
Diregdo da Companhia dos Canais d’Azambuja, a
imitagdo do que se tinha praticado em caso idéntico
no més de julho de 1854, se fizesse interromper por
espaco de dois dias interpolados em cada més a
navegagao do referido canal, baixando nele as 4guas
durante esse periodo quando fosse necessario para

dar escoamento &s ditas valas e terrenos limitrofes.

A 27 de junho de 1857, queixavam-se dos
graves prejuizos em relagao a navegagao pois alguns
proprietarios ndo seguiam os alinhamentos e
indicagdes da Superintendéncia das Obras do
Melhoramento do Tejo para as plantacdes e outras
obras de defesa das margens do Tejo.

Por esta ocasido & prevenida a mesma
Diregéo de que se ordenava aos Governadores Civis
dos Distritos de Lisboa e Santarém que por meio das
respetivas autoridades locais fizessem observar
rigorosamente as leis e regulamentos de policia e
administragdo em vigor acerca da conservagéo e
limpeza das valas de esgoto que existiam nos
referidos campos.

A 7 de maior 1857 eram pagos 0s juros em
falta a Companhia dos Canais Da Azambuja. Capital
na altura 218:000$000 reis, faltando 1:636$500 reis
de juros.

Alias, em 1859, D. Pedro autoriza 0 Governo
a pagar a Companhia dos Canaes da Azambuja em
conformidade com o contrato de 23 de margo de 1844
a quantia de 11:829$250 reis (ver anexo 28).

Em 14 janeiro de 1860 sua majestade el rei
querendo ser informado do modo em que se estava a
cumprir o contrato com a Companhia dos Canaes da
Azambuja (ver anexo 29) em 23 de margo de 1844 e
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confirmado pela carta de lei de 30 de novembro de
1844, nomeia uma comissdo composta pelo
brigadeiro graduado Manuel José Jilio Guerra,
Superintende das Obras do Melhoramento do Tejo, do
doutor Levy Maria Jord&o, auditor do ministério da
marinha, e do capitdo de estado maior de engenharia
Jodo Chrysostomo de Abreu e Sousa para
examinarem: 1° quais as disposigdes do contrato que
foram cumpridas e como o foram; 2° quais as
disposicBes que se ndo cumpriram e porque; 3° se é
conveniente rescindir o contrato, e qual 0 modo de
efetuar a rescisdo com vantagens do estado e sem
ofensa dos direitos da companhia.

A 29 de junho de 1865 é pedido um credito

suplementar pela quantia de 10:138$231 reis em

conformidade com o contrato de 30 de novembro de
1844 celebrado com a companhia dos canaes de
Azambuija (ver anexo 30).

A partir desta data n&o se volta a falar na
Companhia dos Canais de Azambuja nem na Vala da
Azambuja, e por isso ndo se tem conhecimento da
data de rescis&o do contrato (1844-18657).

Até ao século XX realizaram-se estudos e
projetos para o melhoramento da navegagéo no Tejo,
mas isso ndo bastava “eram necessarias barragens,

diques, em suma, grandes obras” (Gaspar,1970) e por







AZAMBUJA—-Foz do canal

Figura 23 o P g
Vista do Canal para o entreposto-€ hospedaria na foz do Cana |
- ) i 20 St

- ad




PALACETE NA FOZ DO CANAL DA AZAMBUJA
“no final de setecentos e primeiros anos de oitocentos
— que concretizam o iluminismo mariano, tal como, por
exemplo, o notavel ciclo de renovagdo das artes
plasticas, consubstanciado em Domingos Sequeira,
Vieira Portuense e Jodo José de Aguiar, a poesia pré-
roméntica de Gonzaga e Bocage e a produgdo
teorética da novel Academia das Ciéncias, propondo
0S primeiros estudos para a aboligéo das estruturas
senhoriais do Antigo Regime, Lishoa e o Pais
mergulharam num dramatico hiato histérico, motivado
pelas invasbes francesas e a partida da Familia Real
e da Corte para o Brasil. Quase tudo entdo se
interrompeu”

(Raquel Henriques da Silva p.12)

Ter-se-a mandado contruir este palacete
aquando do inicio das obras empreendidas pela
Companhia dos Canais de Azambuja a partir da
celebracdo do contrato de 1844. Portanto certamente
tera sido influenciado pela produgdo arquitetonica
oitocentista que é fruto da conjuntura ideoldgica
eminentemente eclética e também de valorizacéo
patrimonial de uma época (Raquel Henriques da
Silva).

Pelo surto erudito da arquitetura
neoclassica, os edificios construidos neste século
renovavam nao so a propria figura da arquitetura, mas
também o conceito de monumento que o pombalino
mais radical refutara da cidade. Percebe-se que os
grupos dominantes definitivamente se afastam dos
caracteristicos e  desornamentados  palacios
pombalinos, optando por ecletismos de matriz
neoclassica ou neobarroca que figurava desejos de
representacdo social e simbdlica (Raquel Henriques
da Silva p.11).

Este edificio localizado junto a foz do canal
da Azambuja, na altura assumia uma posicdo de
destaque face ao rio, préximo da foz e da eclusa que
regulava o caudal necessario para a navegabilidade
da Vala, este serviu de apoio a navegagéo fluvial na
Vala da Azambuja como interface dos barcos da
Companhia de Navegagéo do Tejo e da Companhia
dos Canaes de Azambuja, nomeadamente enquanto
hospedaria.

Caracterizado pelo seu desenho racional,
divide-se em dois corpos: um principal, de frente para

o rio, e outro secundario. O principal desempenhava
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0 papel de entrada cénica na estacgao e estalagem, e
0 secundario a zona dos quartos da hospedaria.

Com a rescisdo do contrato da Companhia
dos Canais de Azambuja, esta zona foi
progressivamente esquecida, serviu ainda de palacio
de caga do rei D. Carlos e do principe real D. Luis
Filipe, mas logo foi abandonada: “Acabou a
monarquia, acabou a caga, acabou o rei, (...) e de ha
cem anos para ca ninguém faz nada disto. Hoje o
Palacio Real ¢ uma lugubre ruina.” (José Hermano
Saraiva, 2000)

Em 1985 Sebastido Arenque com a sua
equipa convenceu o realizador Raul Ferrdo da RTP a
realizar um documentario demonstrativo da tradicao
de Azambuja. Neste alude-se ao palacio e as imagens
demonstradas evidenciam o avanco estado de ruina,
em que ambos os corpos do edifico ja se encontravam
sem cobertura.

Em outubro de 1986 realizou-se um
levantamento do palacio, ao encargo do Gabinete de
Apoio Técnico, que se intitulava: “Palacio das Obras
Novas ou Palacio da Azambuja - Passado - Presente
- Que futuro?’. Este estudo ficou finalizado em
outubro de 1988.

A 22 de julho de 1988 realizou-se uma visita

ao Palacio das Obras Novas com o Eng. Laia

Fernandes da Direcdo de Servicos Regionais da
Hidraulica do Tejo, com o objetivo de conhecer o
estado deste Patrimonio do Estado.

Nesses levantamentos sdo representadas
algumas fissuras que deverdo ter acontecido pelo
progressivo abandono e a assentamentos diferencias,
provavelmente devido a movimentagdo de terras;
ainda assim, o edificio feito em terra, misturada com
pedra e tijolo nalgumas zonas, manteve-se de pé
exatamente por ser mole e fragil, isto quer dizer:
torceu, mas néo partiu.

No corpo secundario, foi realizado um
projeto de consolidagao intrusiva e violento da laje e
da cobertura que ignorou completamente a légica
construtiva primitiva.

Foi também realizado um levantamento da
Diregéo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais,
onde é representado o estado de degradagdo do
edificio, principalmente no corpo principal.

Atualmente, o edifico contempla a lista dos
edificios inseridos no programa REVIVE, com o intuito
de o reutilizar para fins turisticos.

4l
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VERTENTE PRATICA

RECONVERSAO DO CANAL DA AZAMBUJA
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Figura 25
Proposta do percurso pelo Canal da Azambuja



UMA NOVA ESTRATEGIA PARA A VALA DA AZAMBUJA E PARA O PALACETE DA VALA

O progressivo abandono da via de
circulagdo fluvial levou a que tanto o Canal como o
respetivo  Palacete fossem  progressivamente
esquecidos e abandonados.

Tendo o conhecimento da necessidade de
salvaguardar e preservar este recurso hidrico
pretende-se regenerar e reabilitar o Canal da
Azambuja.

Procura-se restabelecer a navegagédo
fluvial ao longos dos seus vinte cinco quilémetros.
Para tal propde-se a limpeza da vala e a construgéo
de uma comporta na sua foz, de maneira a controlar
0 caudal. As ruinas do cais sdo recuperadas e
integradas no novo desenho de chegada a terra.

Projeta-se um percurso pedonal ao longo
das suas margens que tira proveito dos caminhos j&
existentes. Estes sdo redesenhados nas situagbes
mais sinuosas e, delimitados por estacas indicadoras
de distancias de quarto em quarto de légua (1050
metros) a semelhanga da marcagao dos direitos de
navegagado durante o funcionamento da Companhia

dos Canais da Azambuja.

Figura 26
Esquico da comporta na foz do Canal
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Figura 27
Corte diagramético do percurso pedonal nas margens da Vala da Azambuja



Os vestigios desta via fluvial permitiram ter
conhecimento do que existe e existiu, principalmente
na sua foz onde as ruinas evidenciam o passado
historico do lugar.

O Palacete na foz do Canal da Azambuja,
passados cerca de cento e setenta anos, por ser
construido em alvenaria mista, nomeadamente terra,
adaptou-se, torceu, mas néo caiu.

O corpo principal ndo sofreu intervengdes
de consolidag&o e por isso apresenta-se em ruinas
desde o seu abandono. Os estragos séo evidentes,
mas ainda assim é possivel visualizar alguns tragos
do que era, em que se destacam os diferentes pés
direitos, tipos de tetos e hierarquizagdo dos espacos.

O corpo secundario sofreu uma intervengao
de consolidagéo realizada com vigotas de betéo que
encobriu algumas situagbes, impossibilitando o
acesso aos pisos superiores.

O edificio que seria a cavalariga ruiu, sendo
somente possivel avistar alguns resquicios do seu
pavimento.

O projeto recupera o edificado existente

através de um novo gesto.
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Figura 28
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Figura 29
Fotografia aérea 1958




Figura 30
Fotografia aérea 2018






Figura 32

Planta da zona envolvente do Palécio, 1988
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Figura 34
Fotografia aérea da foz do Canal da Azambuja
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A pétina das ruinas séo ainda nos dias hoje
um ponto de interesse a quem visita o lugar. E por
isso, pretende-se consolidar as estruturas com
argamassas semelhantes. Estabelece-se um acesso
ao edificio de maneira a poder fazer parte de um
percurso cultural e assim visita-lo de forma segura.

O corpo secundario da lugar a zona de
restauragdo e hospedaria, que tira proveito das
condi¢des de proximidade com a paisagem ribeirinha,
agricola e hipica, apoiando o potencial interesse
cultural e paisagistico deste lugar.

No local onde se localizava o edificio que
ruiu, constroi-se as estruturas de apoio a pratica de
canoagem e outros despostos nauticos no Canal da
Azambuja. Apesar de ser uma construgdo nova,
pretende-se que as paredes sejam rebocadas com
argamassas que se aproximem com a colora¢do dos
edificios preexistentes.

Assim, com este novo olhar, propde-se uma

nova viagem pelo sistema hidrico existente.

Compreendendo os ideais e a grandiosidade das
ideias por detras do projeto da Vala da Azambuja,
pretende-se com este projeto, identificar este sistema
hidrico no territrio enquanto vestigio de um passado
histérico relacionado com a importancia dos canais e
rios para a economia, COMErcio e navegagao.

Desta forma, ao estarmos predispostos ao
que a histéria indica, pretende-se repensar e
regenerar o sistema encontrado.

Embora as intervengbes propostas sejam
desta época, foram idealizadas de maneira a néo
entrarem em rutura com 0 que estd para tras.
Estabelecendo uma linha de continuidade com a
histdria da arquitetura.

Sem fazer concessdes ao passado, criando
arquitetura contemporanea, fez-se um estudo muito
atento ao edificio com o objetivo de estabelecer
relagdes de autenticidade entre as duas linguagens: a
linguagem do edifico preexistente e a linguagem da

intervencao que se esté a criar.
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Planta da proposta. Piso inferior.
Redugao da escala 1:200
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Planta da proposta. Piso superior:
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Pormenor construtivo. Edificio principal
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CONSIDERAGAOES FINAIS

Na leitura do territério do vale do Tejo como
palimpsesto, ao desvendar a histéria, a memoria,
valores culturais e territoriais foi revelada a forma
como 0 Homem se apropriou e relacionou com o
territorio nos diferentes tempos e estratos.

Nesta leitura descobrimos elementos que de
outra forma poderiam continuar por redescobrir ou
passar despercebidos até desaparecerem, como é o
caso da via de circulagdo fluvial: Canal da Azambuja.

O Canal da Azambuja foi erigido pela mao
do Homem no inicio do século XVIII com os propdsitos
de canalizagéo das &guas. Posteriormente, no século
XIX foi redesenhado para a sua navegabilidade.

Logo nos primeiros séculos, a defesa dos
terrenos mais sujeitos a inundagdes mereceu atencéo
dos monarcas. Os valadores e peritos no
encanamento das &guas tinham vérios privilégios
desde o século XIV. Foram construidos vérios canais
laterais ao rio Tejo que se estabeleciam enquanto
desaguadoiros dos campos agricolas.

A Coroa tinha grandes interesses
relativamente aos terrenos do Ribatejo, mas achava-
se a dificuldade em domar o Tejo. A auséncia de
poder administrativo das Lezirias, levou ao

progressivo desmazelo face as valas de drenagem,

que pela falta de controlo eram ocupadas e pela
dificuldade do seu expedito curso causavam inimeras
cheias que alagavam as cearas.

Em 1781, chegou-se entdo a concluséo que
era necessario desenvolver uma estratégia de
intervencdo nos campos do Ribatejo, nomeadamente
com as Obras do Ribatejo (1782-1792). Procedeu-se
a requalificacdo dos canais paralelos ao rio Tejo -
nomeadamente o Canal da Azambuja, ja aberto desde
tempos imemoraveis, e que ndo satisfazia as fungdes
esperadas.

Pouco tempo apds se ter iniciado a obra,
propds o corregedor de Santarém ao conde de
Valadares, em carta de 10 de setembro, o redesenho
da parte final da Vala da Azambuja, desde Virtudes
até ao Tejo. A partir de Virtudes, o seu tragado
apresentava dois graves inconvenientes: primeiro, a
grande sinuosidade do leito; segundo, a inadequada
situagéo da foz. Esta ideia mereceu maior interesse,
e logo foi aprovada por Aviso de 9 de outubro de 1782.

O programa de Obras Publicas
relativamente as vias de circulagéo foi assim iniciado
na década de oitenta do século XVIII, durante o
primeiro governo de D. Maria | (1777-1788). Mas s

com a formagdo do segundo governo (1788) se
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passou do plano experimental e debate teérico para a
intervencdo e transformagdo do ordenamento do
territorio.

Face as condigdes desfavoraveis a
economia do Pais e numa altura em que eram
frequentes as secas, tempestades e inundagbes
pretendia-se a realiza¢&o de obras de maior vulto para
a prevengdo e desenvolvimento da produtividade
agricola, dinamizando o comércio interno e industrial.
Assim, as politicas de fomento do territorio, a partir de
1789, desenvolveram-se numa perspetiva global.

O melhoramento das vias de circulagdo
terrestre e fluvial, e a sua articulagdo beneficiou a
mobilidade de pessoas e 0 escoamento dos produtos
do interior para os centros urbanos ou para portos
maritimos exportadores, qualificando o interior do
territorio e estimulando o aumento da demografia.

E neste contexto, pelo forte interesse
econdémico pela agricultura que se sentem as
influéncias da teoria e das ideias fisiocraticas de
Quesnay (1694-1774), tao bem acolhidas pela
Academia das Ciéncias. Foi entdo que no reinado de
D. Maria | se demonstrou interesse pelo fomento
agricola, e que deu origem as Obras do Ribatejo:
estas faziam parte de um projeto ambicioso para

melhorar a agricultura nacional, tendo-se comegado
na estremadura, lezirias e pauis.

As intencbes politicas e estratégicas no
territorio desenvolveram-se num tempo longo, numa
sobreposi¢do de acontecimentos, avangos e recuos
que muitas vezes levaram a que determinadas obras
demorassem largos anos a serem concluidas. Como
€ 0 caso das Obras do Ribatejo e da Vala da
Azambuja. A doenga da rainha D. Maria I, numa altura
de profundos conflitos e mudangas a escala nacional
e mundial: desde a Revolu¢do Francesa, guerra
europeia, Bloqueio Continental, Rossilhdo, Invasdes
Francesas, fuga da corte para o Brasil, Revolu¢do
Liberal e Independéncia do Brasil, paralisaram ou
diminuiriam significativamente as obras em curso.

S6 apos a revolugdo liberal se voltou a
repensar nas Obras Publicas. O pais estava num
estado deploravel, completamente devastado e
arruinado tanto fisicamente como economicamente,
tendo em conta que as atividades econémicas ficaram
praticamente paralisadas durante a invasé&o.

A Coroa estava interessada em vender as
terras das lezirias do Tejo e Sado para se livrar do
abandono que se verificou. Que mais tarde, a 18 de
julho de 1834 foi decretada a venda dos bens

nacionais, que punha em hasta publica os bens da



Coroa, da Patriarcal, da Casa das Rainhas e do
Infantado. E neste momento que surge a Companhia
das Lezirias, que compra alguns dos terrenos,
nomeadamente o terreno onde se construiu o edificio
de apoio a navegagao fluvial do Canal da Azambuja.

As obras de requalificagdo do Canal da
Azambuja comegaram em 1822 prometendo melhorar
o0 Comércio interno e a Agricultura do Reino. O projeto
de canalizag&o da Valla d’Azambuja, com a respetiva
planta foi realizada pelo Engenheiro Francisco Sousa
Pegado em agosto de 1836.

A rede de canais da Azambuja foi
construida, reparada e administrada pela Companhia
dos Canais de Azambuja. Através de um despacho de
Estado datado de 30 de julho de 1839 (ver anexo 22)
e de outro de 1 de maio de 1843 (ver anexo 23) ficou
diligenciado que a Vala se tornasse navegavel em
todas as estagdes do ano, desde a Foz do Canal, até
a Ponte da Asseca, com uma carreira didria para
passageiros, utilizando barcos a vapor ou puxados por
bestas.

A Companhia ficou responsavel pelas obras
de redesenho do Canal, que consistiu na construgao
de uma eclusa na sua foz de modo a garantir o caudal
necessario para a navegacdo em todas as estagoes

do ano.

Na sua foz foi construido um edificio
apalagado que servia de apoio a navegacéo da vala.
Na altura assumia uma posigao de destaque face ao
rio, préximo da foz e da eclusa este serviu de apoio a
navegacdo fluvial na Vala da Azambuja como
interface dos barcos da Companhia de Navegagao do
Tejo e da Companhia dos Canaes de Azambuja,
nomeadamente enquanto hospedaria.

Influenciado pela produgdo arquitetonica
oitocentista que é fruto da conjuntura ideoldgica
eminentemente eclética e também de valorizagéo
patrimonial de uma época pelo surto erudito da
arquitetura neoclassica, o edificio destaca-se pelo seu
tracado racional num territorio natural.

Com esta Companhia, ficou estabelecida a
navegacao fluvial desde a sua foz em Azambuja até a
ponte da Asseca, mas por um prazo relativamente
curto dado que a abertura do caminho de ferro de
leste compreendido entre Lisboa e Virtudes perfazia
grande parte do percurso fluvial.

Em 1857, a Companhia de Navegagdo do
Tejo deixou de manter carreiras diarias até & Foz do
Canal da Azambuja, ainda que a Companhia dos
Canais de Azambuja continuasse o transporte de
passageiros e mercadorias desde a sua foz até a

ponte da Asseca.
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No entanto, a partir 1865 ndo se volta a falar
na Companhia dos Canais de Azambuja nem no
Canal da Azambuja, e por isso ndo se tem
conhecimento da data de rescisao do contrato (1844-
18657).

O progressivo abandono da via de
circulagdo fluvial levou a que tanto o canal como o
respetivo  Palacete fossem  progressivamente
esquecidos e abandonados.

Tendo o conhecimento e consciencializagéo
da necessidade de salvaguardar e preservar um tipo
de recurso tdo valoroso. Gerando o entendimento de
que se pode regenerar e reabilitar os sistemas
hidricos tornando-os numa questdo social e
preservando o meio ambiente. A existéncia deste
subsistema hidrico representa um caso de potencial
desenvolvimento & pratica da preservacdo e

regeneracéo destas infraestruturas.

Através da leitura dos estratos, as
impressbes deixadas no espago, os vestigios desta
via fluvial permitiu ter conhecimento do que existe e
existiu, descobrimos elementos que de outra forma
poderiam  passar  despercebidos ou  até
desaparecerem. Este conhecimento permitiu a
transformagdo e regeneragdo deste  lugar
desenvolvida na vertente pratica.

As ruinas do Palacete na foz do Canal da
Azambuja representam a memoéria do passado que se
recupera através de um novo gesto. Na mudanca esté
a arquitetura. Através da compreenséo do lugar e da
sua historia, a arquitetura revela através da sua
regeneracdo o seu passado histérico dando-lhe um
novo uso. Assim, com este novo olhar, propde-se uma

nova viagem pelo sistema hidrico existente.
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Anexo 7:

_ EDITAL

JOZE AUGUSTO BRAAMCAMP, Comméndador da Ordem de Nos-
sa Senhora 'da Concei¢io de Villa Vigosa, e Administtador Geral
do Districto Administrativo desLishoa &c.

FACO saber que pela Secretaria d’Estado dos Negocios do Reino;
me foi expedida a Portaria do thedr seguinte : = Ministerio do Reino
.= 3.* Reparticio= L.’ 4°= 618 = Sendo tio manifestas quanto importan-
tes-as vantagens queao Commercioe agricultura das Provincias da Estre-
madura, Alemtejo, e Beira Baixa, devem provir da facilidade da nave-
gacio do Tejo, removendo-se os obstaculos, que ora a torndo tio demo-
rada e -custosa, durante o verio, para alguns portos mais distantes de Lis-
boa, e impraticavel para oulros; e sendo outro sim conhecida a possibili-
dade de melhcrar a navegaciio do dito rio a ponto de a tornar facil nio sé
para todos os pontos d'este Reino, onde ella passa, mas ainda para alguns
do Reino vizinho: MANDA SUA MAGESTADE A RAINHA, que o
Administrador. Geral do Districto de Lisboa, abra concurso publico, pelo
tempo de trinta dias, para toda a pessoa ou Companhia , que pretenda
tomar por empreza os trabalhos necessarios para melhorar a navegagio do
.rio Tejo, lhe apresentar as suas proposias, as quaes deverio vir acompa-
nhadas com o programma das obras, sua descrip¢io, e orcamento, e de-
clararem mui expressamente todas as condi¢des com que se pertende to-
mar a dita empreza, e no fim do prazo mencionado remetteri o mesmo
Adnministrador Geral a este Ministerio todas as propostas, que lhe houve-
rem sido apresentadas, junctamente com as informagées e esclarecimentos,
. que sobre cada uma dellas julgar proprias a illustrar o Governo na resolu-
giio d'este importantissimo negocio. - Palacio das Necessidades em 6.de
Junho de 1839 = Julio Gomes da Silva Sanches. :

. ‘Pelo que as pessoas ou Companhias, que pertenderem apresentar
as referidas propostas e condigdes, o fardo nesta Administragio Geral, de-
vendo ser escriptas em papel sellado, no prazo de trinta dias contados da
data deste, a fim de serem submttidas & f)e]iberaqéo de SUA MAGES-

DE. :
E para que haja geral conhecimento do referido, mandei publicar e
affixar o presente nos logares do estillo. Lisboa 12 de Junho de 1839.

O Administrador Geral,

Toge Agusta: Brarmaamp.
.
DK E—
fishoa. Ma Typographia da Academia dag Bellas Artes.

RUA DE 5, JOZE N.° 8,
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2* SEMESTRE. (2m9) 1839,

Na mesma conformidade o data a todos os Administradores Greraes dos Distri-
ctos do Continente, e Ilhas Adjacentes. i
—-— '

Iu..-n ¢ Ex.=e Sr,= Achando-sa consignada na Lei do Orgamento de 31 de
Jullio ultimo, na parte relativa a este Ministerio; 8 quantia de um conto © setecen-
toz mil réis parn as despezas que devem fazer-se com o Fngenheiro Hydraulico A,

~ Scheerbooin, o qual por intermedio do Consul Portugues em Amstaniam offerecea

incumbir-se dos Lrabslbos necessarios para o melhoramento da baria do Dowro; - e
convindo, & vista da grande utilidade da obra, tentar todns os meios de quanto ane
tes a levar a effeito, rogo por isso s V. Ex.* se sirva de, com a possivel brevidede,
mandar pér & disporigio do dito Consul até 4 quantia de seiscentos mil tdis, & fim
de o habilitar & pagar o mencionado Engenheiro as despezas inlierentes an sou transs
porte & este Reino, uma vez que ainda se conserve disposto a vir encarregar-se de
semelbantes trabaihos, .

Deos guarde & V. Ex.* Secretaria d'Estado dos Negocios do Reino, em 14 de
Agoste de 1839, =TI1.** o Ex.™ Sr. Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios da
Fazends. =Julie Gomes da Silva Sonches.

——ece——
MINISTRERIO DA FAZENDX.

Tuno o Governo de offerecer & comideraciio das Cértes, na proxima futura
Sersdio Legislotiva, uma Proposta de Lei permanente para o langamento da Decima
e Impost fundads no que a experiencia tiver mostrado indispensavel para
que o repartigio e eobranga deste importaole eacargo Nacionul, se fagam ndo s6
com a maior igualdade o justica, e sem quebra ou offensa dos interesses du Fazenda
Publica, mas tambem nas épocas em que mais facilmente podercm realisar-se, por
interesse do servigo, o commodidade dos contribuintes; ¢ Tomando em Consideragio
a grande vantagem que resuliarG de incumbir-se a uma Commissiio, composta de pes-
soas de reconhecido suber ¢ oxperiencia, a confecgio de um Projecta sobre t&o pon-
deroso assumpto, sendo auxiliado com os eselureci e noticias que o Thesouro
Publico ou quassquer Authoridades ou Funccionarios Fiscaes lbe minstrarem , sobre
05 inconvenientes ¢ cmbaragos que nos ultimos cinco annos a experiencis houver mas
nifestado na execuglio das Leis do langamento da Decima e Impostos annesos: Hei
por bem Crear para este fim @ referids Commissao, gue serd compasta dos Conse-
Iheiros José Antonio Marin de Sousa ¢ Azevedo , ¢ José Joaquim (fomes de Castro,
de José Antonio de Faria Carvalbo, Antonio Delgado da Silva , Joaquim José de
Moara, Francisco dos Santos Pinto, ¢ Olympio Joaquim de Oliveira, gue de entre
si escolber 3o Presidonte e Secretario, a quul se estabelecerd em uma das Sallas do
Edificio do Thesouro Publico que Ibe for designads, e poderd officialmente requizis
tar do mesmo Thesouro ou de quaesquer outras Repartigies, e Authoridades, todas
ot Informagies e esclarecimentos de que precisar para o desempenbo desta incumben-
eia, cujo resultado Confio gue fard subir 4 Minha Real Presenga com o maior brevi-
dode powivel, parn poder meditar-se, ¢ ter opportunamente apresentada ds Cories
& Propasta que o Governo sdoptar, deerca deste importanie objecto.

O Coneelbeiro Manoel Antonio de Carvalho, Ministio e Secretatio d'Estado
interino dos Negocios da Fazenda, assim o tenha entendido e faga tar. Pago
de Ciotra, em cinco de Agosto de mil oitocentos trinta e mm:ﬁAL\'BA.= as
noel Antonio de Carvalho,

— QD IS SRR S QD ——

DIABIO DO GOVERNO N. 1%.=17 DE AGOSTO.
MINISTERIO DO REINO.

DONA MARTA, por Graga de Deos, e pela Constituigio da Manarchin,
Ramua de Portugal e dos Algarves, ete.’ Fazemos suber o todos o5 Nogsos Subdie
tos ; que as Cortes Geraes Decretoram, ¢ Nés Sanccionamos a Lei seguinte:

Anigo 1" Sio sulborisadas; pela p te Lei, as Camaras Musicipnes do
Santarem , Cartaxo, e Azambuja, para conjunctamente eontrahirsm um crmpresti-
mo até & quantia de duzentos coutos de réls, & fim de levar-se a efieits a disposigio

Apty
12

14.

‘Ul

1818,
Jultie
50.



2> SEMESTRE. (280) (OT0 1989

dothe  do Decroto de vinte ¢ cinco de Outubro de mil vitocentos trinta. ¢ scis,  relativa ds
¥ obras necessarias para a limpeza e abertura da valla denominads d' b ¢
Art, 2, Poderiio as me od, Cnmmsllunlclpun de Santarem, Cartaxo,
o Azambuja, hypothecar para o pagamenta do capital ¢ juros, niio s6 o rendimento
do imposto de navegagio, constante da tabella Jﬂlﬂl' quo faz L o da presente Lei,
mas tambem o dacontribuicio: annual, que na conformida Lgis se hdn |ln-
Gra cada moio de terra dos campos. por-onde a valla corre.
~§o 1" . Os direitos de nvegm;io v de que tracta o referida ubelln, poderio uf
dwm,pum pelas roferi Camu lluueqno' qmdo -unn eonvhc
%0, bouMmdo-dmobn. e f-xy \
-0 gut A contribuiglo | menclonada nenk Axlip. warl upuhdn pnlos mCoo-
collios, na seguinte proporgio : o deSantarem concorreri annualmente com: aquans
tia de novetentos e sesenta mil 'en, o do Carlaxo com a- dc quatro contes’ quas
renta e um mil o seiscentos té:b, e mdeMmbnjl ‘com uo com.os cento cum )
utcmﬂtnmoemmtﬂa. ’ riM00s
Art. 3.°  As obras mencxon-du no Mgo ) B dma Lai pnnoapnmo, o Inm
tardar ;. dentro de um anno dépois da sua prowulgagio, 5 runil
« o§ unito. Neicaso de nio se-cumprir esta clavsila, ﬁcn o Gnmnb'nl.bon-db
para contractar com alguma Empreza, em contbrrebcia publicay & cohstrucgiio das
ditas obras, Sodtndo desde Jogo estipular para este eoffeito, alé do maximo da con-
tribuigiio, e direitos de que tracta esta Lei. .
Ad. 4.° Fica revogada toda s ch:slaq.’xo em contrario.
Mandamos por tunto s todas as Anthoridades a quem o conbecimento ¢ exe-
cugitp da referida Let pertencer, que a campram e goardem, ¢ fagam catmprir «
r tio inteiramente como nelin 4o contém, . O Minisro, e Séeretario d’ lndo
a8 Ncgoclos do Reino a faga imprimiry pulilicar, e correr, . |
Dada no Pago de Cintra, aos triota de Julbo de milioitocentos trinta e Boves
w=A RAINHA com Rubrics ¢ Guarda ==Judio -Gomes da Silva Sdnches.
» Carta de Leiy pela qual Vossa Magestade Manda execntar o, Docm:mdu Cors
tes Geracs,, que authocisnas Camaras Monicipses de Suntarem , Cartaxo, ¢ Azam:
buja, pare conjunctamente contrabitem um amprestimo olé & quantia de: dazeatos
contos de réis, t,ﬁn de se levar aofieito a disposi¢io do Decreto-de viute e cinco
de Outubro de mil oitocentos tridta o seis, relabivi iy obras necessarias pazb lims
we'lbm da valla denominadu d'sfzambigja, pela focoem, Bﬂh do
mdau:ul’orl deovlr.:Jo‘oanrm, a ealia 'l
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DONA‘!ARD\. por Graca de Deos, Rawxuia de Portugal e dos Algarves, elc.
Fazemos saber u todos os Nosws Salditos, que os Corles Geraes Decretoram, o Nis
Queremaos a Lei segointe: Fay s Jix. ' -~

Artigo 1.° Fica o Governo autharisado a contraclar com ‘Companhia ou
individuo a construcdo das ohras necessarias parn lornar “em todas as esta-
coes do anno a valla depominada dn- v podendo pars esse effeito:

1.* Estipular até a0 moximo da ibuigho e direitos estabelecidos pela Lei de
m-hw&nimmlm;m .l'nl rup s

2. ificar, de accdrdo com a Emprezs, o tabella reitos dis navegagao,

faz parte da mesma Lei, dos quaes devem ser bases principses os distancios nuda-

pelos Embarcagies, o pleo e natureza da sua cargs, com tanto que pelo transito
de cada distancio de mil duzentss sessenta o duas, o duns mil quinkentis ¢ vinte e cineo
bracas, wio pague cada quintal mais de cinco mil réis.

3.5 Segurar & Empreza o importovcia da contribuicio anwmal mencionada no
Mﬁp"&‘cg:ciuhl.ei. : ;

* Cootractar com a Empreza o que mais convenionto lhe sobre a nave-
vegagho do canal, ou valla, dcbmol::iduwmb. thnm para
transporte de passageiros, e de barcos que atravessem o canal, com tanto que nestas
se nilo fique pagando direitos maiores do que se paga actualmente,

5." Conceder 4 Empreza a faculdade de construir ¢hes nas margens do conal, ¢
Wm:lt;mmFuMmq,,*m_m‘un
s ook ches da Companhia do Navegaglo por Vapde no :
.—.,E’ se ndo pague mais do que se pogava na poale u

6." Segurar & Empreza o juro anousl de cinco por conto do capital que ella
tiver dispendido, fazendo-lhe entregar, nos annos em que o iqui
interesses fr inferior o cinco por cento do dito capital, a somma para profa-
'I:lrb;cmpm-mdumm cineo por cento, que The serd paga pelo Thesourn

0.

7.7 0 contracto e concessdes & elle relatives nlo poderlio ter duraglo superior o
quarenta nonos contados da celebracio do Contracto.

Art. 27 0 Governo cederi gratuilamente & Empreza o Convento arrainado das
Virtudes, e Ihe concederd, tambem geatvitamente, a facakude de cortar, ov fazer cor-
tar nos. pinhaes nacionges s proximos todas os madeiras necessirias para o construe-
30 das-obras, ¢ para o seu foluro intertenimento, ediante o fiscalisagdo necessaria,
tanto pora que se vao domunfiquem as maltas, como parn s+ mostrar a legitimn appli=
cago da madeira eortoda. A ) v

Art. 37 A Empireza para se habilitar o executar sem demora as obras que deve
fazer, pduawdcuzﬂtimnw&qwhdemoommdu&.e
Iivpotheesr oo ‘do seq capital ¢ juras, além do capital das sus acgdes, e dos
mesmas acpdes, lodos on parte dos rendimentos ¢ interesses, o que olla tiver direito,

Art. " A Empres podert dispor para regas, das aguas do canal que nio firem

cisarias pora a navegagio. lh7e - - '

Arl. 6.° Permittir-se-hn & Empreza a livre acquisigo do uma draga e barcos
respectiyos, ¢ de maquinas, ou oparelhos necessarios para o execacdo das
obras, ¢ limpeza do canal, bem como de barcos parn o nay o delle com o5 seus
aparelhos respectives, e isto em qualquer parte que The convenba fazer a dita sequisi-
cdo, podendo oy mesmos objectos ser mtrodugidos no porto de Lisboa, seja directamente,
on por baldeacio de qualquer outro porto sem direito .2:. « reexportados do mesmo
mmt:‘,r quands assim consenhs & Emprezo, mediante a fiscalisagdo precisa, pars evitar
qualquer desvio oo fraude, °
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vigo temporario da Igrejo, se recusarem a 180, uma vz qae ndo continuem a receber
o vencimento dos Titalos de renda vitalicia cumulativamente com a congrua desses Em-
pregos para que foram vomeades, E quereado o mesma Augusta Seabora providenciar
o ambes o3 respeitos, ji conciliando para com os Egressos (que estejam oo primeiro
cuso de que se tracta) os interesses da Fozenda Nacional em tudo quanto seja compa-
tivel com o medida adoptada pelo Decreto de 30 de Maio do correate anno; o ji bar-
wonizando o conveniencin do servigo da Igeeja com 08 encargos dos povos: Manda Sua
Magestade que V. Em.* byue na intellizencio da que, aquelln medida se deve entender
limitada & serem guardades ent doposito seguro os Titulos de renda vitalicia dos re-
foridos Egressos, para Ihe serem restituidos logo que, por virtude de ordem legal, sejam
exaverados dos Benelicios que exerciom ; ¢ de que a respeito dos Egressos que oplarem
pelo yencimento de seus Titulos, dove V. Em." conceder-fhes esta opglie, dando imme-
distomente parte para se providonciar, por nbo ser licito & accamalagio de doas pro-
ventos. E acontecendo que, qualquer Egresso se recuse a Emprego temporario para que
foi chamado, uma ver que se Ihe n3o permitta veacer conjunclamente a prestagio e a
congria, eumpre que V, Em.” Ihe faga saber que deve acceitar, optando pebo venci-
meato de um des proventos, participanio oo casn de recusa, a fim de so sspender a
respectiva peestacio s por quanto todes os Egresses, subsidiados pelo Thesouro, téem
obrigaglo de prestor-se, segundo suas forgas o permittam, ao servico da lgreja.

Deas guarde o V. Em.* Secretaria d’Estado dos Negocios Feclesiosticas ¢ du
Justign, ¢m 30 de Novembro de 1855, = Em.™* ¢ Rev.™ Senhor Cardeal Patriarch.
v Antoméo  Bernardo da Costa Catwral. 3

No Diario do (zoverno de & de Dezembro N° 287.

- —

DONA MARIA, Graga de Deos, Ramxas de Portugal e dos Algaryes,
e sens Dominics, elc. Fue::s saber a todos 0s Nossos Subditos, que as Gdrl.:"c'm
Decretaram, ¢ Nis Queremos o Lei seguinte f .

Artigo 1.° E confirmado e convertido em Lei o Coatracto celebrado pelo Governo,
¢ o Marquez do Fayal, ¢ outros, em data de vinte e tres de Margo de mil oitocentos
quareals @ quatro, para a capalizagdo lateral do Téjo, desle as Oains oté Azambuja,
e mais obras e servios desizandos no mesmo Contracto; eujos condigles scompunbom
o peesente Les, o defla fozem porfe,

Art. 2. Fica revogada toda a Legislagho em contrario.

Manddmos por tanto a todas a3 Authoridades, a quem o conbecimento e execucdo
do referida Lei pertencer que o cumpram, e fagom cumprir @ goardar tio inteiramente
como nelln se contém, e

s Ministros o Secrefarios d'Estado dos Negocios do Reino, ¢ da Fazenda a fagam
imprimir, publicor, ¢ correr. Dada oo Pago de Belém, em trinta de Novembro de
mil oitoceatos quarcota ¢ quatro.==A RAINHA com Rubrica ¢ Guarda. — Anlonio
Bernardo da Costa Cabral, = Conde do Tojal. .

Condighes do Contracto celebrado entre o Governo de Sua Magestade
¢ o Marques do Fayal, e outros, para a eanalizagio lateral do Tejo,
desde as Onias atd’ a Azambuja, ¢ mais obras ¢ servigos de que tractam
as mesmas condigoes. A

Arlieo LX A. Conpaxnia obriga-se & seguintes condigtes :

§ 1.° A canalizor, em beneficio da navegacdo e melboramento agricola ¢ sanitario
des campos adjacentes, o i de oguss que afloem 30 Téjo por meio da actual
Vaolla denominada da Azambuja. f
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§ 2° 0 systoma de conalizagio da Companhin cousislird nas seguinles parles:
primeica na abertura d'uma nova Fox para o dessgno do canal no Téjo, a qual serd
aberta no sitio denominado= Terra do Carril do Concelho = entre o For actual da
Volla ¢ da==Carte dos Covalloss: segunda da abertura de um novo cenal de juncgdo
do Téjo com 8 Valla actual, dirigido d'um poato da Valla no sitio do Xixarcira sobre a
nova Foz, segundo o projecto confeccionado pelos Engenheiros bydroulicos 'Orlis: tereeira
da actual Valla denominoda do Azambuja, das Virtudes, e da Asseca, desde a junceiio
do nevo camal de desaguo, at¢ & confluencia das Vallas de Almoster, Rio Maior, e
das Asscca: quarts d'um novo canal de communicaclo do Téjo, com o systema suprades-
cripto, dirigido d'um ponto da margem do Rio nas Oniss, aonde se abrird a Foz de
Montonte dos canaes a um ponto de systema proximo 4 Poole da Asseca.

§ 8 A tornar navegavel em todas as Estagdes o supradito systema de canaes,
& a conserva-los sompre promplos para 3 navegaglo, exceplo mas occasides em que
estiverem cobertos pelas grandes cheias do Téjo, fazendo a Componhia para este lim,
todes as obras e reparos necessarios.

§ %7 O systetnn do canaes serd novegavel desde a Foz de Jusante, até—Cabego
de Guido== por Fragatas de 60 moios, ou 625 quintaes, e de == Cabeca de Guido=
pela Ponte da Asteca, e no Canol das Onias, alé & Foz de Montante, por barcos chatos
da lotogdo dos maiores que octuslmente remontam o Téjo, até Abrantes, ¢ finalmente
desde  Ponte do Assecs, até & confluencia das tres Vollos, por bercos chatos, ou allijos
de mediana capacidade.

§ 5. No canal serlo construidas as comportos ¢ reprezas que demandar o bom
regimen, e economia das aguas, sendo duas dellas ao menos reprezas de camaras, ou
de conchn (Ecluses o sas), uma destas no Canal da Azambuja, ¢ o oulra no das Onias,
especislmente destinada o regular a entrada des aguss do Téjo no canol, e a prohibir
que ellss olli entrem com mois facilidade do que atd agorn pa oceasido das cheias.

§ 6.° Proticor-se-hllo caminhos de sirga nas morgens do canal, um dos quae,
pelo menos serd i0 para sirgor com hestas, ¢ esles caminhos serdo froncos parn o
sirgadouro de todos os boreos que navegarem no canal,

§ 7.° Para o enxugomento dos terrenos pantanosos visinhos ao canal obrigo-se a
Companhia o fazer as obras necessarios, quando os proprietarios lhe entreguem para
esse fim, o antes do coméco das obras, o importancia or¢ada do sen costo, obrigando-se
o8 mesmos proprielarios o entregar-lhe um premio de quinze por cento sobre o cusle
effectivo des mesmas obras depois de concluidas. A differenga entre a despeza orgada
¢ a effectiva serd saldada por quem competic, Esta regra geral poderd ser allerada
por quaesquer convengies, que entre si possam fazer a Companhia, ¢ os interessados
cm cade caso particular.

§ 8.° Para a irrigagio das terras onde poderem ser levadas as aguss excedentes
do canal, obriga-se igualmente a Companbia a fazer ay obras necessarias quando os
proprictarios Ibe entreguem préviamente o custo orgndo dos mesmas, e prévismente
estipulem um prege pelo uso das mesmas aguas, e a differenca eotre a despezs orgada
¢ a effeetiva serd saldada neste caso como no do paragrupho sntecedente.

$ 9% A Companhin conservard, melhorard, ou construird de novo nas margens
do canul os cies que forem mistér para o commodo servigo de generos o pasSageiros,
sendo um delles na Ponte da Asseca, ¢ 08 outros nos logares mais frequentados do canal,

§ 105 A Companbia promplificara bebedouros para os gados, ou seja melho-
rando s que existem juntos das pontes, ou fazendo outros de wove em que as aguos
se renovem quando [or necessario.

§ 11.° A Companbia darsi escuante dquellas aguns dos terrenos circomvisinhos
que ficazem privades delle em consequencia das suas obras, e bem assim dquellas que
escorrendo dos canses possam ser prejudiciaes s terras visinhas,

§ 12" A Companhia adquirird 4 sua custa os lerrenos de que precisar gara as
suas obras, & que lhe nio firem cedidos pelo Estado por nio pertencerem a este, sendo
auxilinde pelo Governo quando fir preciso recorrer a expropriagdes judicines.
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13" Compete & Companhia a reparagio ¢ substituigho das porgies das pontes
sobre o canal, que forem destruidas, ox damnificadas pelas suas obras, ¢ isto
que o transito das mesmas poates fique pelo menos tio commodo como antes
5, & que os declives do novo pavimento nunca excedam a um palmo vertical sobre
' palmos horisontaes. ;
§ 14.° Compete & Companhia entreter desde a Foz de Jusuote, pela Ponte da
Asseca até & Foz de Montante, ida ¢ volta, uma carreira diaria para passageiros effei-
“tuads em barcos cobectos movidos o vapdr, oa sirgados por bestas.
Art. 2. Para cabal desempenho das obrigacies que incumbem & Compavhia
pelo Artigo 1.° deste Contracto, sho-lhe conferidss as seguintes faculdodes.
§ 1.° Adquirir e possuir terrenos, e quaesquer propriedades de que precise para
sotislozer as condigies deste Conlraclo, podendo aliena-las quando assim lhe convenha.
§ 2° Derivar do Téjo a agua necessarin para alimentar o systema de canaes
supramencionsdo : aproveitar para o mesmo fim as aguss das marés, ¢ encanar quacs-
quer outras, limpar, profundar, e alargar quaesquer vallas, esteiros, ou ribeiros que
communiquem com os canaes, ou que embarscem a construcgdo ou uso das obras que
a Companhia & obrigada a fazer, podeado alterar as margens das mesmas vallas, estei-
ros, ou ribeiros, consteuir passagens para as aguas sobre os terreaos a elles proximos,
o compellic os proprietarios des terrenos por onde elles passam, a fazer 0s encanamentos,
limpezas,  mais obras a que slo obrigados pelas Leis vigentes, e pelas disposiches e

§ 3. Construir em quaesquer logares, para isso convenientes, reservatorios de
aguas para alimentos dos canaes, e lodas as obras necessarias para a elles conduzir
as aguos, e para as levar delles os canacs; e bem assim quaesquer outras construcgdes

jue forem precisas para o preeachimento dos fins deste Contracto, incluso o emprego
ﬁi’qner machinas para elevar as agess, limpor conaes, ou por qualquer maneira
suxiliar os seus trabalhos. ;

§ 4.° Cortar dos arcos dos pontes existentes, ex da a da Asseca, aquelles
por baixo dos quaes passar o canal, substituindo-os s as condicgdes estabelecidas
no paragrapho decimo terceiro do Artigo primeiro deste Contracto.

Art. 3° Em compensagio das despezas que a Companhia tem de fazer para o
canalizago e mais obrigagdes que lhe incumbem pelo Artigo primeiro do presente Con-
tracto, sdo outhorgadas & Companhia as seguintes concessbes, fruighes, @ vantagens; -

§ 1.° A Companhia possuird por espago do quareata onnos, contados da confir-
mago Jegal do preseate Coatraclo, a propriedade da Valla da Azambuja, suss margens
© oguos, desde a nova Foz de Jusante, até & confluencia das tres vallas, compeehen~
dido o novo Canal das Onias até & Foz de Moatante; ¢ bem assim o propriedade de

uer esteiros e vallas pertencentes so Estado, que communiquem com os canaes
3. Companhin, dos suss sguas e margens, entendendo-se por margens de lodas estas
vallas, esteiros, e canaes os terrenos contiguos que 3o, tiem sido, ou devem ser con-
siderados como margens delles, e pertencentes a0 Estado. O Governo transfere para a
Companhia, pelo presente Contraclo, o dominio ¢ posse dos ditos canaes, esteiros, e
vallas, suas margens e aguas, com lodes os direitos que o Estado sobre elles tenha,
para que a Companhio livre ¢ plenameate os possua ¢ goze por todo o tempo da dura-
¢do do seu Contracto.

§ 2.° Pelo espaco de quarenta sonos, centados como fica dito, perceberé a Com-
panhia os direitos de navegacdo e tronsporle nos canacs supra deseriptos coaforme a
Tabella A, que faz parte deste Lontracto. :

§ 3.° Pelo mesmo espaco de tempo de quarenta annos poderd a Companhia dis-
por para a irrigagdo dos campos, das agues de que tem o uso ¢ propriedade, conven-
cionando com os possuidores dos mesmes campes o prego ¢ condigdes das referidas
irrigaghes ; e bem assim: poderd dispdr dos mesmas aguas, para mover quaesquer enge-
nhos, ou machinas hydraulicas. |

§ %.° Pertencerd exclusivamente & Companhia pelo tempo do seu Contracto a
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navegagio por vapir om toda a extousio dos seus canaes; @ bem assim os baroos de
mrabu ra para transporte dos possageiros, ou sejam movidos por vapde ou irgahtm
tas.
§ 5.° Pertencers igualmente & Companhia pelo. mesmo lopso de tempo o cxdlns
sivo de barcas de passagem para alravessar 0s canacs, com lanlo que neslas se niio
paguem direilos superiores, aos que se pagam aclualmente, Poderio comtudo o3 pro-
prietarios dos terrenos contiguos ds margeas dos canaes da Companhin estabelecor ha-
teis sous paro alravessar em sau Proprio servigo os rafetulm canaes, sujeitandy-se pos
regnhmmgwmbrecsuobpcwmhdu-m

§ 6% Nos ches das margens doeanl.mberla(hnmhl, espagy dos
quarcata annos, daquelles que usarem dos mesmos canaes, direitos eonupoodenm. com
tanto que ndo excedam aquelles que s¢ percebem nos céies da Companhia de fovegagio
por vapdr no. Téjo e Sado. Do mesmo modo, e pelo mesmo lempo perceberd direitos
de. pusssgem nas pontes sobre o casal, em conformidade da T.belln B, que faz parte
deste Contracto. Excepluara-se as pontes ja existentes, e que a Companhia nio alterar
em virtudo das obras da canalizagio,

§ 7.° E permittido 4 Companhia a livre acquisicho das dragas, barcas respecti-
vas, ¢ de quacsquer mochinas ou aparelhos pira a execugio dos obras ¢ limpeza do
canal, ¢ de barcos para a navegogio deste, isto em qualquer parte aonde lhe conse-
nba adquiri-los, podendo os mesmos barcos e mais objectos npndntmset introduzides
no porto de Lisboa, seja directamente, seja por baldeogdo de qualquer outro porto, sem
dircito algum, @ reexporta-los do mesmo modo, quando assim convenba & Companhia,
tudo mediante a fiscalixagho precisa para evitar qualquer desvio ou fraude,

§ 8. Ficam pertencendo & Companhia paro dispdr delles, como eatender, todos
o0s materiges que estrahir dos leitos e margcns das vallas que domn ser substitaidas
pelo novo canal, e bem assim dos seus aflllnentes Shiser

59' Fm do mesmo modo pmundoécunpnhluplmmpmhdc

r, logo que ndo sejam necessarios para a navegacio, todas os por-
ohs do leito das ullls ‘actones e suas respectivos morgens, que ficarem fira do dire-
ctriz do novo canal que as deve substituir,

§ 10.° Seriio cedidos gratuitomente, pelo Governo, & Companhia todos os traba-
Ihos technicos, como projectos, reconhocimentos, plantas, nivelamentos, orcamentos, ete.
que o mesmo Governo possuir relativamente i canalizagio do systema d’aguos sobre
que versa o presente Conlracto.

§ 1t E concedida & Companhin, por lodo o tempo da duras:ao do sea Con-
lucto. a faculdade de fazer corlar nas mallas pacionacs, onde lbe convier faze-lo, todas

Enmm-mmpmuohutqwtnhpdqa cu-
ella, sem que por cllas pogue quantia algama, 0
toda a ﬁu:ulmclo necessaria, tanto para impedir o damuoificagio das mattas, como para
verificar o emprego legitimo das mesmas modeiras, i,
12" O Governo cede, em plena propriedade, & Companhie, para delle dispor
como Ihe aprouver, o extincto Convento denominado das Virtudes, e suas dependencias.

Art. #.° O producto da contribuigao territoriol dos tres Concelhos de Santarem,
Cartaxo, e Azambuja, estabelecido em favor da canolizagio pela Carta de Lei do pri-
meiro de Maio do anno o findo, ¢ importante na quantin annual de oito contos
cento e#ﬂkounmlcdumlu réis, & expressamente destinodo ao embalso do
“znl pela Compunhia, umdnﬁoduobuuubmmuomm

i mesma Compnnlnl por meio das seguintes clousulss.

§ 1.° Em seguimento 3 confirmaglo legal do presente (hl!ueb saflo enlregucs
& Gompnlm pela Juota de Credito Publico, loscripeies de cinco por cento, importan-
tes em cento oitenta ¢ um coatos e setecentos mil réis, cujos juros anauacs, liquidos de
decima, importam em oito contos cenlo seleata e seis mil e quinhentos réis, e o Go-
verno dotard a Junta com a contribuigio lerritorial dos tres Concelhos, cuju importan-~
cio a mesma Junta receberh do Terreiro Publico de Lishoa.
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- §2° As Inseripees supra designadas serio em tuds iguaes, ¢ nada distinetas de
3 W outras emittidas pela Junta, ¢ a Companhin as poderd livremente negocior
~ eomo the aprouver, ficando os Accionistas da mesma responsaveis, para com o Governo,
pedo desempenho das clausulas ¢ condigdes com que a Companhia recebe as referidas

s 3.° Se a quantia annual de vito conlos cento e setenta e seis mil e quinhentos
~ péis, importancia do juro das Inscripeoes supra mencionadas reembolsar o Companhia do
capital empregado nas suas obras antes da expiragio dos quarenta annos do seu Contra-
clo, na mesma época em que o embolso se achar ossim concluido, a Companhia resti-
taird & Junta do Credito Publico, tantas Inscripedes de cinco por cento, quantas receben
inicialmente, ou o valor correspondente a ellas, a fim de que a sobredita quantia de
Inseripedes seja pela Junta inutilizada,
§ 4° Se no fim dos quareata annos da duraglo do Contracto da Companhia o
juro aonual de oito contos cenlo setenta e seis mil e quinhentos réis das Inseripgdes ndo
tiver sido sufficiente para embolsar completamente a Companhia do capital despendido
nas obras, entregard csta & Junta tantas Inscripedes quantas recebeun inicialmente, me-
1nos a somma necessaria para acabar de completor o seu embolso, ou o valor equiva-
Jente & mesma quantia de Inseripgdes, ficando assim reembolsada do seu copital.
~ § 5. A contribuigdo territorial com que € dotada a Junta do Credito Publico
sra 0 pagamento dos juros das Inscripgdes supramencionadas cessard de ser paga pelos
ssmpecs iirosicoowl.- /5 hos IogoAqna se yerifique qualquer das hypotheses especificedas nos
-,. M‘e t N
§ 6.° O rendimento ::golnxripcoes supramencionadas ndo poderd ser sujeito
a contribuiglo alguma nova alim da decima que j4 pésa sobre elle ; e se por ven-
~tura por uma medida geral viesse a sé-lo, a Junta entregaria immediatamente, ¢ sem

~ mecessidade de ultesior authorizaglo, & Companhia uma quanta tal de novas Inscripedes
iguaes &5 primeiras, que mantivesse sempre em favor do mesma Companhia o rédito
annual de oito contos cento setenta ¢ nove mil e duzeotos réis. Reciprocamente se a
decima actual dos juros dos Inscripedes fosse supprimida, o Companhia restituiria imme-
diatamente & Junta o quantin de Inseripgdes necessaria para reduzir o rédito annual a
oilo contos cento setenta e seis mil e quinhentos réis, ou o valor equivalente a ellas.
Em todos os casos prevenidos, se entende afiancada & Companhia, pelo presente Con-
tracto, a quantia annoal de oito contos cenlo setenta e seis mil ¢ quinhentos réis, até
& amortizacio completa do capital por ella despendido com as obras, dentro do prazo
do respectivo Contracto, que neste caso serd entregue pelo Terreiro Publico directa-
mente & Companhia.

§ 7.° Para o cabal preenchimento das clausulas insertas no presente Artigo, tem o
Governo direito de tomar pleno conhecimento dos capitaes empregados pela: Companhio
pa confeccdio de todas as referidas obras.

Art. 5.° Nos casos em que os reditos da Companhia ndo em em qualquer
anuo a preflazer o juro de cinco por cento do capital empregado, o Governo garante &
Companhia o referido juro, pela maneira seguinte:

§ 1.° No fim de cada anno comparar-se-ha o rendimento liquido da Companhia
olo comprehendido o juro das lmctircou’ , que ¢ esseacialmente destinado & amortizagio
do capital despendido, com o juro de cinco por cento, correspondente ao capital ainda
ndo amortizado pela forma estabelecida no Artigo 4.°, e se o referido rendimento li-
quido igualar ou exceder o juro de cinco por cento, assim caleulado a Companhia dis-
poré delle livremente, e segundo os seus Estalutos.

§2° Se o referido rendimento assim calculado for inferior ao juro de
cinco por cento do capital despeadido, e ainda ndo embolsado pelos meios estabelecidos
no Artigo £.%, o Governo entregord logo & Companhia o quantia necessaria para pre-
fazer a importancia do mencionado juro de cinco por cento, a qual quantio serd pou-
:alme-le paga & Companhia pelo Thesouro Publico em diuheiro ou letras a trinta dias

vista.
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§ 3.° Sempre que a Companhia tiver de recorrer no Governo para o preenchi-
mento do jure annual de cinco por cento, como se declara no paragrapho anlecedents
é obrigada a submetter a0 Governo todas as contos da gerencia annual respectiva, pelas
quacs mostre o saldo que deve receber; e para o mesmo effeito tem o Governo o direito
de fiscalizar 0s despezas e receitas da Companhia em coda um anno.

§ #.° No caso de reclamagdo prevista nos dous paragraphos antecedentes, 3 Com-
panhia apresentard a0 Governo asua conta annual até so im de Setembro, e o Governo
o fisealizard, o entregarh as Jetras mencionndas nos mesmos paragraphos dentro em dous
mezes contados do apresentacio da supradita conta.

Art. 6.7 A navegagdo dos conses da Companhio, e o zozo de todos 08 accessorios
dos mesmos serdo regulados pelos scguintes principios :

§ 1.° A novegoglo do canal, ¢ 0 uso dos sirgadouros lateraes do mesmo para o
troegdo dos bareos, ¢ de livre gozo publico, mediante o pagamento & Companhin dos
respectivos direitos, ¢ o submis3o aos principios reguladores do referida vavegaclo, nos
regulamentos ¢ instrucpies que para este uso se estabelecerem.

§ 2° Nao poderdo navegar nos canacs da Companhia sem expreses permissio
desta, desde a For do Jusante até Cabego de Guido, embarcogles que demandem com
carga inteiea mais de sete palmos e meio de agun, ou que tenhom dimensdes’ superiores
s des Fragatas de sesseotn moios que actuslmente penetram na Valla da ‘Azambuja.

§ 3° Nao poderdo navegar nos canaes do Companhia sem a expressa permissio
desta, desde a Cabega de Guillo até & Foz de Montante, barcos que nllo sejam de fundo
chato, © cojns dimensdes excedam dos maiores que actoalmente montam o Téjo alé
Abrantes.

§ 4.° Entende-se por carga inteira, no § 2.° deste Artizo, aquolla que em agua
tranquitla fez mergulbnr a embareagho, de modo que fique de um e outro lado meio
palmo somente f6ra da agua, na porle mais baixa da borda. i

§ 5.7 Toda a embarcaglio que navegar nos canaes da Companhia, terf, exterior-
mente, ¢ de cada lado um index ou escila geadunda, confeccionada e adoptada da
maneira que estobelecerem as ivstrucedes especiaes do Companhia, para por meio destes
indices avaliar de prompto a immersdo da embarcaciio, e péso de sua carga.

§ 6." Estes indices serdo do cobre ou outro metal applicados ds embarcacdes, ¢
e devidamente graduados por Agentes da Companhia, em conformidade com as suas
instrucgdes, assistindo @ esta operaglio quando assim o quizerem os donos ou conductores
das emborengdes.

§ 7. Do medigho das embarcacies ¢ da affisagdo dos indices, se lavrard auto
sufficicntemente claro do qual se dard copia a0 dono, ou conductor da embarcagdo cuja
exactiddo poderd ser fiscalizada pelo Governo. A despoza desta operngo serd paga pelos
donos das embarcacdes, o todas aquellas que penetrom na Valla da Azambuja, deverdo
ser desde o ratifieagio legal do presente Contracto submettidas  affixagdo dos indices,
e o Governo dard os providencias necesarias para que assim se execute antes da aber-
tura da nova Foz de Jusonte, sendo esta despeza satisfeita pela Companhia.

§ 8.° Em todo o tempo pide a Companhia peoceder 4 verificacdo dos indices de
qualquer embarcagdo quando entre em divida da exactidio delles, ¢ isto pela compa~
ragdo do piso elfectivo da carga com o indicodo pelos indices. Esta operacio serd feita
pelos Agentes da Companhio, va presenta do dono ou conductor da embarcagdo, o sem
despeza alguma por parte destes. i D

§ 9.° Polem exigir ignal verificacio foita pela mesmy maneirs, os donos ou
conductores das embarcagdes quando essim o julgarem de sea interesse, pertencendo-lhes
neste coso pagar as despezas da operagho. o

§ 10.° Todas as vezes que os indices das embarcaghes se peederem, deslocarem,
on por qualquer mancira se deteriorarem, serdo restabelecidos segundo as instrucgdes da
Companhia, ¢ por conta dos duncs ou conductores das embareagdes. J

§ 11.° Todas as embarcagdes que navegarem nos connes da Companhia serdo
numeradas ¢ registadas nos livros da Companhia com os seus nomes, numeros, dimen=
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sdes e lotac3o, com o8 nomes dos donos e scus domicilioss e bem assim com os nomes
‘& domicilios dos seus conductores. Estes registos terdo a f6rma que determinarem os
imstrucgdes da Companhia.

~§ 12." Todas as embarcagdes que navegarem nos canaes da Companhia terdo
‘pseriptos na parte exterior, em letra clara e conforme as instrucedes da Companhia, o
sumero e nome da embarcagdo, ¢ o do dono ¢ seu domicilio.

§ 13.° A Companhia poderd ter embarcagies suas que naveguem nos seus canaes.
Estas embarcacdes serdo numeradas, medides ¢ registadas como quaesquer outras, su-
jeitas oos mesmos direitos que ellas e sem preferencia alguma nos usos: do canal, ropre<
zas, chies, cosas de arrecadaglio, ou outros quaesquer accessorios dos mesmos canaes.

§ 14.° Ninguem poderd sem expressa licenca da Companhia fazer fluctuar nos
seus canaes, madeiras, ou lenhos soltas ou em jongadas, nem navegar embarcagdes cor=
regadas de madeiras, leohas ou palhos, dispostas de modo que obstruam a passsgem do
canal &s ontras embarcagoes. . .

§ 15.° A Componhia arrecadard os direitos de navegacdo, que por este Contracto
Ihe pertencerem nos logares, e pelo modo que designar, com a approvacdo do Governo,
¢ todas as embarcagdes que nesses logares passarem, deverdo. parar para pagor direitos.

§ 16.° Em todos as Eslagdes de arrecadaglo de direitos, estardo offixadas de
modo que sejom patentes a todos, primeiro a Tabella A ; segundo as instrucgdes, sobre
o modo de medir as embarcagdes; terceiro uma lista das distancias entre os principacs
pontos de embarque ¢ desembarque, ¢ dos logares em que devem pagar-se os dircitos:
quarto a parte deste Contracto ¢ dos respectivos regulamentos relativos 4 navegacdo dos
canses da Companhia, as penas em que incorrem o lransgressores, e os recursos de

ue podem nsar, d

§ 17.* A Companbia far collocar na margem do canol marcos de quarto em
quarto de distancia a partir da Foz de Jusante, entendendo-se por uma distancia inteira
a legoa de duas mil quinhentas e vinte cinco legoas.

~ Art. 7.° O Governo de Sua Magestade e a Companhia concordam entre si nas
ag;m disposighes geraes, tendentes u facikitar e segurar a exccuglo do presente
raclo.

§ 1. 'O Governo authoriza quaesquer Corporaghes, que o nlo possam fazer sem
sua licengo, a tomarem Acgdes da Companhia, ¢ a vender-lhe ou aforar-Ihe os terrenos
de que ella precise pora as obras a seu cargo.

§ 2.° O Goserno em conformidade da Carta de Lei de 19 de Dezembro de 1834
toma um decimo das Acgdes da Companhia.

- § 8.° Tanto o Governo como qualquer Corporaglo que tome Acgdes da Compa-
nhia, far-se-hio represeotar na mesma por uma pesson unica que investirdo para esse
fim dos poderes especiaes necessarios.

§ %° E concedida & Companhia toda a authorizagdo, e faculdade necessaria para
tomar de emprestimo até & quantia de cento e sessenta contos de réis, o para hypothecar
a0 pagamento deste capital, e dos respectivos juros, além do capital das suos Aegdes,
¢ das mesmas Aegdes, lodos ou parte dos rendimentos ¢ interesses de qualquer natureza
que sejam a que a mesma Companhia tiver direito.

5. A Companhia fard dentro dos limites das Leis, e do seu Contracto, todos
os regulamentos ¢ instrucedes necessarios para a exceuglo do mesmo Contracto, quando
¢ & medida que frem reclamados pelo bom e regular servico nos canaes da Companhia
e suas dependencios, !

§ 6. E permittido & Companhia abaixar ¢ reduzir, precedendo approvaglo do
Governo, todos ou sémente alguns dos direitos que por este Contracto lhe pertencem.
Quando porém cotender que Jhe convém tornar a eleva-los, pode-lo-ha fazer de per si,
¢ dando sémente parte ao Governo, com lanto que o8 referidos dircitos nunca excedam
cada um, por cada um, 0s maximos estabelecidos nas Tabellas que fazem parte do
presente: Contracto. .
© §7.° O Goyerno de accdrdo com o Companhia confeccionatio um regimento po=
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licial, em que estabelecam multos para serem applicadas aos infractores das disposigdes
do presente Contracto, e dos regulamentos e insirucedes que se publicarem para a sua
execugiio, ¢ em que se declare por quem, e como a3 referidas multas devam ser im-
postas ¢ realizados, tudo sem prejuizo das Leis geroes para os casos de insullos, violen=
cia, ou vias de facto, ¢ para o ressarcimento legal das perdas e damnos cousades, Outro-
sim ford o Governo de acedrdo com a Companhia um Projectn de Lei sobre 0 modo de
effeitunr as expropriacdes necessarias para as obras a cargo da Companhia.

§ 8" O Governo obriga-se @ submetter 4 Suncgio do Corpo Legislativo as pro-
videnciag mencionadas no parographo antecedente cujo legelidade depeade da referida

§ 9.° A Componhia obriga-se a terminar as obras da canalizagio designadas nos
paragraphos subordinados no Artigo 1.° do prasente Conlracto dentro do prazo de cinco
annos contados do dia 1.° de Junho seguinte & Ssncgiio legal do mesmo Contraclo, e
ndo o cumprindo assim, ou ndo mostrando, que forga major a impossibiliton de assim
o execular ficardo ipiso facto wullos, ¢ de nenhum effeito os dircitos, vontagens, ¢ frui-
¢les que o presente Contracto The eonfere,

Palacio de Belém, em 80 de Novembro de 18§%. == Antonio Bernardo da Costa

Cabral. == Conde do Tojal.
TABELLA A,

Dos direitos de navegopio e transporte nos canaes da Companhia.

Artigo 1.° Os direitos de navegagio e transporte nos cananes da Companbia
s¥o exigiveis na razdo das distancias percorridas, e das cargos transportadas pelas em-
bareagdes.

Art. 2.° Eutende-se por uma distavcia inleira, a legoa portugueza de duas mil
quinhentas vinte e cinco bragas de dez palmos cada braca.

Art. 3.5 Para o pagamento dos direitos de navegaglo e transporle, reputar-se-ha,

rimeiro, toda a extensio superior a meia distancio, ou mil duzentas sessenla e duos

as € cinco palmos, como igual & uma distancia inteira; segundo, todn a extensdo
percorrida superior a um quarte de distancia ou @ seiscenlas triola e uma bracas e
dous palmos, como meia distancia ; terceiro, toda a extensio percorrida igual on infe-
rior a um quarto de distancia, como um quarto de distancia.

Art. 4° A carga effectiva das embarcagdes serd avalinda para o pagamento dos
direitos Xdo volume de agua deslocado pels embarcacio carregada, deduzido o péso
proprio da embarcagdo, tudo indicado pelos indices applicadas & mesma,

Art. 5.° As embarcagdes carregadas pagardo por cadu quintal de cargo effectiva,
¢ por nma distancia inteira, cinco réis,

§ unico. Este direito serd reduzido a melade, isto &, a dous réis ¢ meio por
quintal em cada distancia, quando a carga for totalmente formada de lenha, corvio de
pedra, telha, tijolo, cal, pedras para calgadas, pedras em bruto para construccdo, lougos,
cinzas, arda, barro, terras quacsquer, ou estrumes.

Art. 6.° As embarcagdes sem carga, pagardo por cada distancia vincoenta réis.

§ unico. Os barcos de pesea quando transportarem unicamente objectos perlen=
cenles & mesma pagardo como embarcagdes sem carga.

Art. 7." Cada passageiro pagarh por cada distancia cem réis,

§ unico. Os passngeiros que mavogarem em barcos de carreira da Companhia
pogardo igualmeate cem réis por cada distancia, mas as suas bagagens serdo livees de
direitos quando nlo excederem uma arroba.

Arl. 8.° Pelo embarque ou desembarque nos ches que a Componhia constroir
sobre o canal pagard cada passageiro, ou cada volume, dez réis.

Art. 9.° Os barcos pertencentes aos proprietarios de terrencs conligues a0 canal,
ou a seus rendeiros, € que exclusivamenle se empregarem no transposte por sha conta
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do adubos para s terras e fructos: das mesmas dentro dos limites de uma distancia,
pagardo a somma annual de mil réis, quando nlio otravessarém repreza algoma, ¢
quanda porém alrasessarem: repreza pagardo metade dos direitos respectivos ds demais
embarcacies.

Art, 10.° Para a pavegagio em quaesquer esteiros que possam ficar aptos para
ella, @ em communicaclo com o canal, estabelecer-se-hilo os direitos, segundo 0s mes-
mos priocipios, © na justa proporgdo dos que ficam estabelecidos para a pavegagio do
canal nos Artigos antecedentes, ¢ as Tabellas que os regularem serdo submettidas &
approvagio do Goverso.

Palucio de Belém, em 30 de Novembro de 1848, = Anlonio Bernardo da Costa
Cabral. = Conde do Tojal.

TABELLA B,

Dos direitos pela passagem nas pontes, que a Companhia construir, reparar, ou melhorar
sobre os seus canaes : objectos que passam sobre as pontes construidas de noto,
¢ pontes reparadas ou melhoradas.

I ASSAGEIROS @ pé, nada. Réis.
Passageiros a cavallo em cavalgadura maior :
Pontes construidas de novo, vinte réis ... ..... . S RALS SPE R e R e 5 20

Pontes reparadas ou melhoradas, dez réis. o oiniv i iaiiiiiianaee 10
Ditos em cavalgadura menor :

Pontes construidas de novo, dez réis, .. ... vevvvnes ands bt w10

Pontes reparadas ou melhoradas, cineo véis . oo vi RS RS CEURE R
Carga em cavalgadura maior :

Pontes construidas de novo, vinte réis ... uivdeavnriiiineinans a0

Poutes reparadas ou melhoradas, dez réis.ovv.onn .. OO I [ e P L
Dita em cavalgadura menor :

Poutes construidas de novo, dez 1éis ... vvv st i et oneriiiiienaa 10

Pontes reparados ou melboradag; ¢ineo réis. o viuvoiiiiiiiiiiiiiiiiiia. B
Carro de um boi on besta :
Pontes conslruidas de novo, quarenta réis. ... oo iiaiisiiinaiaiae. 40

Pontes reparudas ou melhoradas, vinle réis ..o oiivnniiivveen o, e 20
Carro de dous bois ou hestas:

Pontes construidss de novo, cincoentd Téis oo .o oo e it cannunnnas vae UBD

Pontes reparadas ou melhoradas, vinte @ €inoo réis. .. .ovviiveivivann.. 26
Dito de quatro bois ou bestas:

Pontes construidas de novo, sessenta réis. .. .... .. alotale St e A syt B O

Pontes reparadas ou melhoradas, trinta réis. covove v v iinnanrennnias . 30
Dito de mais de quatro bois ou bestas :

Pontes construidas de novo, oitenta réis. ... .... e et Ya o R o S A s ... 80

Pontes reparadas oo melhoradas, quarenta réis. . ... oovvvniiinniiecns &0
Sege ou carroagens com uma besta :

Pontes construidas de noyo, cem réis, ..... T LR e o (1]

Pontes reparadas ou melhorados, cincoenta réis....ovvvuvinvanin s B0,
Dita com duas bestas:

Pontes construidas de novo, cento ¢ cincoenta réis .. ....... AT o (1))

Pontes reparadas ou melhoradas, setenta réis . ....... et Wi A MT0)

Dita com quatro bestas :
Pontes construides de vovo, duzentos réis....vovevese s v vinen.q. . 200
Pontes reparados ou melhoradas, cem réis .o o.o ... ) o O DA Seresiaral 00
Dita com mais de quatro bestas :
Pontes construidas de novo, duzentos e cincoento FES. . o vvvvrvecevenns. s 250
Pontes reparadas on melhoradas, cento vinte e cinco réis . .... ...... 128
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Manadns de gado vaccum, cavallar, on muar, por cabega:

Ponlucons(midasdenovo,s::uoréis.........................‘... &
Pontes reparados on methoradas, dovs réis ... .......cocieiiiiiiiiain. 2
Rebanhos de gado ovelhum, cabrum, oo suine, por eshega :
Pontes construidas de novo, om real L .oai i iiiiii i e aan A |
Pontes reparadas o melhoradas, meio real ... ...... e i T 8 oA
Ditos de aves por dez cabegas:
Pootes construidas de novo, Cineo 8IS . . oiiiaiii e airiiaieneaanaes B
2

Pontes reparadas ou melhoradas, dous réis.. . .........iiiiian e A )
Palacio de Belém, em 30 de Novembro de 18%3, = Antonio Bernardo da Cosa

Cabral. == Conde do Tojal.
No Diario 'do Governo de & de Desembro N.* 288.

C———

DONA MARIA, por Graga de Deos, Ranxna de Portugal e dos Algarves, etc.
Fazemos saber a todos o0s Nossos Subdites, que as Cirtes Geraes Decretsram, ¢ Nés
Queremos a Lei seguinte:

Artigo 1.° O estabelecimento e conservagdo da Bibliotheca Publica da Cidade de
Braga, fica, desde hoje em diante, a cargo da respectiva Camara Municipal, a qual
proveri #s despezas do material e pessonl da Bibliotheca por meio dos rendimentos do
Municipio, em quanto as circumstancias do Thesouro oo fdrem mais favoraveis,

Art. 27 O pesscal da Bibliotheea constara de um Bibliothecario com o ordenado
anoual de trezentos mil rés, ¢ um Servenle com o ordesado de sessenta mil réis
annuaes.

§ v ﬁu que o Bibliotheen so ache exposta no uso publico, poderd ter mais
um ibliothecario, com o ordenado de cento e cincoenta mil réis.

- 2.° O Bibliothecario serh nomeado pelo Governo, & o segundo Bibliothecario o
serd igualmende, porém om lista triplice feita pela vespectiva Camara Muunicipal, de
acedrdo com o Bibliothecario, na conflormidade do Artigo setimo do Becreto de nove de
Julho de mil «itocentos trinta e tres, para o Bibliotheca Publica da Cidade do Porto.

Arl. 3.° A cérea do extincto Convento dos Congregades, que, por Carta de Lei
de treze de Julbo de mil oitocentos quarenta e um, o1 doada ao Lycto e Bibliotheca
daquella Cidade, ¢ igualmente concedido 4 mesma Bibliotheca,

unico. A administragio da mencionada cdrca compete § Comara Municipal, o
¢ applicado o seu rendimento, & compra de liveos que se julgarem mais uleis e neces-
sarios no Bibliotheea,

Arte £° A compra destes livros serd feits com approvaglo do Governo, prece-
déndo proposta do Bibliothecario, dirigida ao respeetive Governador Civil,

Arl. 5." As obras repelidos, que existirem ma livraria, precedendo iguslmente
preposta do Bibliothecario, poderdo ser trocadas, ou vendidas, applicando-s2 o seu pro-
ducto & compra de novas obras,

Art, 6.° Fica revagada a Legislagio em contrario.

Manddmos por tanto a todss as Authoridsdes; a quem o conhecimento e execagio
da referida Lei pertencer que o compram, e fagam cumprir e guordar 130 inteiramente
como nella se contém,

O Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios do Reino a faca imprimir, publi-
car, e correr. Dada no Pago de Belém, em dous de Dezembro de mil oitocentos qua-
reata @ quatro. ==A RAINHA com Rubeica ¢ Guarda. == Antonio Bernardo da Costa

Cabral.
Ne Diario do Governo de 6 de Dezembro N.° 289,
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§:4.% doreferido contracto téem  elles todo, o direito ‘a -que..palré, obras da Companhia.

se ndo deixe de ‘attender, como pedem,ao estado ssnitario dos povos. 5000 3l
1+ Paco: das ‘Necessidades, em 11 de Julho de1848; = Duque de Saldanha. =~ =
oy "No Diavio do Governa:de 43 de Julho N> 164,
LU ¢ ——aOtE——

szb,o o Tnspestor Geral das Obras Publicas do Reino, em officio N.° 139,
de 2 do mez proximo findo, ¢ por occasido de dar conta do cumprimento da ordem
que Ihe havia sido transmittida para proceder 4 verificaglio e demarcaglio das distancios,
por que se deverd regular o pagamento dos direilos de navegaglio nos canaes d’Azam-
bujo, — mformado haver-se verificado serem as distancias entre os principaes pontos
de embapque fe desembarque nos referidos canaes as seguintes, tomando por unidade a
legon portuguers: = 5D 8w ol s : i 4

“Da foz do canal & baca do Esteiro d’Azambuja, tres quartos.

Da mesma foz 80 caes da Villa d’Azambuja, uma.

A baca do Esteiro das Virtudes, uma e um quarto. :

20 fim d;amumo Estemﬁmhwmeia. 15K Gl (0 € A

i oponte de Reguengoddubsirae o= iy vofdsivnh s bddse 7 G o

A'ﬁbeca de Guino, duas e meia. RROASTRCIETI 0 R L ) LT S T

A ponte de Sant’Anna, tres. : o rod i

A poute do Valle, quatro.

A ponte d'Asseca, quatro-e meia, i :

E havendo o mesmo Inspector Geral declarado ter sido feita a demarcaglo, cra-
vando-se estacas de quarto em quarto de legon, por ndo existirem ainda feitos os mar-
cos de pedra indicaderes das distancios: Manda Sua Mogestade a Ramvua, significar 4
Direcedo do Companhia dos Canaes d’Azambuja, que, devendo o pagamento dos direi-
tos de navegago ser regulndo pelas distancias que as embarcagdes percorrerem, muilo

convenienle se torna, para evitor qualquér duvide no pagamento daquelles direitos, -

e offastar @ menor idéa de irregularidade meste ramo de servico, que os referidos mar-
cos sejam quanto antes collocados nos logares, em que foram cravadas as estacas, o que
se refere o lospector Gerol das Obras Publicas;devendo cadn marco’ indiear, por
um letreiro nelle convenientemente esculpido, a distancia contada da foz do cansl, de
modo que os passageiros possem verificar sempre, por tal meio, as distancias que ha-

- jam effectivamente percorrido, para por ahi se regularem no pagamento dos impostos

estabelecidos, 2
- Pago das Necessidades, em 11 de Julho de 1848. == Dugue de Saldanha. -
tie JaTT - No Diario do e 43 do Julho N2 46K |

2 2OREE 25

}

\

':.Smm'o'ﬂu_ maier urgencia 00COrTer” 80 estado pantanoso, em que se acha a Ba-
cia de Friellas, e de que resulta grave risco & saude dos povos a ella visinhos : Mandn
Sua Magestade a Rarxaa, que o Inspector Geral das Obras Publicas, logo que esta re-
ceba, hojo de fazer examinar o estado real daguella Bacia, devendo tambem logo em
seguida presentar o resultado deste exame com a descripgio da obra indispensavel,

que convém fazer, e seu custo, para remover as causas que promovem aquelle damno, -

Pago das Necessidades, em 11 de Julho de 1848, = Duquo de Saldanha.
; No Diario do Governo de 43 ds Jullio N.° 16%.

OO -

-Hél por Bém; ‘decl-amndo 0 artigo 25.% dns lnstfhcm‘. épprévpdds po.r.'l-)é;:neto

de sete de Abril ultimo, publicade no Diario do Goyerno N.° 88, de doze do dito mez,

pora o langamento e arrecadacio da Decima ¢ Fmpostos annexos, do.anno economico de
mil oitocentos quarenta e sete a mil oitocentos quarenta e oito — Ordenar que os Sub-
Delegados do Procurador Regio, e ndo os seus Delegados, comprehendidos no citado
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VI. Todos os mendigos, que por qualquer maneira contrayierem as disposicdes da

resente Edital, serdo apprehendidos pelos Soldados da Guarda Municipal, ou pelos Ca-

de Policia, e conduzidos a este Governo Civil, a fim de se proceder competente-

mente a seu respeito.

E para que todo o referido conste, e ninguem possa allegar ignorancis, mandei

publicar o presente, que serd affixado nos logares do costume.
Lishoa, 2 de Agosto de 1851.=0 Governador Civil, Conde do Sobral.
No Diario do Governo de 9 de Agosto, N.° 186..

MINISTERIO® DOS NEGOCIOS ECCLESIASTICOS
E DE JUSTICA

Reparticao de Justica.

Sﬂmo certo que a Portaria de 26 de Setembro de 1849, em que se determinou
que fossem recebides e tractados na Enfermaria da Cadéa da Cidade os presos doentes,
alé entdo remettidoes 20 Hospital de S. José, a fim de terem depois o destino legal,
alindiu simente 20s individuos que, seado presos ou encontrades feridos nas visinhangas
de Lishos, eatravam sob custodia pesse Hospital, como se mostra dos papeis que ser-
viram de fandamento & citada Portaria, @ qual por esse motivo nio pode entender-se
a respeito de todos os presos doentes, que se achem nas Cadlas das Comarcas do Dis-
tricto Judicial da Relacdo de Lisboa; por isso que relativamente a estes se deve proce-
der nos termos da Portaria de 22 de Maio de 1850, dirigida & Procuradoria Geral da
Corda, e junta por copia: Manda Sua Magestade a Rainha, que ‘o Conselheiro Vice-
Presidente da Relacdo de Lishoa, inteirado de tudo, faca expedir nesta conformidade
as ordens necessarias, declarando quaesquer outras que essa Presidencia tenha passado
em sentido contrario, a fim de cessarem para logo as reclamagdes menos fnndadas de
alguns Juizes de- Direito das Comarcas do Districto Judicial da mesma Relactio.

Pago, em 4 de Agosto de 1851.— Rodrigo da Fonseca Magalhaes. (1)

No Diario do Governo de 6 de Agosto, N.° 183.

——
- MINISTERIO DOS NEGOCIOS DO REINO.

2* Direcrio.—2.* Repartigio.

Pm Secretaria d’Estado dos Negocios do Reino se annuncia a abertura do
concurso piblico por espago de noventa dias, que comegardo a correr desde a dala da

Portaria de 22 de Maio de 185.0, a que se refere a Portaria acima publicada.

(1) Manda Sua Magestade a Rainha participar ao Conselheiro Procurador Geral da Corda,
em vista do sen Officio de 13 de Margo ultimo, que, a instancias do Ministerio da Justica, s=
expediu, pelo do Reino, a Circular de 17 do corrente, publicada no Diario do Governo N.* 117,
pela qual se determina que em todos os Concelhos onde houver Facultativos do partido munici-
pal, e as Cadéas os nio tiverem especiaes, nem Enfermarias, sejam as ditas Cadéas visitadas =
inspeccionadas duas vezes por semana e em dias incerlos, pelo Medico, ¢ em sua falta pele -
rurgiio do partido da Camara; a fim de que o Facultativo inspector presereva o tractaments de
que carecerem os presos affectados de molestias nio grayes, cujo curativo possa effeituar-se dem-
tro da Cadéa, ¢ designe os que deverem ser (ransferidos para os Hospitaes: ¢ Manda cutresiz
a Mesma Augusta Senhora, que o referido Conselheiro, dando conhecimento daquella Circaler
20s respeclivos Agentes do Ministerio Piblico, lhes ordenc que acompanhem, sempre gue fic
possivel, o Facultalivo inspector duranle a visita; parlicipem todas as faltas de inspeecss gue
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icaglio deste annuncio, para a navegacio do Tejo por harcos movidos a vapor, me-
as seguintes condigdes :

- Artigo 1.° A Empresa concessionaria obrigar-se-ha a estabelecer uma ou mais
as diarias para os pnntos abaixo designados :

Ao Norte do Tejo.

- Alhandra—YVilla Franca de Xira — Carregado ouVilla Nova da Rainha — Foz
Ganal d’Azambuja.

A navegagdo por vaper poderd passar além da Foz do Canal, em barcos que de-

sandem menor linha de agua do que quatro pés; ficando, todam, livre ao Governo

, Uma Yez que, ¢ arremafar
= s&nupﬁ: ; Empresa, w que, a qu;

- — Ao Sul do Tejo.
T ST
Cncinns — Seixal — Barreiro — Rosairiho. ;
Ponta do Montijo ou Aldéa Gallega, conforme de faturo o perm;ml;em as obras,
2 0 Governo houver de executar nestes dois pontos; isto 6, du Ponta do Montijo, quando
enha a comegar d'alli a estrada para Elvas, e de Aldéa Galleva, quando este ponto,
effeito de quaesquer obras naquelle rio, seja accessivel em todas as marés.
unico. Em quanto estas obras se niio realisarem, conservar-se-ha a actual car-
a de Valle de Zebro..
~ Art. 2.° Fica livre & Empresa, além das carreiras acima mencxonadas, 0 estabn—
cer outras para qualquer ‘ponto do Tejo.
Art. 3.° As carreiras dos barcos comegarlio impreterivelmente a ter logar desde
@ dia 25 de Novembro de 1852 em diante.
Art. 4.° Havers sempre promptos a navegar seis barcos movidos a yapor, em
0s 0s quaes se darfio os requisitos

O Senenamch-lhmpuﬁ;.eb&pdemhanhpdo

2.' Serem bem 1—“
3" Nss —h— mais quatro. ‘agua.
‘*-G-ﬁ i : de, &?mio img:m ‘somente 4 aoéuo das mxéhmu,

entes de ‘comegarem a semr, serfio examinados por uma
'('Ammxssio. composta do primeiro constructor do Arsenal da Marinha, e mais dois En-
genheiros de machinas, um dos quaes serd nomeado pelo Governo, e o outro escolhido
Empresa.
~ Art. 6.° A Empresa mandard construir & su custa os caes e pontes de que ca-
recer, submettendo préviamente 4 approvaglio do Governo os respectivos projectos.
Art. 7." Os passageiros dos barcos a vapor de que se tracta, pagardo os pregos
sonstantes da Tabella que for ajustadn, e as fazendos e encommendas, 0s que na mesma
abella forem estabelecidos. A bagagem dos passageiros nfio pagard cousa alguma,
ando nfio exceder a duas arrobas portuguezas, e excedendo, pagaré como mercadoria.
Art. 8.° Os expressos e malas do correio serlio gratuitamente transportados para
hr:o houver carreiras, sem que por sua causa possa jimais retardar-se a partida dos
; 5.
Art. 9.° A Empresa daré passagem para os portos das suas carreiras &s tropas
‘que o Governo ordenar, pagando esle metade dos precos da tabella, sem que, comtado,
por este facto possa ser alterado o destino, ou a hora da partida dos barcos,

Z

eccorrerem, 4 Authoridade local; e mencionem tudo nos relatorios mensses 2 gue estdo obriga-
dos, conforme os Decretos de 20 de Novembro e 20 de Dezembro de 1839, para saber-se tambem -
~eomo este servio se desempenha; exiginds elles dos Carcereiros, qnulomopoderemnr?“’
sentes 45 visilas do Facultativo inspector, os Wmammpeip

4 Paco, em 22 de Maio de 1850. = Feliz Percira Magalhaes, e
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priv esta Soberana Determinacdo, pelo cumprimento da qual a mesma Juota fica res-
ponsavel individual e collectivamente.
l’aeo, em 27 de Dezembro de 1851. — Antonio Maria de Fontes Pamra dc

MINISTERIO )ﬁ’m”m
PmSeaumhM dos Negocies do Reino se amsuneia 2 abertsra do
novooonansopﬁhﬁu, por espaco b-ﬂn&srm a correr desde 2
data da publicag3o deste anguacio, para a mavegacdo pm-ﬁa-—
por, mediante as seguintes condigdes:
Artigo 1.° A empress mm.m---
carremsdmnsp-asmhm

4o serte do Tep. -
Alhandra.

Villa Franca de Xira.
mmmu i =i
.,;E S e 'T PR SR
T i além da foz do em barcos que
mamiem menor lnBI;}a de agm que quatro pés; ficando todavia livre so Governo
contratar similhante navegaclio com qualquer empresa, uma yez que a que arrematar este
contracto, se ndo preste a faze-lo.
s . Ao sul do Tejo

‘Pouwkup-m*-edeﬂmo as obras, que
o Governo ‘houver de execatar mestes dois pontes: *é,hpﬂbl-hpqﬂ
vgﬁakwdﬁa“pheb%#&mﬁ
effeito uaesquer obras maquelle rio, seja accessivel em as marés.
§lm;lu Em quasto estas chras se a3o realisarem, cosservar-se-ba 2 actual car-
reira de Valle de Zebro.
Art. 2 Fica Inre lqa‘.‘ﬁkmwm 0 esta-
bdeea'entns “er Tejo.
%mmmswhpds-
bowhmk&m«nr&nﬁ. e e
A At #°H "'tsemeupmph»wwmm avapdr. em
todos os quaes se dardo os requisitos seguintes:
1.° Serem as machinas a baixa pressio, e da forca de cmcoenhavalhs pelo
menos.
2.° Serem bem coastruides.
3.° Nio demandarem mais do que gualro pés de 2zua.
=3, 5 th:“#“bui*hm
a menos de coze milbes por bora.
M&‘&hdﬁ&mtnﬁtu-hpu-n
commiss3o, composta do primeire Ceestrucior do Arsesal da Marisbs, e mais dois
f.ng:hhamdeueh-, -hpﬁ“,ﬂof—_, e outro escolhi-
empresa.
Art. 6.° Ammﬂnﬁa&minmsdﬂemhmn—
mﬁrwmtmbmamm
o AT O wd«h&a@bpshﬁ,mﬁmw
constantes da Tabella que fr zjustada, e as fazendas e encommendas, os que na mes-
maTabeﬂafmmeshbeleados.Ahgagemdospssgumniopgn&malgu—
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15 de Junvive

MINISTERIO DOS NEGOCLS DC REINO.

LS DIRELGE0 — 1." HEPARTIRD,

Altundcndo ao que me representaram a Camara Municipal do concelho de Leiria
¢ a Junta de Parochia da freguezia de Coimbrao, expondo a urgente necessidade de
ser creata uma cadeira di ensino primario n'aquella freguesia, por nao poder @ mo-
cidade ali vesidente concorrer s eseolas estabelecidas em Vieira ¢ Monte Redondo, cm
rasio da distancia em que ficam e da passagem de ribeivas caudalosas, durante o in-
Yerno ;

Usando das avetorisagdes conferidas pelo artigo 5.% do Decreto com sancido le-
gislativa de 20 de Setembro de 184%, e pela Lei do orcamento geral do Eslado; e

Covlormando-me com a informacio do Governador Civil de Leiria, € com o pu-
recer do Congelho Superior de Instruccao Publica, interposto na sua Consulta de 9
de Junho de 185%;

Hei por bem crear uma cadeiva de ensino primario, primeiro grau, na freguezia
e Coimbrio, concelhio e districto de Leiria, ¢ mandar que ella seja desde logo posta
& CONCUrso.

O Ministro ¢ Seeretario d'Estado dos Negocios do Reino assim o tenha entendido
o i executar. Pago das Necessidades, em 14 de Janeiro de 1857.=Re1.=Julio
Gothes da Silva Sanches. No Didr. do Gov. de 20 Tan, 1.2047,

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA.
DIRECGRD GERAL DAS UBRAS PUBLICAS — REPARTICRD TECRKIGA,

()l

l endo a Direccio da Companhia Central Peninsular dos Caminhos de Ferro de
Portugal submettido 4 approvagio d'este Ministerio o prajecto para os officinas de re-
paragdo e casas de locomolivas e carruagens; e conformando-Se Sua Magestade Er-
Rex com a Consulta sobre este objecto apresentada pelo Conselho de Obras Publicas
¢ Nitias: Manda declavar & sobredita Direegio, que apesar do veferido’ projecto nio
offerecer todos o5 desenvolyimentis e detalhes necessarios, ¢ todayia npprovado para
servir ao estabelecimento provisorio das ditas casas ¢ officings; a cuja consirucgdo se
diveri jivdectder tom a muivr urgencia, como s¢ toraa fudispensavel pava regularidade
do servigo de exploragio.

O que se communica & sobeedita Dircecdo, para 'seu conbecimento e mas ef-

filie;

Pago, em 15 de Janeiro de 1867.==Marques de Loulé,==Pard a Divecedo da
Compantiia Central Peninsular dos Caminhos de Ferra de Portugal,
No Diar, 4o Gov. de 17 Jan,, uo 15,

N

l endo o Goverdador Civil do districto de Lishoa dato couliecimento a este Mi-
nisterio (us representacoes que The foram dirigidas dcerea dus graves prejuizos que a
suude putlica tem soffrido, em consequéncia de se conservarem aguas estagnadas fia
parte da caldeira do esteiro de Azambuja, que fica a0 norte do aterro sobre ella con-
stritido para passagem da linha ferrea, o qual impossibilita a saida das ditas aguds para
o mencionado esteiro, por onde deveriam corver; ¢ veconhecendo-ge que ¢ i fnais it-
stinite necossidade evitar a cortinuagao do mal de que se trata: Ha por bem Sua Ma-
gestade EL-Re1, em yista da inforimacio a esie vespeito havida dos fiscacs !lf’i Goveriio
uil construccdn da dita Tk ferrea, ordenar que a Direc¢fio da Companhia Central
Pefiingilar Gos Camsinhios dé Ferro de Portugal faca proceder quanto antes ao entulhio-
mfento da purte da referida caldeira que fiea ao norte do sterro sobre ella constraido,
a fin de que pot esta forma se Figa desafiparecer o pantano que ali existe; esperando
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§ 1.5 Nas actas da Direcclio se mencionard eXpressamente a resolugio tomada
sobre cada uma. ;

§ 2% A revisio antiual das fiancas ndo prejudica a vigilancia constante que a
Direccio deve ter sobre a sua idoneidade, A

Art. 99.° Nao podem entrar para o servico do Banco pessoas queé tenham com
os membros da Direccio relagses das especificadas no drtigo §9.°

Arl. 100.° Todos os empregados prestardo, nas mios do Presidente da Diree-
¢io, juramento de zelarem os interesses do Banco, cumprirem os Regulamentos ad-
ministrativos ¢ as resolucdes da Assembléa Geral e da Direccio, na parte que lhes
competir, ¢ de communicarem @ Direecdo tudo quanto souberem que se tenha feito,
bu intente fazer em damno do Banco, :

Pago das Necessidades, em 6 de Maio de (857, = Carlos Bento dn Silva.

No Diar. do Gov. de 20 Maio, n.5 117,

REPARTIGED CENTRAL.

He‘i por bem ordenar, vuvido o Conselho d'Estado, que no Ministerio da Fa-
2endi sé abra, em virtude das Cartas de Lei de 17 de Julho de 1855 ¢ 28 de Junho
de 1856, um credito supplementar a favor do Ministerio das Gbras Publicas, Com-
mercio ¢ Industria, pela quantia de 8:651391% réis, importancii dos juros ¢ amor-
tisaciio garantidos i Companhia Viacao Portuense, sobre o prego de 580005000 réis,
por que contratou a conclusio das obras da estrada do Porfo 4 Braga, sendo o5 refe-
ridos juros contados desde 4 de Maio de 1853 a 31 de Dezembro de 1855, a rasio
de & por cento av anno,

0s Ministros e Secretarios d’Estado dos Negocios da Fazenda, ¢ das Obras Pu-
Blicas, Commbreio e Industria, dssim o tenham entendido e facam exeeutar. Paco das
Necossidades, em 7 de Maio de 1857, =Re1, = Antonio José d Avila==Carlos Bento
da Silva. f No Diar. do Gov. de 18 Maio, n.o 112,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DA FAZENDA.
DIRECGA0 GERAL DA THESOURARIA

Havehdq a Companhia dos Canaes da Azambujn representado acharem-se re-
duzidos a 6:3405000 réis os juros que recebe pelas Inseripcdes, que lhe (éem sido
dadas em virtude do Contrato com o Goverho, confirmado pela Carta de Lei de 30
de Novembro de 18%4, cujo capital importa actualmente em 218:0005000 réis, fal-
tando por consequencid 1:6365500 réis de juros, a que a dita Companhia tem di-
reito, pelo § 6.% do artigo 4.° do citado Contrato; sendb portanto necessaria a ereacio
de novas inscripedes de 3 por cento no nominal de 85:5505000 réis; e considerando,
que 08 juros para estas inseyipedes achamsse ji auclorisados ¢ comprehendidos nas do-
tacdes da Junta do Credito Publico, para os annos economicos de 1854 a 1855 ¢ sé-
guintes: Hei por bem determinar o seguinte: »

Artigo 1.° A TJunta do Credito Publico, em execuio do § 6. do artigo 4.° do
Coutrato coit a Companhia dos Canaes da Azambuja, confirmado pela Carta de Lei
de 30 de Novembro de 1844, procederd & ereagio de Inseripides de 3 por cento, na
importancia de 543505000 réis, para com os respuctivos juros de 1:636 5500 réis
ficar preenchida a somma dé 8:176,8500 réis, a que a dita Companhia tem direito.

Art. 2.° As Tnseripgdes de que Trata o presente Decreto vencerdo juro do 1.°
de Julho de 1854 em diante, . b

0 Consélheiro d'Estado Antonio Jusé d'Avila, Ministro ¢ Secretario d'Estado dos
Negocios da Fazenda, o tenha assim entendido e faca executar, Pago das Necessidades,
et 7 dé Maio dé 1857, == Riv.:= dntonio José d’ Avila.

Na Blar, db oy, e 16 Miat, no 114
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA.
DIRECGRO GERAL DAS 0BRAS PUBLICAS — REPARTICAO TECHNICA.

N&o constando n'este Ministerio em que estado se acham os trabalhos de que
fora encarregada a Commissiio nomeada pela Portaria de 10 de Outubro ultimo para
apresentar um Projecto de Lei em que se estabelecessem as disposicdes precisas, a
fim de conseguir-se o encanamento do Tejo, seus affluentes e vallas, e bem assim o
melhoramento do regimen das aguas correntes com o fim de evitar os damnos que

podem causar aos campos, e de promover os heneficios que d’ellas podem resultar em”

respeito & navegacdo, & agricultura, & industria ¢ 4 salubridade publica; manda Sua
Magestade E-Rex declarar a0 Conde do Sobral, Presidente da referida Commissiio.
que muito convem que ella satisfaca com a maior breyidade possivel ao objecto da
sua incumbencia; e por esta occasido manda o mesmo Augusto Senhor remetier-lThe
o0s aponlamentos sobre este objecto elaborados pelo Superintendente das Obras do
Tejo, a fim de que a dita Commissdo haja de tomar este trabalho na consideragio que
The merecer no desempenho do servico que lhe foi commettido.

O que se communica ao sobredito Conde para seu conhecimento e mais effeitos.

Paco, em 20 de Julho de 1857.= Carlos Bento da Silva.=Para o Conde do
Sobral. No Diar. do Gov. de 22 Jul, n.e 170,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DA MARINHA E ULTRAMAR.
SECCRO DO DLTRAMAR.

al

Sendo presente a Sua Magestade Er-Ret o Olficio de 18 de Maio ultimo n.° 105,
em que o Governador Geral do Estado da India da conta de ter ido a Vingurld, no
territorio britannico, & inauguracao de uma nova igreja que ali erigira o Reverendo
Joao Marianno Gongalves, antigo Missionario de Malvane, e actual Vigario de An-
juna, na proyincia de Bardez; manda o mesmo Augusto Senhor, pela Secretaria d’Es-
tado dos Negocios da Marinha e Ultramar, communicar ao referido Governador Ge-
ral, que yiu com muita satisfagio a noticia d'aquelle acontecimento; e que apreciando
devidamente o z¢lo religioso do mencionado Vigario, fundador d'aquella igreja, quer
que em seu Real Nome o mesmo Governador Geral Ihe transmitta os merecidos lou-
yores.

Paco, em 20 de Julho de 1857.=Visconde de Sd da Bandeira.

' No Diar. do Gav. de 27 Jul., 0.0 174,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DA FAZENDA.

SECRETARIA D’FSTADO;L' REPARTICAO,

DOM PEDRO, por graga de Deus, Rux de Portugal e dos Algarves, etc. Faze-
mos saber a todos os nossos subditos, que as Cortes Geraes decretaram, e nds quere-
mos a Lei seguinte:

Artigo 1.° T o Governo auctorisado a reorganisar o Tribunal de Contas, por
maneira que elle possa preencher os fins da sua instituicdo, comtanto porém que a
despeza resullante d’esta reforma niio exceda a despeza actual.

§ unico. N'esta despeza nao se comprehendem os vencimentos da reforma que
o Governo fica auctorisado a dar aos Empregados do Tribunal, que, por motivo de
idade avancada ou molestia, se acharem impossibilitados de conlinuarem em servigo
actiyo.

Art. 2° A auctorisagio a que se refere o artigo antecede_g;e comprehende a

‘
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Artigo 1. As horas do costume, tres toques de sineta annunciarfio a saida da
tarde, fechando-se as portas ao terceiro.

Arl. 2.° Todas as pessoas que, logo depois do terceiro toque, se conservarem
no Passeio, serdio consideradas como contribuintes para as despezas da illuminagio, ¢
nio poderdo sair sem entregarem os billeles que devem comprar dentro do Passeio,
no local determinado no artigo 4.°

Art. 3.° As pessoas que, depois do terceiro toque, entrarem no Passeio, irdo
munidas de bilhetes, que apresentardo aos porteiros no momento da enirada, e entre-
gardo 4 saida.
~ Art. %" O prego dos bilhetes de entrada sera de 40 réis, e a sua venda terd
logar desde a tarde, dentro e féra do Passeio, na casa do guarda da porta do sul.

Art.5.° A hora da saida serd determinada pela forma prescripta no artigo 1.°

Art. 6.° X prohibido o transito nos sitios que por balisas se acharem vedados.

Art. 7.° Fica em vigor o actual regulamento do Passeio Publico, na parte em
que for applicavel para a noile.

Camara, 30 de Julho de 1857, =0 Escrivao da Camara, Nuno de Si Pamplona.

No Diar. do Goy. de 31 Jul., n.e 178,

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA.
REPARTIGRO DO COMMERCIO.

Attendendo ao que me representou a Direccio da Companhia de Navegagao do
Tejo por barcos movidos a vapor, pedindo ser dispensada de continuar a manter car-
reiras diarias entre Lishoa e a foz do canal de Azambuja com escala por Alhandra,
Villa Franca de Xira, Carregado e Villa Nova da Rainha, pelos gravissimos prejuizos
que, segundo allega, tem soffrido e continuard a soffrer com aquellas carreiras, alids
desnecessarias, depois que se acha aberta & circulagio a seccdo do caminho de ferro
de leste, comprehendida entre Lishoa e a estacio das Virtudes;

Considerando a justica dos motivos apresentados pela Companhia, ¢ o que se
acha disposto no artigo 21.° do Contrato celebrado entre o meu Governo e a dita
Companhia, em 19 de Julho de 1852; e por outro lado a vantagem que resulta aos
povos residentes ao sul do Tejo da continuacio das carrciras diarias por barcos a
vapor entre Lishoa e Aldeia Gallega, Rosairinho, Barreiro ¢ Seixal:

Hei por bem permitlir que a Companhia de Navegaciio do Tejo por harcos mo=
vidos a vapor scja dispensada desde o 1.° de Agosto em diante de fazer as carreiras
diarias para os pontos ao norle do Tejo, a que ¢ obrigada, segundo o artigo 10.° do
mesmo Contrato, permanecendo comtudo as obrigagdes do sobredito Contrato pelo
que diz respeilo & navegagio dos mesmos harcos para o sul do Tejo, até que o Corpo
Legislativo resolva definitivamente sobre as outras clausulas do Contrato, que se re-
ferem & continuagiio do exclusivo concedido 4 Companhia.

O Ministro e Secretario d’Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio
e Industria o tenha assim entendido e faca executar, Paco, em 30 de Julho de 1857,
= REeL == Carlos Bento da Silva. No Diar.do Gov. de 13 Ag., n.» 189,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DO REINO.
1.% DIRECGRO —1.* REPARTIGRO.

Atlendendo ao que me representou a Junta de Parochia de Souto ca Casa, con-
celho do Fundao, para que se proveja ao estabelecimento de uma cadeira de insiruegio
primaria n’aquella freguezia;

Sendo confirmada pelas informacdes das Auctoridades competentes a necessidade
da requerida proyidencia, informagdes das quaes se deprehende ignalmente que a Junta
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ORDEM DO EXERCITO N." 11
SECRETARIA D'ESTADO D0S NEGOCIOS DA GUERRA, 28 DE NOVEMBRO DF; 1859

g Al

l endo sido mandadas obseryar no Hospital mililar permanente de Lishoa mui-
tas das pragas e recrutas que se téem apresentado, para o servigo militar, no Depo-
sito Geral de Recrutas, nos Depositos provisorios e nos Corpos do Exercilo; ¢ tendo
tacs pracas e recrutas, em resultado da observagao ordenada, sido definitivamente con-
sideradas improprias para o mesmo servico, em consequencia de doengas ou deformi-
dades ja existentes anteriormente 4 inspecelio feita nos locaes do apuramento; e que-
rendo Sua Magestade Er-Rux fazer cessar o incommodo que soffrem as referidas pra-
¢as ¢ recrutas e as despezas inuteis com que por lal motivo ¢ onerada a fazenda:
Determina que sempre que haja duvida sobre a existencia de causas de isengdo das
pragas em questio e quando essas causas niio possam ser reconhecidas de momento,
os membros da Junta de revisio, dependentes d’este Ministerio da Guerra, procedam
em conformidade com o que dispoe a observacio 4.* da labella das lesdes, publicada
na Ordem do Exercito n.” 13 de 7 de Marco de 1856.

Neste sentido se expediram jii as necessarias ordens, a fim de.que os individuos de que
se trata sejam mandados apresentar ao Commandante da Divisao Militar oudo Gorpo mais
proximo, para os fins convenientes. No Diar. de Lish. de 6 Dez., n.o 31,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DO REINO
DIRECCAO GERAL DE INSTRUCGAO PUBLICA—3.* REPARTICAO

«

SIIH Magestade Lr-Rex, sendo-lhe presente o Officio do Commissario dos Estudos
do districto de Evora, com data de 25 de Novembro corrente, em que communica
ler a Camara Municipal d’aquella cidade creado e inaugurado no dia 29 de Outubro
ultimo, por ser o anniversario natalicio de Sua Magestade Er-Ret o Senhor Dom
FErNANDO, uma escola nocturna gratuita, com o fim de ministrar 0s primeiros ele-
mentos da instrucgdo primaria aquelles que, em consequencia das suas occupagdes e
trabalhos diarios, ndo podem concorrer &s escolas publicas, remetlendo ao mesmo
tempo o programma adoptado para a dita escola; e reconhecendo quanto ¢ digno de
clogio o empenho da referida Camara em derramar as luzes do ensino indispensavel
pelas classes artisticas e laboriosas: Ha por bem ordemar que o Governador Ciyil do
districto de Evora louve, em seu real nome, os Vereadores da Camara Municipal da
mesma cidade, pelo illustrado zélo com que acaba de pdr em pratica uma providen-
cia, cujos beneficos resultados se comegam ji a experimentar, tendo-se matriculado
n’aquella aula nocturna cento e setenta alumnos, concorrendo assim eflicazmente, pelo
seu auctorisado exemplo, para a instrucgdo das classes productoras no municipio con-
fiado & sua administrago.

Pago das Necessidades, em 28 de Novembro de 1859.= Antonio Maria de Fon-
tes Pereira de Mello. No Diar. de Lish. de 12 Dez., n.° 36,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DA FAZENDA
SECRETARIA D'ESTADO —1.* REPARTIGAO

[}OM PEDRO, por graga de Deus, Rz1 de Portugal e dos Algarves, ete. Faze-
mos saber a todos os nossos suhditos que as Cortes Geraes decrelaram e nés quere-
mos a Lei seguinte: -

Artigo_1.”" E auctorisado o Governo a pagar & Companhia dos Canaes da Azam-
buja, em conformidade com o Contrato de 23 de Marco 'de 1844, a quantia de
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11:829 5250 réis, sendo 2:4548750 réis importancia dos juros das Tnscripefies emit-
tidas em virtude do Decreto de 7 de Maio de 1857, contados desde o 1.” de Janeiro
de 1853 a 30 de Junho de 185%; e 9:3745500 -réis para preencher a somma dog
juros das Inscripedes pertencentes & dita Companhia, com relacio aos quatro semes-
tres do 1.° de Julho de 1850 a 30 de Junho de 1852,

Art. 2.° Fica revogada a Legislagio em contrario,

Manddmos portanto a todas as auctoridades a quem o conhecimento e execugiio
da referida Lei pertencer, que a cumpram ¢ guardem e fagam cumprir e guardar tao
inteiramente como n’ella se contém.

O Ministro e Seerelario d'Estado dos Negocios da Fazenda a [aga imprimir, pu-
blicar e correr. Dada no Pago das Necessidades, aos 28 de Novembro de 1859.—
Er-Rer {com rubrica e guarda.)==Jos¢ Maria do Casal Ribeiro.—=Logar do stllo
grande das Armas Reaes.

Carta de Lei, pela qual Vossa Magestade, tendo sanccionado o Decreto das Cor-
tes Geraes de 14 de Novembro de 1859, pelo qual ¢ auctorisado o Governo a pagar
4 Companhia dos Canaes da Azambuja a quantia de 11:8295250 réis, nos termos do
Contrato de 23 de Marco de 18%%; manda cumprir e guardar o relerido Decreto
como n'elle se contém pela forma retrd declarada,=Para Vossa Magestade ver.=Joio
Carlos de Menezes a fex. No Diar. de Lisb. de 19 Dez., n.* 42,

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DO REINO.
DIRECGAO GERAL DE INSTRUCCAO PUBLICA—3.* REPARTIGAO

Allcndendo ao que me representou a Camara Munieipal de Ovar, districto de
Aveiro, sobre a necessidade de ser creada n’aquella villa uma cadeira de instruccio
primaria para o sexo feminino;

Considerando que a mesma Camara se obriga a dar casa com a sufliciente capa-
cidade e os utensilios necessarios para a collocacio e servigo da escola;

Conformando-me com o parecer do Conselho Geral de Instrucgdo Publica, inter-
posto na sua Consulta de 24 do corrente mez; e

Usando das auctorisacdes conferidas ao Governo pelo artigo 40.° do Decreto com
sancglio legislativa de 20 de Setembro de 1844% e pela Lei do Orgamento geral do
Estado:

Hei por bem crear uma cadeira de instrucclio primaria para o sexo feminino na
villa de Ovar, districto de Aveiro; nfio se abrindo porém o concurso para o seu pro-
vimento sem que o Governador Civil do districto faga previamente verificar pelo res-
pectivo Administrador do concelho, se a casa ¢ os utensilios offerecidos para a escola
satisfazem cabalmente ao fim para que sio destinados,

O Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios do Reino assim o tenha entendido
e faga execular. Paco das Necessidades, em 30 de Novembro de 1859.—Rer.—
Antonio Maria de Fontes Pereira de Mello. No Diar. de Lisb. de 12 Dez., n.» 36.

DIRECGAO GERAL DE ADRINISYRACAO CIVIL-3.* REPARTIGRO

f\tlcndendo ds rasoes expostas pela Camara Municipal de Braganga, em represen-
lagio que dirigin & minha real presenca, sobre os inconyenientes que resultam aos
povos do seu concelho de serem julgadas no Juizo correccional as causas de coimas,
policia municipal ou (ransgressdes de Posturas, e pedindo por isso que seja revogado
o Decreto de 21 de Dezembro de 1853 que transferiu dos Juizes Eleitos para o Juizo
corrcecional o julgamento das ditas causas; e mostrando-se que a pretengio da Ca-
mara supplicante é fondada na utilidade dos povos, como informa o respectivo Gover-
nador Ciyil: Iei por bem, usando da faculdade concedida ao Governo pela Carta de

208
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tara segue pela margem direita do mesmo rio até ao Tejo; e conformando-se com a
informagao do consclheiro jnspector geral do arvsenal da marinha e islendente da
marinha de Lishoa, em doia de 20 de abril do anno proximo passado, e ndo menos
com as eonsideragoes do ministerio das obras publicas, commercio o industria, emit-
tidas em seu officio de 28 de dezembra uliimo, e fazenido constar que nem o contralo
do raminho de ferro de Cintra, nem nenhum onteo feito por aquelle ministerio tem
disposicio alguma que possa confrariar a obra projectada, da qual, segunde o parceer
du conselhio de sande publica, que pelo mesmo ministerio foi vuvido sobire 0 assumplo,
deverd resullar grande utilidade dquelics sitios que assim Geardo consideravelmente
melhorados nas suas condigacs insalubres: La por bem conceder i sobredita camora
municipal de Belem a auctorisagio qne solicitou.

O que assim se lhe participa, pela seoretaria d’estado dos negocios da marinha e
ultramar, para sen conhecimento ¢ desidos effeilos, -

Pago, em 13 de jancivo de {860, == Adrinno Mauricio Guilherme Ferreri.

I de L. de 15 jan,, o 12,

———— e

MINISTERIO DAS OBBAS PUBLICAS, COMMERCIO L INDUSTRIA

REPARTIGAC EENTRAL
- Sua Magestode Bl-Rei, querendo ser cabalinento informado do modo por que se

dem cumprido o eountrato eelebrado com u companhia dos canacs da Azambuja em 23
de margo de £84%, e confirmado pela carla de lei de 30 de novemlbro do mesmo,
a fim de que o governo possn apresentar a0 eovpo legislativa as propostas de lei que
poryentura sejam reclamadas pelo importante melhoramento que se feve em vista
realisar com aquelle contrato: ha por bem nomear uma commissan composta do bri-
gadeire graduado Manucl Jos¢ Julio Guerra, supevintendenle das obros de melhora~
mento do Tejo, do dontor Levy Bavia Sordae, auditar do mivisterio da marinha, e do
capitin de estado maior de engenhavia Joiio Chrysostomo de Abreu e Svusa, para
que esamine: 1.% quaes as disposiedes do contrate que [ovem cumpridas e como o
foram; 2.% quaes as disposiges que se niio cumprirpm e por que; 3.% se & conves
wiente reseindir o contrato, ¢ qual o modo de eflectoar a reseisio com vantagem do
cstado ¢ sem oflensa dos direitos da companhia,

0 que se communica, pelo minisierio das obras publicas, commercio ¢ industria,
a0 director geral das obras publicas para sua intelligencia ¢ effeitos competentes.

Pago, em 14 de janeiro de {860.—=Antonio de Serpa Pimencel.

f de Lode 16 jun,, 0012,

D o T T ey

MINISTERIO DOS NEGGCIOS DA FAZENDA
DIRECGAO GERAE DAS ALVANDEGAS & GONSRIBUIGOES MMOILLCTAS

Tendo o ¢onsello de saude publica do reino vepresentado contra o abuso prati-
cado por alguns donos das fazendas; que, dando eptrada nos ormazens do lazareto,
para se heneficiarem, ou s3o ali consersadus por fungo tempo, ndo obstante ter-se-lhe
j4 <lado liyre pratica, ou sfio removidas para o aifandege grande com tal demora que
embaragam as descargas dos nayios posteriormente entrados no porto d'esta cidade,
dando logar similhante procedimento a queixas que infusdodamente se attribuem &
reparticio de saude; e sendn necesyavio providenciar-se do modo que nio continuem
abusos taes, que, transtornanda sensivelmente o servigo do lazareto, prejudicam L=
hem os interesses do commercio: ha por bem Sua Magestade ¥1-Rei, confovmanda-se
com a informagio do conselheiro director da sobredita alfandwga, prdenar que’ 05 gui-
neros admittidos nos armazens do lazareta, para serem heneficiados, vio se possam ali
dcmorar, depois de se lhes ter-dado livre pratica, mais de tres diui,'c findo este nraso,
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

REPARTICIO DE CONTARILIDADE

Usando da auctorisagiio concedida ao governo pelo artigo 3.° § 8.° da carta de lei de
25 de juriho de 1864, hei por bem ordenar, ouvido o conselho d'estado, que no ministe-
rio dos negocios da fazenda se abra um credito supplementar de 37:1713864 réis a favor
do ministerio das obras publicas, commereio e industria, a fim de ser habilitada a direc¢io
geral dos correios a satisfazer a todas as despozas relativas ao servi¢o a seu cargo durante
0 presente anno economico, para que nao foram sufficientes algumas das verbas auctori-
sadas, em consequencia das alteracdes feitas nos quadros & vencimentos dos respectivos
empregados em virtude do decreto de 30 de dezembro ultimo, ¢ oulras despezas prove-
nientes de methoramentos introduzidos n'este importante ramo do servigo.

0Os ministros e sccretarios d’estado das duas mencionadas reparti¢es assim o tenham
entendido e fagam executar, Pago, em 29 de junho de 1865.=Rer.=Carlos Bento da
Silva=Conde d’ Avila. ’ D. de L. 0.2 445, de & de julho.

.

Usando da auctorisagiio concedida ao governo no § 8.” do artigo 2.° da carta de lei de
28 de junho de 1864, hei por bem ordenar, ouvido o conselho d’estado, que no ministe-
rio dos negocios da fazenda seja aberto um credito supplementar da quantia de 5:9675695
réis a favor do ministerio das obras publicas, commersio e industria, para completo paga-
mento das despezas pertencentes & reparticlio de pesos e medidas, relativas ao presente
anno economico.

0s ministros e secretarios d'estado das duas mencionadas reparticies assim o tenham
entendido e fagam executar. Paco, em 29 de junho de 1865.= Rer.=~Carlos Bento da
Silva==Conde @ Avila. D. de L. n.® 446, de & de julho.

Usando da auctorisa¢@o concedida ao governo no § 8.° do artigo 2.° da carta de lei de
13 de julho de 1863, hei por bem ordenar, ouvido o conselho d’estado, que no ministerio
dos ne%ocios da fazenda seja aberto um credito supplementar pela quantia de 10:1385234
réis a favor do ministerio das obras publicas, commercio e industria, para, na conformi-
dade do contrato de 30 de novembro de 1844, satisfazer & companhia dos canaes de Azam-
buja a differenca entre o rendimento liquido do canal, importante em 1:6444855 réis no
anno economico de 1863-1864 ¢ a somma de 11:7835086 réis, juro de 5 por cento do ca-
pital desembolsado pela mesma companhia.

0s ministros ¢ secretarios d'estado das duas mencionadas reparticbes assim o tenham
entendido e facam executar. Paco, em 29 de junho de 1865, =Rer.=Carlos Bento da
Silva= Conde d Avila. D. do L. 0. 446, de 4 de julbo.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DA GUERRA

2.* DIRECCAO
4.* REPARTICA0

Estando as pracas da companhia de saude do exercito equiparadas pelo artigo 27.° do
decreto com forca de lei de G de outubro de 1831 s pracas do batalhdo de engenheiros,
e competindo-lhes por effeito do disposto no mesmo artigo o abono das vantagens conce-
didas a todas as pracas dos corpos das diversas armas do exercito pela carta de lei de 23
de junho de 1864, que lhes augmentou o vencimento com 20 réis diarios, sendo 15 réis
para pret e 5 réis para fardamento, e nio havendo verba volada para esta despeza: hei
por bem ordenar, ouvido o conselho de ministros, que no ministerio da fazenda se abra
a favor do ministerio da guerra um credito extraordinario pela quantia de 8194800 réis,
a fim de ser applicada ao pagamento do referido augmento até ao fim do actual anno eco-
nomico, dando o governo conta ds cortes do uso que fizer d’esta auctorisacio.

0s ministros e secretarios d’estado dos negocios da fazenda e da guerra assim o tenham
entendido e facam executar. Paco da Ajuda, em 29 de junho de 1865.=Re1.=Marquez
de Sd da Bandeira—=Conde &’ Avila, D\ do L. .* 464, 4435 de il
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