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A implementacdo dos caminhos-de-ferro originou consideraveis transformacdes tetritoriais ¢ fomentou o
planeamento urbano. Independentemente do atual abandono das infraestruturas ferroviarias e dos problemas
consequentes para as cidades, que vém as areas ocupadas por essas mesmas infraestruturas transformarem-se
em vazios urbanos, aborda-se neste artigo a sua relagdo com a implantagdo e crescimento de tecido urbano.
Parte-se da andlise da implementagio dos caminhos-de-ferro em Portugal, que ainda que tardia (segunda metade
do séc. XIX), veio a constituir um fator determinante na transformacio do tertitorio.

Mediante este enquadramento, ¢ objetivo fundamental compreender as relagdes entre a implementac¢do dos
caminhos de fetro e o desenvolvimento urbano, a partir do caso da cidade de Albergaria-a-Velha e da sua
relagdo com a Linha do Vale do Vouga. Para estudar esta questdo, o artigo encontra-se organizado em trés
momentos principais. Primeiramente, é abordada a inclusdo dos caminhos-de-ferro nas cidades em geral.
Depois, num segundo momento, é estudada a implementa¢io dos caminhos de ferro em Portugal. Por fim, o
artigo incide no caso de Albergaria-a-Velha e na forma como a implementacio dos caminhos de ferro se
relaciona com o desenvolvimento urbano, neste tertitorio.

Introdugio

Este artigo tem como objetivo fundamental compreender as relagdes entre a implementagio dos
caminhos de ferro e o desenvolvimento urbano, a partir do caso da cidade de Albergaria-a-Velha e
da sua relagdo com a Linha do Vale do Vouga.

A metodologia adotada neste estudo resume-se nos seguintes pontos: 1) Recolha de documentacio
em arquivos historicos; 2) Andlise de cartografia e dos projetos para a linha férrea e respetiva
producao de desenhos analiticos da evolugdo da malha urbana de Albergaria-a-Velha; 3) Analise de
plantas e producio de esquemas para o estudo da relacdo entre a linha férrea e o desenvolvimento
urbano.

A visita aos arquivos historicos do IMT, do CIGeoE, da DGT e da Camara Municipal de Albergaria-
a-Velha resultou na selecdo de trés cartas militares, datadas de 1949, 1977 e 1990, bem como de
diversas imagens aéreas e fotografias histéricas da cidade, e ainda na recolha dos projetos originais
para a construgdo da linha férrea do Vale do Vouga, no trogo dos limites urbanos da Cidade de
Albergaria-a-Velha.

Nos desenhos analiticos referentes a evolucdo da malha urbana, sdo interpretados os seguintes
petiodos histéricos: a) séc. XVII - primeiras referéncias a malha urbana, documento histérico do
acervo privado; b) séc. XIX - correspondente a nomeacao de Albergaria-a-Velha a sede de concelho;
¢) 1* metade do séc. XX - implementa¢ao da linha férrea e abertura de novas ruas; d) atualidade (até
2018) - mudangas significativas na malha urbana, com a abertura da zona industrial, novos
arruamentos e consequente bipolarizagao da cidade.
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Nos esquemas de relagio do desenvolvimento da malha urbana com a implementa¢io da linha de
caminho de ferro a partir da cartografia, sao estudadas as seguintes datas: a) 1908 (data anterior a
implementagao da linha férrea); b) 1910 (data posterior a construcao da linha férrea); c) 1950; d) 2018.

1 Cidade e caminhos-de-ferro

Em meados do séc. XVIII, as cidades liberais apresentavam uma malha urbana delimitada, em muitos
casos, por muralhas (Benevolo 1984). Era corrente o uso dos transportes fluviais e marftimos, mas
também de veiculos de tra¢do animal e animais de carga, que circulavam por estradas sinuosas de
terra batida ou empedrada. O curto alcance dos transportes terrestres apenas permitia as cidades uma
circulagdo a escala do pedo (Alves 2015).

Com o aparecimento das primeiras linhas férreas, ainda no final do Séc. XVIII, nas cidades do norte
da Buropa, principalmente em Inglaterra, desenvolveram-se novas industrias que cresceram nos seus
centros. Cidades como Londres duplicaram a sua populagio em apenas uma geragio. Também
Manchester cresceu a um ritmo acelerado e em condi¢oes insalubres (Benevolo 1981).

A ferrovia e o crescimento industrial, associados a falta de condi¢bes de higiene e habitabilidade
dentro das cidades, foram os principais impulsionadores da primeira quebra dos limites urbanos, o
derrube das muralhas (Salgueiro 1992).

Descrita por Mumford (1982, 544) como ‘propaga¢iao motorizada’, a larga expansao urbana que viria
a mudar radicalmente o uso dos solos e a paisagem da época, deve a sua existéncia a implementa¢ao
do transporte ferroviario de passageiros, “o fascinante novo meio de locomogao, acolhido como a
definitiva garantia de intercambios cada vez mais rapidos e frequentes entre terras distantes”
(Gravagnuolo 1998, 78).

O ano de 1830 fica marcado pela construcdo da primeira grande linha de caminho-de-ferro entre
duas das maiores capitais industriais da época, Manchester e Birmingham. Posteriormente, tem inicio
a grande rede de caminhos-de-ferro que se espalhou pelos grandes centros europeus e que suplantou
todos os restantes meios de transporte, tornando-se num dos icones da revolugdo industrial, “os
agentes geradores da nova cidade eram a mina, a fabrica e a ferrovia” (Mumford 1982, 483).

Este novo meio de transporte teve também um impacto na estruturagdo de novos aglomerados
habitacionais fora dos centros urbanos, os suburbios. A sua configuracio linear, capaz de alcancar
uma vasta extensido de quilémetros, passava também a definir novos nicleos a cada nova estacdo
implementada. As novas formagbes, que se organizavam ao redor de cada estagdo, tinham
inicialmente uma extensao relativamente pequena, dado o facto de as desloca¢oes se realizarem a pé
ou de tragao animal entre a esta¢ao e as habitacdes. O novo modelo de expansao territorial, permitido
apenas pelo comboio, era assim de pequenas aglomeragdes, “com paragens de quatro ou de oito em
oito quilémetros” (Mumford 1982, 544), distancia comum entre as diferentes estagdes ao longo da
linha, que passavam assim a funcionar, como portas das cidades.

Os caminhos-de-ferro traziam consigo novas possibilidades de mobilidade e habitabilidade, mas
também de negdcios, ndo s6 na industria como também no sector imobilidtio, o que significava
valorizagdo de terrenos (Mumford 1982). Em 1840, era cinco vezes mais caro expropriar em
Inglaterra que na Alemanha e dez vezes mais caro que na América (Benevolo 1981). Isto viria a
condicionar os desenhos dos novos caminhos-de-ferro e por consequéncia o préprio desenho do
espago publico.

A inexisténcia de uma pratica de urbanismo ou leis que visassem a ordem e regulacio da imagem da
cidade, beneficiava as construtoras das linhas, que se viam limitadas apenas pelas condi¢Ges naturais
dos terrenos, algo que viria a mudar ja perto do final do Séc. XIX (Mumford 1982).

2 Os caminhos-de-ferro em Portugal

Apesar dos 30 anos de atraso relativamente a Inglaterra (primeiro pais a construir caminhos-de-ferro),
Portugal celebrou, em 28 de outubro de 1856, a primeira viagem de um comboio em solo nacional.
Sinénimo de cultura e avango tecnoldgico, este novo meio de transporte era o veiculo para a
modernizacio das mobilidades portuguesas. Com a garantia do transporte de grandes volumes, era
bem acolhido nio sé pelas pessoas que procuravam uma maior mobilidade, mas também pelas
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grandes industrias que procuravam uma internacionaliza¢io, dando-se também inicio a expansdo dos
caminhos-de-ferro portugueses.

Linha do Vale do Vouga

Planos de | Linhas de
Utbanismo | Caminho-de-Ferro

Fig. 1 - Esquema cronoldgico da relagio entre a implantagdo dos caminhos-de-ferro e os planos de urbanismo que
segundo Alves (2015), tiveram uma maior rela¢do com os caminhos-de-ferro. Destaque sobre a linha Vale do Vouga.
Fonte: (Sousa 2018).

Ha muito tempo defendida pela intelligentsia portuguesa (Pinheiro 2008), a construgdo dos
caminhos-de-ferro era vista como uma oportunidade de abrir as portas da Europa a um pafs que era
entdo geograficamente desfavorecido. Inclusivamente o papel portugués nas redes internacionais
podia ser diferente, dado que na Europa, as inten¢des de uma rede ferroviaria que convergisse em
Portugal e beneficiasse as liga¢oes maritimas ao continente americano, eram vistas com agrado.
Aquando da construgdao dos caminhos-de-ferro portugueses, imperava igualmente uma ideologia de
Iberismo como a solugdo para uma ligacdo entre a Europa e a Peninsula Ibérica, a qual pretendia
fomentar as boas relagdes peninsulares, o fim das barreiras nacionais e a unido do mercado Ibérico.
Em 1844, é publicado em Real Decreto a medida que estabelecia a bitola (distancia entre carris) de
1.674 mm nos caminhos-de-ferro espanhéis. Esta decisao condenava os comboios espanhoéis ao
enclausuramento perante o resto da Europa que adotava a bitola de 1.435mm. Portugal, que iniciaria
na década seguinte a construgdo das suas primeiras linhas (a linha do Leste e a linha do Sul) na métrica
de bitola europeia, é obrigado a alterar ambas para a medida Espanhola, como consequéncia das boas
relacdes dentro mercado Ibérico (Alves 2015).

Isolados da Europa, restava assim aos dois paises estruturar uma rede de caminhos-de-ferro que
diminuisse as fronteiras e as distancias entre ambos. Para tal, assinam em 1866 um tratado de livre-
transito de caminhos-de-ferro e no ano de 1868 ¢ inaugurada a linha entre Lisboa e Madrid, a
primeira, entre os dois paises.

A topografia irregular, variada e dificil de vencer, juntamente com as diversas crises econémicas que
o pals sofreu, contribuiram para a fragilidade da rede ferroviaria nacional (Alves 2015). Para além
dessas questdes verificava-se uma lacuna grave ao nivel das cartas topograficas disponiveis que eram
pouco rigorosas.

Apesar de a implementacdo dos caminho-de-ferro terem contribuido para ligar varias regides de
Portugal, alguns territérios permaneceram isolados (Pereira 2010). A construgao tardia e pouco vasta
dos caminhos-de-ferro portuguesesl, demonstra a inexperiéncia dos engenheiros portugueses
existente a época. O primeiro plano nacional de conjunto da rede de caminhos-de-ferro, surge em
1877, quando ja a extensio da rede ferroviaria era superior a 1000km construidos. De facto, a
principal intencio do plano era claramente ligar Lisboa ao Norte, ao Sul e a Espanha, negligenciando
os restantes aglomerados (Silveira et al. 2011).

1 Em 1911, apenas 51% da populagio tinha acesso aos caminhos-de-ferro (Silveira et al., 2011) (considera-se como édrea acessivel aos
caminhos-de-ferro todos os centros civicos situados num raio de 5km).
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3 Albergaria-a-Velha e a linha do Vale do Vouga

Enquadrada a sul pelo Rio Vouga e a oeste pelo Rio Caima, Albergaria-a-Velha assumiu uma posicao
estratégica aquando do uso dos transportes fluviais, posicdo estratégica esta que se mantém
atualmente com os rapidos acessos viarios a partir de qualquer ponto do paifs. Um dos marcos mais
relevantes para o seu desenvolvimento urbano foi a implementac¢ao da linha férrea do Vale do Vouga
no inicio do séc. XX, a qual cortava a cidade no seu centro e se encontra hoje devoluta no trogo entre
Oliveira de Azeméis e Sernada, formando neste, um ‘vazio gratuito™.

3.1 Estrutura de ocupagdo do territrio albergariense

Até ao séc. XVII, o aglomerado de Albergaria-a-Velha era morfologicamente constituido por um
conjunto de ruas de acesso aos lugares vizinhos, configurando uma malha urbana dispersa de um
espaco que nao dispunha de um centro urbano definido. O facto de este aglomerado se ter
desenvolvido em torno da estrada real, deu origem a que a maioria do comercio local se concentrasse
neste eixo e o edificado se prolongasse ao longo do mesmo3.

\

\

Séc. XVII Séc. XIX 1* metade do Séc. XX 2% metade do Séc. X

Fig. 2 - Evolugio do Aglomerado urbano de Albergaria-a-Velha Fonte: (Sousa 2018).

Através da andlise da Erro! A origem da referéncia nio foi encontrada., é possivel perceber que
a estrutura ramificada do aglomerado assumia uma posicao estratégica nas transagdes comerciais da
época. Além da estrada real que unia Coimbra ao Porto através de Albergaria-a-Velha, passava
também em Albergaria a estrada que unia Aveiro a Viseu (atual EN106). Esta via, detinha uma enorme
importancia a época, acolhendo desde 1692 a Igreja Paroquial, erguida por ordem do Rei D. Pedro
II (Pinho 2001). Uma das primeiras vias surgida foi a rua Gongalo Eriz, que na altura era a tnica via
de ligagao entre Albergaria-a-Velha e Assilhé,

Durante o séc. XIX (Erro! A origem da referéncia nio foi encontrada.) o aglomerado sofre
algumas transformagdes, primeiro com a construcdo de uma capela na Senhora do Socorro em 1857
e respetiva via de acesso (Pinho 1944), depois com a constru¢dao de um centro urbano, projeto do
“Tenente Brito Rebelo incorporando uma nova concegio urbanistica que trouxe modernidade a vila
e que ainda hoje constituf o centro urbano de Albergaria” (Pinho 2001, 40). Neste projeto foi erguido
em 1897 o Edificio dos Pacos do Municipio e através do centro formaram-se novas vias que
unificaram o restante edificado.

Na primeira metade do séc. XX (Erro! A origem da referéncia nio foi encontrada.), Albergaria
volta a sofrer transformacGes territoriais, desta feita com a construcio em 1910 da linha férrea do

2 Termo utilizado por Choay 1998 para representar os vazios urbanos.

3 Este eixo ¢ composto atualmente pelas ruas secundarias: Comendador Augusto Martins Pereira; Martires da Liberdade; Santo Anténio;
Hospital, a antiga Rua Direita; Dr. Alexandre Albuquerque; 1° de Dezembro.

4 Albergaria-a-Velha tem a sua origem na carta do couto de Osseloa (Assilhd), redigida em 1116 pela Rainha D. Teresa a Gongalo Eriz,
senhor das terras de Osseloa, este é “o primeiro documento em que Portugal figura com o titulo de reino” (Herculano, 2007:224). No
documento, a rainha cede as terras daquele “lugar a beira da estrada” a Eriz para que se possa ali erguer uma albergaria, capaz de acolher
“pobres e passageiros”, dando guarida a todos os que por ali passavam nas suas deslocacdes entre o Norte e o Sul (Marques 2005,46).
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Vale do Vouga, um dos factos mais significativos na ocupacao territorial do aglomerado. Na década
de 30 surge uma das artérias mais importantes da cidade, a Avenida Bernardino Maximo de
Albuquerque, que uniu os lugares de Albergaria-a-Velha e Assilh6, que até aqui constitufam dois
espagos fisicamente independentes. Apesar destas transformagOes territoriais e da instalagdo de
indastria em Albergaria e lugares vizinhos, ndo ¢é visivel um acréscimo de edificagio durante o
periodo.

A maior transformacio territorial do aglomerado da-se na segunda metade do séc. XX (Erro! A
origem da referéncia nio foi encontrada.) com a constru¢io da Variante de Albergaria-a-Velha
(IC2), circundando-o a nascente. Esta nova realiza¢do permitiu o desvio da nacional para os limites
do povoado, libertando o seu nucleo central do movimento originado pela circulagido externa a
cidade. Com a crescente dinamica populacional da urbe, constroem-se novos equipamentos, como o
mercado municipal em 1968 e durante a década de 70 as escolas preparatéria e liceal (atualmente a
escola secundaria e a incubadora de empresas, construidas sobre o demolido bairro social do
Napoledo). A partir destas, deu-se infcio ao processo de urbanizacdo da zona sul e sudeste da cidade,
formando um novo centro na praca Fernando Pessoa, configurando uma area atualmente designada
como os “Novos Arruamentos”. No ano de 1983 ¢ inaugurada a Zona Industrial a norte da cidade e
consequente extensao da malha urbana até aos limites desta mesma zona.

3.2 A relagio entre a implementagao do caminho de ferro e o desenvolvimento urbano

“La interaccion entre el medio urbano y el ferrocarril genera fricciones que, si bien tienen su origen
en el inadecuado crecimiento urbano y en el desenfoque del planeamiento urbanistico, afectan tanto
al funcionamento urbano como al ferroviario.” (Santos y Ganges, 2007: 25)

Com a finalidade de perceber a influéncia da linha férrea no desenho da cidade, esta subsecgao
consiste na analise grafica da cartografia em quatro momentos no desenvolvimento urbano de
Albergaria-a-Velha: 1) 1908 (anterior a implementagao da linha de caminho-de-ferro); 2) 1910
(posterior a construcao da linha de caminho-de-ferro); 3) 1950; 4) 2018.

Fig. 3 — Estrutura urbana de Albergaria-a-Velha com a marcagio da linha férrea em 1910. Fonte: (Sousa 2018).
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Nesta analise, em cada um desses quatro momentos, sio consideradas trés secgoes relevantes da linha
de caminho-de-ferro em Albergaria-a-Velha, dado o maior nimero de intersec¢bes que apresentam
entre a linha e o espago publico. No seu conjunto, estas trés secgoes tém a disposicao representada
na Erro! A origem da referéncia nio foi encontrada..

Al

2)1908
\

d)2018

Fig. 4 - Estrutura urbana de Albergaria-a-Velha com a marcagio da linha férrea em diferentes tempos.
Fonte: (Sousa 2018).

1908 - Anterior a implementagio da linha de caminho-de-ferro



PNUM2018: A Produgio do Territério: Formas, Processos, Designios.
Cidade e caminhos-de-ferro: Analise da evolu¢do urbana em Albergaria-a-Velha. Bruno Sousa et al

A partir da analise da Fig. 4a (1908), é possivel constatar que no ano de 1908 a cidades apresentava
uma malha bastante dispersa e um centro urbano pouco consolidado. A sua zona mais densa era
composta pelos quarteirdes consolidados da urbe, a este do edificio dos Pagos do Municipio e
correspondendo ao espago que se designa atualmente como zona histérica. Devido a agricultura de
subsisténcia, grande parte do atual espaco urbano apresentava-se em solo rural de cultivo.

1910 — Apds construgao da linba de caminbo-de-ferro

A Fig. 4b (1910) corresponde a estrutura urbana logo apés a construcio da linha férrea. E possivel
verificar o impacto que esta infraestrutura teve no crescimento urbano. Ainda assim e tendo em conta
a topografia verificamos que a linha seguiu os terrenos menos acidentados, evitou as demoli¢des do
edificado6 e procurou uma proximidade ao centro urbano. A linha contorna a mancha urbana a sul.
Dada a vasta area de terrenos agricolas, a linha impde o seu desenho por forca de algumas
expropriagbes (Ferreira, Vigario, 2010) e secciona um dos quarteirdes consolidados da urbe. A
estacdo ¢ edificada a aproximadamente 70 m do edificio dos Pagos do Municipio, construindo-se
entre ambos, a rua da estagao.

Na area em analise, a implantacdo da linha redirecionou e seccionou um total de onze vias, o que
originou oito novos momentos de tensao (passagens de nivel) na mobilidade urbana.

1950

A partir da analise da Fig. 4c (1950), é possivel constatar que até esta altura Albergaria-a-Velha nio
verificou um crescimento muito acentuado. Do construido neste periodo, pode destacar-se o edificio
cultural do cineteatro alba, o bairro social Napoleao e a consolidagdo parcial da envolvente da praca
Ferreira Tavares no centro urbano.

i

Fig. 5 — Configuragio da 4rea envolvente a estagio no ano de 1950. Fonte: (Sousa 2018).

As maiores interven¢oes urbanisticas concentram-se no centro urbano e foram as seguintes: a
reformula¢io da praca Ferreira Tavares; a formacao da praca Oliveira Salazar; e a abertura de novas
vias - a avenida Bernardino Maximo Albuquerque, a rua 1° de Maio e a Alameda 5 de Outubro. Estas
intervengoes urbanisticas produziram um grande impacto sobre o largo da estacio, limitando-o e
conferindo-lhe o atual desenho. Hsta foi a primeira vez que um conjunto de transformacgdes
urbanisticas ocorreu no espago fisico da linha férrea (Erro! A origem da referéncia nio foi
encontrada.).

Das diversas interven¢des urbanisticas na cidade, destaca-se aquela que surge em func¢io do desenho
urbano da linha férrea, a intervencio na nova avenida da esta¢do que une o edificio dos pagos do
municipio ao edificio da estagio.

O desenho urbano desta avenida vem dignificar a estacdo, aproximando o centro da cidade da sua
porta de entrada. O facto desta avenida ser pequena (70 m) favoreceu uma relagdo maior entre as
partes (frente da estacdo e pragca do municipio) valorizando a estagao.

5A época ainda vila, apenas foi elevada a cidade no ano de 2011
6 O preco das expropriagSes podera ter sido um motivo pelo qual terdao sido demolidos poucos edificios.
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Com a abertura da avenida Bernardino Maximo Albuquerque, surge também uma das passagens de
nivel com mais trafego da cidade.

2018

Face as anteriores leituras é notavel uma grande transformacio da cidade. A abertura de novas escolas
e servicos na década de 70 incentivaram o surgimento de uma concentracao urbana a sul e a sudeste
do centro da cidade. Nesta zona, a malha urbana densificou-se e formou-se um novo ntcleo, que
agrega 0s NOVOS servicos, 0 novo comércio e um maior nimero de fogos.

Uma observagio direta da cartografia atual Fig. 4d (2018) mostra que a linha férrea corta e divide o
aglomerado, funcionando como barreira. Todavia, a linha ndo impediu o desenvolvimento urbano e
o edificado desenvolveu-se adossado 2 mesma. Nio se verificam, no entanto, espagos publicos ao
longo da mesma.

E também percetivel a formacio e alargamentos de diversas vias, cujo desenho acompanha em muitos
casos o da propria linha. Deste modo parte do tecido viario apresenta um paralelismo com a linha de
caminho de ferro.

a) 2018 b) 2018

Fig. 6 — a) Relagio entre a linha férrea e a rua Agro nos anos 1950 e 2018; b) Posi¢éo da linha férrea antes (1950) e depois
(até 2018) da construgdo da rua Vale. Fonte: (Sousa 2018).

Existem situa¢des particulares onde se percebe uma adaptacio das vias a barreira fisica da linha férrea.
Exemplos disso sdo a rua Agro e a rua Vale. No primeiro caso (Erro! A origem da referéncia nio
foi encontrada.a), a rua Agro forma um cruzamento ao intercetar a rua Eng. Duarte Pacheco. Com
a construcao da linha férrea, esta vai intersectar ambas, formando um pequeno largo entre os trés
eixos. Além deste elemento formam-se ainda duas passagens de nivel com uma distancia aproximada
de 15m entre ambas e que permanecem até ao redesenho da rua Agro em meados do séc. XX, altura
em que ¢ desviada ¢ passa a intercetar a rua Eng. Duarte Pacheco antes da linha. Com esta alteragio,
reduziram-se os momentos de tensdo produzidos pela linha ao mesmo tempo que se formou um
novo espago publico.

O segundo caso (Erro! A origem da referéncia nao foi encontrada.b) parece resultar da
necessidade de ligar a zona dos novos arruamentos a rua Comendador Augusto Martins Pereira. A
rua Vale, surge assim, paralela as escolas e intersecta a linha férrea abaixo da sua linha de cota,
formando no cruzamento entre ambas um novo viaduto. Com esta nova construcio, a linha ficou
relegada para uma cota superior a da cidade.
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No centro urbano podemos observar que as vias formadas durante a primeira metade do século
tiveram um papel importante na formagio de novas vias e da expansio da mancha urbanizada. Os
limites impostos por estas a linha permitiram que uma maior area envolvente ao largo da estacdo
fosse polarizada.

Pelo desenho do espaco publico podemos também perceber que a importancia da estagdo foi
diminuindo com o tempo, destruiu-se a avenida da estacdo, sendo atualmente, realizado o acesso a
esta, através de uma rua secundaria.

Também podemos perceber que a linha assume duas posi¢oes opostas no desenho urbano, é
reguladora do espa¢o, mas produz um efeito barreira. Nao s6 no condicionamento das vias que cruza,
mas também nos limites que forma ao desenvolvimento da malha urbana. Contudo, esta ndo impede
o crescimento urbano, como ¢é visivel na zona dos novos arruamentos, onde a malha urbana cresceu
sobre os limites da linha, formando momentos de tensao entre ambas. Um desses momentos é visivel
entre as ruas Serpa Pinto e Patricio Teodoro Alvares Ferreira, um eixo rapido entre a central de
transportes e o centro urbano que estd segmentado por uma vala formada pela linha férrea.

] 1 ] Zall
N - )

Fig. 7 — a) Esquema do alinhamento do edificado com a linha sobre fotografia aérea; b) Esquema da orientagio do
edificado com a linha sobre fotografia aérea. Fonte: (Sousa 2018).

A linha tem um papel importante na regulacdo da malha urbana, principalmente na zona dos novos
arruamentos, onde a formagio posterior da malha se alinhou pela linha férrea (Erro! A origem da
referéncia nio foi encontrada.a).

Numa observacio geral as construgdes posteriores a linha (Erro! A origem da referéncia nao foi
encontrada.b) é também possivel perceber que as que se encontram dispostas ao longo da linha, sao
construidas de costas voltadas para a mesma, enquanto que as constru¢des ao redor da estagdo se
orientam no sentido da mesma. A estagdo é um objecto de aproximacio ao contririo da linha que
produz um efeito de afastamento ou desconexao.

3.3 Um apontamento final: a utgpia da Sernada Albergariense

Em 1908 é concebido um projeto para a linha férrea do Vale do Vouga (Erro! A origem da
referéncia nao foi encontrada.), que contemplava o entroncamento do ramal de Aveiro e
consequente ligacdo a Viseu em Albergaria-a-Velha. Esta intencdo acabou por nao se materializar,
devido aos precos excessivos exigidos pelos proprietarios para as devidas expropriagdes, os quais, em
alguns casos, atingia um valor de “seis vezes o seu valor real” (Tomas 2016, 52), o que obrigou a
alteracdo da escolha do local para Sernada, onde os precos eram inferiores.
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Segundo o projeto original, do Arquivo Historico do IMT (caixa 365, processo 558) tal infraestrutura
comportaria 12 linhas, sendo que a maioria dava acesso as oficinas de manuten¢io do material
circundante, as quais ocupariam uma area aproximada de 2125m? De modo a acolher estas mesmas
oficinas, o edificio da estacdo de 1* classe e todas as linhas e elementos necessirios ao seu cortreto
funcionamento, ocupariam uma éarea de aproximadamente 22000m? area consideravel quando
comparada com os aproximados 6000m? ocupados atualmente.

Se por um lado esta poderia ter sido uma rampa socioeconémica, de sediacao habitacional massiva e
de desenvolvimento urbano extensivo ou de grande densidade, como sao os casos do Entroncamento
e do Pinhal Novo, por outro lado, este poderia ter sido um fator de descaracterizacio da malha
urbana, nio s6 pela area que ocuparia no centro urbano da cidade, como também pelas diversas vias
que teria impedido de surgir e que sdo atualmente dos eixos mais movimentados da cidade. A area
de implantagao das oficinas estaria no espago onde atualmente se encontra o mercado municipal.

Fig. 8 - Sobreposi¢io sobre fotografia aérea do 1° projeto para a Estagdo de Albergaria-a-Velha do IMT (caixa 365,
processo 558). Fonte: (Sousa 2018).

A Avenida Bernardino Maximo de Albuquerque configura atualmente o eixo principal da cidade, a
artéria que une os lugares de Albergaria-a-Velha e Assilhé, em tempos separados e que esta veio
transformar num s6 nucleo urbano. E através desta ¢ da rua José Nunes Alves que se processa o
acesso para a zona dos novos arruamento a partir da década de 70 do século passado e onde se
concentra a grande maioria dos servigos, comércio e densidade habitacional. F impossivel afirmar
quais os beneficios/prejuizos que implicatia tal infraestrutura, mas a imagem da cidade seria hoje
completamente diferente.

Conclusio

Ao longo deste artigo foi possivel constatar que Albergaria-a-Velha sofreu o seu maior crescimento
a partir da década de 70 do séc. XX, a semelhanca do que ocorreu em diversos outros aglomerados,
em muitas situagOes de forma abrupta e desregulada. Foi igualmente possivel perceber, que
inicialmente, a implementagdo da linha de caminho-de-ferro em Albergaria-a-Velha se deu de forma
pouco invasiva no territério, ocupando, na sua maioftia, terrenos agricolas. No entanto, na observacao
da sua estrutura urbana atual, a linha férrea apresenta-se como um elemento que secciona e divide a
cidade. Mas ainda assim, ao longo do tempo, a linha foi responsavel por diversos momentos nos
quais a cidade se redesenhou e adaptou em sua funcéo, através de novos edificados que com ela se
alinharam. De facto, a linha teve um papel importante na regulacao da malha urbana, principalmente
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na zona dos novos arruamentos, onde o crescimento urbano se alinhou pela linha férrea. Desta
forma, também a linha de caminho-de-ferro moldou e redefiniu o crescimento urbano em Albergaria-
a-Velha, impondo-lhe, de certa forma, o seu ritmo urbano. Conclui-se entdo que, em Albergaria-a-
Velha, a implementacio do caminho de ferro produziu dois efeitos opostos no desenho urbano, um
efeito barreira que divide e secciona o espaco urbano, mas também um elemento regulador desse
mesmo espaco.
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