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RESUMO

Lisboa é uma cidade histérica que ao longo do tempo evoluiu para a grande metrépole que hoje
conhecemos, muito gracas a sua localizagdo geografica que possibilitou uma exploragao nautica
desde a Epoca dos Descobrimentos.

A evolucdo da Outra Banda, um pouco mais tardia, é afectada pela revolugdo industrial, o que
tornou a margem sul do Tejo uma “segunda Lisboa”, constituida por portos e outras industrias, mais
para servir as necessidades da margem norte.

Os nucleos que se formaram na Margem Sul foram transformados em cidades como Almada,
Barreiro e Montijo, governados por autarquias independentes, envolvidas com Lisboa numa relagdo
de competitividade e de desenvolvimento futuro. Estas cidades, entre outras, estdo actualmente
abrangidas no que se chama Area Metropolitana de Lisboa, facto que nos induz a constatar que o seu
centro ndo é a cidade de Lisboa, mas sim o grande estudrio do Tejo que envolve as duas margens e as
liga como uma Unica cidade.

Este Mar da Palha acaba por ser estruturante e, mais tarde, em conexao com o desejo da
populagdo ligar as duas margens por pontes ou por circulares viarias que contornem o perimetro da
cidade, projectos com intengdes fortes mas que ficaram aquém do que se esperava, descontinuados
ou que ficaram sé no papel.

No trabalho sdo explorados trés temas chave, divididos por capitulos, a saber: as ligacGes de
margens; a sua paisagem e embelezamento; e as decisdes politicas tomadas em seu torno. O capitulo
final é dedicado ao mapeamento desses temas, construindo uma cidade quase imagindria a volta do
estudrio do Tejo, através de projectos existentes e documentados.

Palavras-Chaves: Mar da Palha (MDP), Lisboa, Ponte 25 de Abril (P25A), Ponte Vasco da Gama

(PVG), cidade, unido, corpo unitario, fungao, integragéo, ligagao, Margem Sul.
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Fig.61: Inclusdo da TTT e do aeroporto de Alcochete na AML.

Fig.62: Inclusao da TDT, da TDM e do aeroporto de Alcochete na AML.
Fig.63: Metros existentes e suas ampliacdes planeadas na AML.

Fig.64: Propostas utépicas da AML.



GLOSSARIO DE SIGLAS

EDT: Estuario do Tejo

MDP: Mar da Palha

P25A: Ponte 25 de Abril

PVG: Ponte Vasco da Gama

PMC: Ponte Marechal Carmona

RDS: Ramal do Seixal

TTT: Terceira Travessia do Tejo

TDT: Travessia da Trafaria

TDM: Travessia do Montijo

TAM: Travessia Antdnio Mourao

BAM: Base Aérea do Montijo

AML: Area Metropolitana de Lisboa

CRIL: Circular Regional Interior de Lisboa
CREL: Circular Regional Exterior de Lisboa
CRIPS: Circular Regional Interior da Peninsula de Setubal

EDS: Eixo do Sul
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1. Introducao

1.1.Nota Introdutéria

“Estar em Lisboa néo é estar no Sul. E estar no Norte, dobrar uma esquina e descobrir o Sul. E ndo
ter medo de estar no Norte, porque em qualquer momento se pode correr rua abaixo até ao rio e
atravessar o Sul. Para as pessoas do Norte, Sul e Mediterrdneo s§o a mesma coisa, para quem vive
em Lisboa ndo. O Sul esté sempre a vista do outro lado, nunca se fala em Mediterraneo. E um

i

sentido dificil de explicar.”
- Luis Miguel Cintra, “Zéfiro”

Estas sédo as ultimas palavras narradas por Luis Miguel Cintra em “Zéfiro”, uma docuficgao que
retrata Lisboa e a Margem Sul como duas entidades separadas pelo Estuario do Tejo (EDT), e como
descrito na sua sinopse, “ (...), condenada ao Atlantico pelo estuario vastissimo que a separa da

«outra banda».”!

No filme faz-se uma analogia do EDT com o Mar Mediterraneo em que o retrata
“como o Mediterraneo em miniatura™, e referindo também que este mar foi governado pelo Império
Romano, em que grande parte do seu sucesso deve-se ao uso deste elemento liquido para a

navegacao, conquistando assim territérios e construindo portos de apoio ao Império.3 O Império

! zéfiro (1994), [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.cinept.ubi.pt/pt/filme/3337/2%C3%A9firo>[Acedido
em 3 de Agosto 2017]

2 MORAIS, José Alvaro (1994)- Zéfiro, G.E.R. LDA., Radiotelevisdo Portuguesa, video (ficheiro mp4) (45:24 min.). No filme,
Luis Cintra narra: “E se a Sul o Golfo do Algarve é o Mediterraneo que entra pelo Atlantico dentro, a Norte, se refizermos
por terra a viagem de regresso da barca com os dois corvos que trazia a Afonso Henriques os restos do santo martir, vemos
que ao fim e ao cabo, o Estuario do Tejo é o prolongamento do atlantico que se instala em frente de Lisboa como o
Mediterraneo em miniatura”.

* ldem. No filme, Luis Cintra narra: “O Império Romano ndo é um império continental. A sua expansdo faz-se de inicio a
volta do grande lago, do Mediterraneo. As vias do seu éxito sdo maritimas. Mesmo as suas redes viarias sdo construidas em
direcgdo aos portos.”
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Romano usava este mar depois para a exportagao de produtos destes territérios para se enriquecer,
transportados depois para a sua capital e centro, Roma.* No fundo, o Mediterraneo funcionava como
uma network de transportes fluviais, que partiam e atracavam tanto nos portos como na cidade de
Roma, circundantes nos limites do mar. Funcionava como um grande corpo unitario, governado sé

por uma entidade, o imperador.

Na Idade Média, por volta de 1373, D. Fernando ordenou a populagao, que vivia em torno do EDT
um esforgo conjunto para a constru¢do da Cerca Nova, protec¢do da capital, Lisboa.® De novo,
demonstra esta ideia de um corpo unitario em volta de um centro, neste caso o centro é Lisboa e o
seu centro é a envolvente em torno do EDT.

Mais tarde, na época industrial, as terras da Margem Sul abrigaram varios portos com a fungao de
auxiliar Lisboa, funcionando como uma zona de trabalho, o que trouxe para esta regido, gente de
varios pontos do pais, que estavam a procura de emprego. Lisboa tinha, assim, uma fungdo mais

turistica, sendo a capital.

Mas a medida que o tempo avangou, as terras envolventes no EDT cresceram para cidades, estas
independentes entre si. Este crescimento foi devido ao tal crescimento populacional referido no
paragrafo anterior, que suscitou varios nucleos urbanos desorganizados, de modo a controlar este
crescimento. Cada nucleo tinha entdo uma administragdo e a partir dai cada nucleo/cidade comegou
a ganhar condigdes para se auto-sustentar. Foi aqui que comegou a haver uma contradigdo. Esta
contradicdo surge a medida que estas cidades crescem, tornando-se auténomas, ja ndo precisando

de exercer a fungao de sustentar Lisboa.

*ldem. No filme, Luis Cintra narra: “O Estudrio é rico como o Atlantico e navegavel como o Mediterraneo. Era ao longo da
costa do Mediterraneo que passavam as rotas da seda e do ambar, se cruzavam os caminhos do sal e das especiarias, do
azeite e dos perfumes, as vias dos utensilios e das armas, das artes e do saber, das profecias e da fé.”

6 MATOS, José Sarmento (2016) Os passos em volta, in COSTA, Pedro Campos; PINTO, Eduardo Costa — Sete Circulos, Circo
de Ideias, (pp.42-43).



Enquanto Lisboa e as cidades da Margem Sul ficaram administrativamente auténomas, os seus
portos industriais como a CUF, do Barreiro, a Margueira, em Almada e a Siderurgia, no Seixal,
faliram, devido a crise petrolifera. Estas falharam ao ndo se adaptarem a evolugao tecnoldgica que
estava a acontecer no resto do mundo, 0 que consequentemente gerou, no que toca a transi¢gao de

produtos, uma falta de comunicagéo fluvial entre estas margens.

Mas este ndo é s6 o caso de Lisboa, pois muitas cidades que estavam em situagbes geogréficas
semelhantes sofreram o mesmo problema com os portos que estavam ao seu servigo a evoluirem
para cidades auténomas, criando assim barreiras aquaticas que as separam.

Com o passar do tempo, as cidades crescem mais a nivel demografico e econémico,
aperfeicoando-se cada vez mais as tecnologias para a facilitagdo da vida quotidiana. O préximo
passo destas cidades foi a criagdo de eixos rodoviarios e pontes para a deslocagao rapida de carros
e comboios; a transformacéo de portos abandonados nas frentes de agua e a construgédo de grandes
edificios, alguns até marcantes pelo destaque que tém em relagdo ao seu redor, sendo considerados
até icones dessas cidades. Eventualmente, algumas destas cidades até formaram acordos e

unificaram-se como uma so, ficaram novamente num corpo unitario, mas com fungdes diferentes.

No caso de Lisboa e da Margem Sul, as pontes 25 de Abril (P25A) e mais tarde a Vasco da Gama
(PVG) foram as travessias construidas para unificar as duas margens, mas com uma fungdo mais
nacional do que regional, sendo os transportes fluviais o mais procurado pela populagdo para a
deslocacado rapida de quem trabalha nas margens opostas onde vivem. Enquanto isso, as duas
grandes pontes servem para a deslocagao daqueles que tém automoével ou outro tipo de veiculo, nao
havendo uma alternativa pedonal e de ciclovia, dificultando o acesso directo entre duas margens. Ao
olharmos para toda a envolvente em redor do EDT, deparamos com “deficiéncias” no seu desenho
geral, conjuntos que ndo dao a ideia de corpo unitario, que existe em comparagdo com outras

cidades da mesma natureza. O metro ndo liga as duas margens, a CRIL e a CREL n&o séao
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“circulares”, as cidades e povoagbes da Margem Sul estdo fragmentadas em relagdo a mancha
urbana que é Lisboa. Existiram desejos de realizar estas inten¢des de integragdo durante décadas,

nunca concretizados por varias razdes condicionantes.

A ideia de corpo unitario traz funcionalidade. Uma cidade € um corpo unitario funcional, mas a ideia
de cidade muda ao longo da histéria, a medida que evoluimos e que a tecnologia avanga. O EDT ja
nao tem a funcionalidade que tinha na época industrial, comparavel como o Mar Mediterraneo da era
do Império Romano. Assim como o Mar Mediterraneo deixou de ser um império, o EDT, também
conhecido como Mar da Palha (MDP), deixou de ser a cidade de Lisboa com a transformacgdo dos
portos, mas tem possibilidade de voltar a ser caso os problemas de integragao que as duas margens

tém sejam resolvidos.

A questdo que este estudo coloca €; “porque é que a zona circundante do MDP n&o funciona como
uma unica cidade?”. Ao longo do trabalho vamos identificar os problemas de integragdo mais
proeminentes da zona do MDP e comparando com outros casos existentes, gerando uma discussao

que ira produzir elementos para uma resposta a pergunta de investigagao.

1.2.Estado da Arte

A problematica existente da falta de integracdo entre as duas margens de Lisboa e Margem Sul é
um assunto que desde que se introduziu a primeira ponte no rio Tejo, a ponte ferroviaria da Praia do
Ribatejo, em 1862 (que antes disso era um rio que “dividiu Portugal ao meio (...)”7), houve a
necessidade de pensar na hipotese de uma grande ponte que liga a capital directamente com a

metade sul de Portugal, em que a primeira ligacdo desta natureza foi proposta pelo Engenheiro e

’ RODRIGUES, Luis (2016) — A Ponte Inevitavel — A Historia da Ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 57



director técnico da Companhia dos Caminhos de Ferro do Sueste, Miguel Pais.? Desde essa altura,
houve uma discusséo que punha em causa se essas ligacdes - pontes e tuneis - poderiam ser feitas,
existindo documentacao ilustrada de varias dessas propostas antes da construgdo da P25A.° Luis
Ferreira Rodrigues em A Ponte Inevitavel — A Histéria da Ponte 25 de Abril (2016) aborda mais este
tema sobre as implicAncias em Portugal que a P25A trouxe antes e depois da sua construgdo, mais

de um ponto de vista histérico.

A medida que as cidades em torno do MDP foram desenvolvidas, comecou a existir documentacao
de variados topicos, entre eles estudos de caracteristicas da regido, destacando o estudo A Margem
Sul do Estuario do Tejo — Factores e formas da organizagdo do espago (1973) de Maria Alfreda Cruz;
criticas sobre o territério em questdo como Pensar Lisboa (1989) de J. P. Martins Barata que opina o
estado de Lisboa na altura de forma urbanistica e governamental, e também Sete Circulos (2016) que
questiona os limites de Lisboa em torno do MDP, tragando e discutindo por varios autores do livro

outros limites mais justificaveis do que o actual existente.

Na medida que estas cidades foram evoluindo individualmente apds a construgao da P25A, houve
uma decadéncia nas industrias na Margem Sul que tornou aqueles espacgos vazios urbanos, que
trouxe o tema das frentes de 4gua em questdo, como Nuno Portas em Agua: cidades e frentes de
agua (1998), na altura da inauguracao da Expo 98, que faz compara¢cdes com situagdes estrangeiras
que em relagdo com Portugal evoluiram muito mais rapidamente; ou o estudo do futuro destas zonas
industriais como fez Hélder Amador no seu trabalho Reconversdo de areas industriais obsoletas -
brownfields-Projecto Arco Ribeirinho Sul-AML (2011).

Ao longo da histéria e da evolugéo desta regido, os média tiveram um papel importante no registo

de todos estes eventos importantes, desde a artigos de jornais como no Publico e no Diario de

& ldem, pag. 31
% (2015)- A ponte, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://almada-virtual-museum.blogspot.pt/2015/05/a-
ponte.html>[Acedido em 8 de Agosto 2017]
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Noticias, revistas como a Gazeta dos Caminhos de Ferro, blogues, crénicas e investigagdes feitas e

partilhadas online na Internet, sendo esta uma das principais fontes da concepgéo deste trabalho.

1.3.Estrutura do Trabalho

O trabalho esta estruturado por uma Introdugéo a investigacdo; seguindo-se a Metodologia, e trés
capitulos de investigacdo face aos resultados da metodologia, de um capitulo de discussdo desses

resultados, finalizado com uma Concluséo.

A Introdugéo, inclui uma Nota Introdutéria para o trabalho; de seguida, surge o Estado da Arte, que
introduz outros trabalhos/artigos/dissertagdes ja realizados sobre o0 mesmo tema, o que possibilitou a
concretizagdo deste trabalho; e, finalmente, segue-se a Estrutura do Trabalho que descreve a

sequéncia estruturada do trabalho desenvolvido.

A Metodologia, descreve a forma de como o trabalho foi pesquisado para a investigagao final

apresentada, desde a documentacao literaria impressa até a webgrafia existente.

Depois da Metodologia descrita, apresenta-se a descricdo dos resultados obtidos da investigacao
feita, dividida entdo por trés capitulos distintos. O primeiro capitulo “Liga¢ées Directas: Uma cidade
transicional” vai falar na integracdo das travessias e ligacdes construidas, tanto as existentes como
as documentadas, comparando-se casos existentes com estas, demonstrando o seu problema de
integragdo. Vai estar subdividida pelos subcapitulos: “Pontes e Eixos Viarios”, respectivamente. O
segundo capitulo “Ligag¢des Indirectas: Uma cidade através da visdo” vai falar na integragéo visual do
MDP, através das duas margens envolventes, de modo a comparar com casos existentes, tanto a
paisagem natural como o da edificagdo envolvente e do seu impacto visual na zona. Vai estar dividida

pelos subcapitulos: “Paisagem e Embelezamento”, respectivamente. O terceiro capitulo “Uma Cidade



em conflito” Tépico em discussdo vai falar de outros projectos importantes que foram discutidos para
serem projectados, descritos nos média e que geraram grandes polémicas politicas, questionaram a

regiao em si.

O quarto e ultimo capitulo “Uma Cidade em harmonia: Resultado de uma analise mapeada”, € um
capitulo diferente dos outros, pois reune a informagdo dos resultados descritos nos capitulos
anteriores, criando um capitulo mais vocacionado para a discusséo da informacéo recolhida, através
de um mapeamento em volta do MDP, expondo a zona metropolitana a uma “nova realidade”, que

poderia existir na realidade.

Por ultimo, a “Conclusdo”, que vai responder a pergunta colocada no trabalho, assim como expor

elementos nao trabalhados para uma investigagao futura para outros trabalhos.

No final, como complemento ao trabalho, sdo apresentadas, em Anexo, outras imagens que foram

importantes para a compreensao da investigagao.

Este documento usa o Acordo Ortografico da Lingua Portuguesa de 1990, contudo as citagces sao

reproduzidas na sua forma original.
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2. Metodologia

A metodologia deste trabalho é feita através de pesquisa documental.

A pesquisa aqui apresentada é baseada em varios tipos de documentos existentes, de conteudo
cientifico, histérico, jornalistico e literario. Antes da concepgdo escrita do trabalho, a maioria do
trabalho foi pesquisado em varias fontes bibliograficas existentes, ndo havendo uma ordem especifica
na data da sua recolecgdo. Na medida em que o trabalho foi escrito, foram surgindo novas fontes

bibliograficas de interesse para a sua consisténcia, nomeadamente, noticias de jornais recentes.

A informagéao escolhida foi baseada em documentos publicados como livros, jornais, paginas Web
oficiais, artigos cientificos e teses de doutoramento e de mestrado. Ha a salientar também os blogues

com informacao histérica, com fotos complementares que suportam a credibilidade do documento.

Em toda a informacdo retirada nestes documentos foi referida a fonte de onde esta foi tirada,
mencionando em todos essas fontes, o titulo desse documento, e sempre que possivel, 0 ano em que
foi publicado e o autor desse documento, indicando sempre o dia em que foi consultado caso este
seja de formato online. No corpo do texto do trabalho vai estar sempre identificado a fonte consultada,
referindo o nome do autor ou citando o que foi dito ou descrito sempre no contexto do corpo de texto
do trabalho.

Nos documentos publicados em formato de papel foi registado o autor; o ano em que foi publicado;
o titulo, o n°® da pagina, e dependendo dos casos a editora, o n° da edi¢céo, o local onde foi impresso,
a identificagdo do tipo de documento (por exemplo, indicar que o documento é uma tese de
mestrado). Os documentos com ISBN estdo indicados na bibliografia. Estes documentos abrangem
livros publicados, teses publicadas, e artigos de jornal que foram impressos mas existe versées PDF

online.



Nas paginas Web consultadas foram indicadas sempre o titulo, e se possivel identificar, o autor do
artigo e a data em que foi publicado online. As fontes destes documentos online sdo sempre
identificado por URL (exemplo: XYZ, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: www.xyz.pt>[Acedido
em 9 de Agosto 2017]). Estes documentos abrangem blogues, crénicas, artigos cientificos online e

artigos jornalisticos online. Sempre que for um artigo jornalistico indicar o jornal que publicou online.

Depois de finalizar o teor do trabalho, foram postas as imagens que estédo dispostas tanto no corpo
do texto para dar contexto ao assunto tratado, como também em Anexo outras imagens que dao

continuidade a investigagdo, sempre com a sua fonte identificada.

Toda a documentacdo pesquisada esta na bibliografia, separada por categorias de formato do

documento.
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3. Ligag6es Directas: Uma cidade transicional

A peede peate pare camithes e Beiry o puien smien 10 dome Lishens de Tuinie
Fig.1: llustragdo de Joaquim Guilherme Santos Silva 1871-1948
“A grande ponte para caminhos de ferro e pebes, entre as duas Lisboas do futuro”

A premissa deste capitulo vem da descrigdo desta ilustragéo (Fig.1), uma de varias entre os séculos
XIX e XX que destacam uma ponte sobre o Tejo12 com o desejo de conectar duas margens
separadas por um grande distanciamento, que tornou-se uma realidade apds a construcdo da
primeira grande ponte, a Ponte Salazar, que mais tarde mudou de nome para a P25A. Parte desta
descricdo ilustra um desejo que nunca foi realizado, isto € de uma ponte feita para pedes. Um
atravessamento que nao so6 recebesse a passagem de carros e comboios mas também de pessoas

seria uma oportunidade de quebrar uma das grandes barreiras que impossibilita estas “duas

2A ponte (2015), Almada Virtual Museum, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://almada-virtual-
museum.blogspot.pt/2015/05/a-ponte.htmI>[Acedido em 8 de Agosto 2017]




" de se tornarem uma so, que era a acessibilidade directa das duas margens. Uma ideia que

Lisboas
vem ja desde 1876, quando o Eng. Miguel Pais, “o primeiro sonhador”, propés uma ponte que ligava
Montijo a Beato' (Anexo1), apresentando um atravessamento possivel para pedes. Mas na realidade
€ que estas pontes, falando nomeadamente da P25A e da PVG, s&o s6 atravessamentos para carros
e comboios, de grandes acessos condicionados pelas proprias auto-estradas que as conduzem até
la. Sdo pontes que ndo servem s6 para a populacdo das duas margens, mas para a passagem
automobilista que serve um pais inteiro. O que faz entao o MDP parecer apenas como um meio de

transicdo de duas margens.

Este capitulo vai descrever entdo estes problemas que impedem uma integracdo mais funcional
destas duas margens através de uma das componentes mais essenciais de uma cidade, as vias de
acessibilidade, demonstrando-as através de comparagdes de exemplos reais ou realidades

pensadas.

14 .
Fig.1
B RODRIGUES, Luis Ferreira (2016) - A Ponte Inevitavel - A Historia da ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, p4g.30-31

29



30

3.1. Pontes

Comecando pelos acessos viarios mais polémicos, foram as grandes pontes que atravessam na
totalidade do MDP que comegaram as primeiras ligagdes directas de uma margem a outra por terra. A
primeira das duas pontes inaugurada a 6 de Agosto de 1966'°, a P25A (Fig. 2) (conhecida
anteriormente como Ponte Salazar), foi um dos projectos mais importantes do pais, promovida pela

»17

imprensa portuguesa como “uma ponte para o futuro” '. Numa entrevista realizada ao engenheiro

Canto Moniz, este esclarece que as principais condigdes para a localizagdo da ponte foram:

a)- o forte condicionamento criadas “pela topografia de Lisboa, pelas instalagbes portuarias e pela

existéncia do equipamento urbano da cidade”"’;

b)- “sobre as incidéncias que a ponte iria ter na paisagem de Lisboa e do estuario do Tejo, tendo-se

considerado diferentes angulos e pontos de vista™"®.

Também é de salientar que o “Vale de Alcantara oferecia as condicbes aceitaveis para a

implantacdo das vias rodoviarias e ferroviarias de acesso a Ponte.”®

Isto querendo dizer que ao criar
a P25A tiveram de a implantar numa zona que estivesse isolada das cidades de Lisboa e Almada,
dando mais prioridade a integragao aos acessos viarios, compreensivel pois evitava a sobreposigao

dos portos ainda em funcionamento.

Tendo estes pontos em conta, vamos analisar uma outra proposta da ponte (Fig. 3 e 4). Estas

ilustragcbes sao relevantes porque, além de serem desenhadas por Cassiano Branco, importante

A INAUGURACAO DA PONTE SOBRE O TEJO NA IMPRENSA, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/EFEMERIDES/PonteSobreoTejo/PonteSobreoTejo Imprensa.htm>[Acedido em 9 de
Agosto 2017]

7 MATA, Francisco (1966), “UMA PONTE PARA O FUTURO”, O Século llustrado, n21492, pag.33

18 MONIZ, Canto (1966) in COSTA, Francisco - “A PONTE SOBRE O TEJO”, ARQUITECTURA, Lisboa, n293, pag. 125

19 Idem, pag. 126

2% |dem pag. 125




Fig.2: Ponte 25 de Abril, vista em Alcantara — vista de Lisboa
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Fig.3: Proposta Ponte sobre o Tejo de Cassiano Branco - vista de Almada.



Fig.4: Proposta Ponte sobre o Tejo de Cassiano Branco - vista de Lisboa
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arquitecto portugués que desenhou grande parte dos projectos de habitagdes de arquitectura
moderna constituidas por avenidas inteiras em Lisboa®', também entrou em concurso publico da

construgdo da ponte, quando esta foi aberta.?

Nesta proposta, existem dois factores importantes que diferem em comparagao com a P25A, sendo

estas:

a) - aintegracao da ponte nas cidades de Lisboa e Almada;

b) - aimplantagédo da ponte no local.

Nestas imagens, como na P25A construida, mostra que a ponte ndo é condicionada pelos
equipamentos das cidades nem pelos portos existentes, passando directamente em cima das
cidades. Aqui comprova-se uma implantagdo diferente a P25A existente, ndo sé por passar
directamente em cima da cidade de Almada, como também se pode verificar na Fig.4, a estatua do
Cristo Rei esta do lado oposto, contrario da relagéo ja existente entre a ponte e a estatua, salientando
entédo a Fig.5 pela implantagao proposta pelo arquitecto, fazendo uma ligagao directa entre Lisboa e
Cacilhas. Os apoios da ponte ndo seriam apenas apoios, pertenciam ao desenho da cidade através
de uma monumentalidade, que por sua vez, integrava a acessibilidade das pessoas no seu redor,
como se fosse uma praca. E também de salientar, que segundo Luis Rodrigues, “(...) a estrutura teria
um grande tabuleiro com 2000 metros de extensao e 50 metros de largura, subdividido em duas

plataformas que se destinariam a viaturas ligeiras e pedes (plataforma superior) e comboios e

A CARVALHO, Maria de Jesus — Cassiano Branco: a obra, Lisboa: Universidade Lusiada, 1998, Disserta¢cdo de Mestrado
Teoria Arquitectura, pag.70-73

22 Mencionada na meméria descritiva das ilustragGes na exposicao “a Lisboa que teria sido” no Museu da Cidade em 2017:
“Sé em 1953 foi constituida uma comissdo técnica para a construgdo de uma ponte sobre o Tejo e, trés anos depois, foi
aberto um concurso publico. Esta proposta do arquiteto Cassiano Branco, de uma ponte suspensa, apresenta uma
linguagem muito préxima da que acabou por ser edificada. 1962, a United States Steel International, também construtora
da de Oakland Bay, em S. Francisco, inaugurada em 1936, que |he serviu de modelo. A ponte ligando Lisboa a Almada foi
inaugurada a 6 de Agosto de 1966 como Ponte Salazar.” (Anexo 9)



Fig.5: Implantagao da ponte de Cassiano Branco entre Lisboa e Cacilhas
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viaturas pesadas (plataforma inferior) (...)"*> Ao invés, a P25A esta implantada entre o Vale de
Alcantara e um penhasco rochoso, em que neste a acessibilidade humana nao é possivel. Isto
demonstra entdo uma ponte em que a integragdo com as duas cidades de Lisboa e Almada é mais

susceptivel do que a real P25A, em que a integragao € sé possivel no lado de Lisboa.

Mais tarde, a segunda grande ponte a ser construida, a PVG (Fig.6), também constituiu o mesmo
problema. Apesar de ter um design mais modernista do que a P25A gragas a evolugéo de solugdes
técnicas que se foi desenvolvendo e ter a preocupagao de se integrar com a paisagem, esta esta
implantada numa zona isolada das cidades. No caso da PVG, as zonas que sdo conectadas com as
margens sdo zonas mais verdes. No lado da Margem Sul, a PVG passa por cima numa zona
pertencente a Reserva Natural do EDT, zona em que é sempre precisa grandes estudos ambientais
sobre o impacto na zona, que até neste caso foi preciso uma “recuperagdo das Salinas do
Samouco”.?* No lado de Lisboa, a PVG passa por cima do Parque Tejo®, parque urbano desenhado
para a integracao da Expo 98, que como demonstrado no plano urbano da Expo de areas verdes e de
suas perspectivas futuras (Anexo 12 e 13)26, a primeira metade do parque que esta entre a Expo e a
PVG esta mais desenvolvida que a segunda metade em termos de desenho urbano e equipamentos
apos a passagem da PVG, sendo até hoje assim. Como na P25A, a PVG foi também construida para
ligar auto-estradas nas zonas com menos condicionantes possiveis, mas que segundo Jacinto
Sepulveda, “incluiu igualmente o projecto de expropriagbes e realojamento” de “300 familias”, com o

objectivo principal de “permitir o facil acesso a Expo 98”7

s RODRIGUES, Luis (2016) — A Ponte Inevitavel — A Historia da Ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 51

4 SEPULVEDA, Jacinto — Ponte Vasco da Gama, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://engenhariacivil.wordpress.com/2007/03/13/ponte-vasco-da-gama/>[Acedido em 11 de Agosto 2017]

» Parque Tejo, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.portaldasnacoes.pt/item/parque-tejo/>[Acedido em 29
de Setembro 2017]

?® GOMES, Carlos - A Expo 98 e o desenvolvimento de Lisboa, pag.26-27, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://pt.slideshare.net/carlosgomes/lisboa-expo>[Acedido em 29 de Setembro 2017]

27 SEPULVEDA, Jacinto — Ponte Vasco da Gama
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Fig.6: Ponte Vasco da Gama, vista no Parque do Tejo — vista de Lisboa
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Assim, estas duas grandes pontes, consideradas icones da cidade de Lisboa, sdo apenas acessos
eficientes para veiculos, pois ligam com as auto-estradas principais de Portugal e ndo com as

proprias cidades. Na realidade, as auto-estradas sao os intermediarios entre as pontes e as cidades.

Antes destas duas pontes existirem, 0 meio que a populagéo usava para deslocar-se de uma margem

a outra no MDP (e que ainda usa hoje em dia) s&o os transportes fluviais.

No periodo antes da Revolugéo Industrial, as ligagbes para a outra margem fazia-se de barco a
vela®, pois na altura além de ser o Unico meio de transporte que permitia ultrapassar o rio Tejo (tendo
em conta que a primeira ponte construida em Portugal sobre este rio foi em 186229), era a medida
mais econoémica, numa altura em que “Devido (...), a inexisténcia de estrutura industrial e a fraca
intensidade das trocas comerciais terrestres com o Sul do pais, a ligagdo por barco era suficiente.”®®
Quando a Revolugdo Industrial sucedeu, em que o pais tentou “acompanhar o ritmo do progresso

mundial com a implementagado das inovagbes tecnolégicas"31

, @ maquina a vapor foi implementada
nos transportes mobilidrios, nomeadamente nos comboios ( € com isto a necessidade de comecgar
construir pontes no rio32) e nos barcos, introduzindo em “1821, data em que o rio Tejo acolhe o
primeiro barco a vapor (...)”.33 Numa altura em que a implantacdo da primeira ponte que ligava a
capital & outra margem estava por decidir, a circulagao fluvial foi um importante factor de decis&o: por
um lado, a ligagdo entre Lisboa e a zona de Almada era curta (dois quildbmetros) mas o rio tinha uma
grande profundidade, o que levava a um conflito entre a circulagédo fluvial e os pilares necessarios

para a ponte; enquanto a ligagao entre Lisboa e Montijo seria mais longa (seis quildmetros) numa

%8 COOREIA, L.M. (2012)- De Lisboa a Outra Banda, Queluz: EIN N4utica, in RODRIGUES, Luis (2016) — A Ponte Inevitavel — A
Histdria da Ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 24

2 RODRIGUES, Luis (2016) — A Ponte Inevitavel — A Historia da Ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 58

0 1dem, pag. 24

1 1dem, pag. 24

32 Idem, pdag. 58

B Idem, pag. 24



zona “em que o rio € menos profundo e a circulagao fluvial era menos intensa (...)”.34 No final, a P25A

foi construida na zona da primeira hipétese referida.

De acordo como uma recolecg¢do de eventos elaborada por Jo&o Pincha, foi a partir da introdugéo
do barco a vapor até a finalizacdo da P25A que houve um maior movimento naval (Fig.7) no MDP, o
qual diminuiu imenso apds esse perl'odo.35 Havia um grande numero de tipos de barcos, desde
embarcagdes a vapor a motorizados (e incluindo ainda os tradicionais) usados como a principal
fungédo de levar a populagédo para o outro lado do rio, incluindo “ferry-boats que asseguravam a
passagem de viaturas de um lado ao outro”.*® As travessias regulares de uma margem para a outra
comegaram em Porto Brandao (entre Alimada e Trafaria) em 1920, sendo que os transportes em ferry
foram encerrados pouco tempo depois da inauguracdao da P25A. A partir de 1975 surge a Transtejo,

»37

criada pelo governo ao “nacionalizar as travessias do rio (...)”", um grupo que funciona até hoje, mas

descrito como “o cenario nunca mais foi 0o mesmo de antigamente.”38

Entretanto, estas duas pontes que tiveram a sua importancia na altura, apesar de terem uma
menor grandiosidade que as P25A e PVG, permitiram factores importantes de interligagcdo directa
entre as duas margens, mas que agora perderam por falta de relevancia ou por ndo existir,

nomeadamente a Ponte Marechal Carmona (PMC) (Fig.8) e o Ramal do Seixal (RDS) (Fig.9).

. A PMC, que faz a ligagédo entre Vila Franca de Xira e Samora Correia, através da estrada N10 foi a
primeira ponte a unir as duas margens do rio Tejo, ao lado da zona onde comecga o MDP. Construida

antes da P25A, inaugurada em 1951, foi considerada uma grande obra, por finalmente haver uma

* |dem, pag. 26

» PINCHA, Jodo Pedro (2016)- Quando as margens do Tejo s6 se uniam por barco, Observador, [em linha]. Disponivel em:
WWW:<URL: http://observador.pt/especiais/quando-as-margens-do-tejo-so-se-uniam-por-barco/>[Acedido em 3 de
Outubro 2017]

37
Idem

38
Idem
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Fig.7: Movimento naval antes da construgdo da P25A.
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Fig.8: Ponte Marechal Carmona
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Ponte do Seixal (Foto de Joio Padriio)

Fig.9: Ramal do Seixal



ligacdo directa com Lisboa, sem necessidade de fazer atravessamentos maritimos em barcos a
motor. Mas em contrapartida, s6 nos primeiros anos apos a sua inauguragéo, pagava-se uma taxa de
portagem para o seu atravessamento, em que o seu valor era muito maior do que o das viagens por
barco, um valor que duplicou ao longo dos anos. S6 no mandado de Maria de Lurdes Pintassilgo
como Primeira-Ministra de Portugal, entre 1979 e 1980, é que foi abolida a lei de portagem da
PMC.*°A PMC, apesar de ser a primeira ponte que trouxe uma mobilidade rapida e acessivel entre as
duas margens do MDP, foi sempre uma ponte rodoviaria sem acesso pedonal, com apenas a unica

interacgao directa com a populagao no dia da sua inauguragao.

O RDS foi construido em 1923, em que “este trogo foi a Unica parte concluida do projecto (...), que
planeava a ligagdo entre o Barreiro e Cacilhas, onde seria construido uma estagéo intermodal, que

servisse os transportes ferroviario e fluvial (...)"*"'

. De acordo com o artigo da revista Gazeta dos
Caminhos de Ferro, este seria (e foi) um projecto destinado ao fracasso, pois esta “ponte de ferro
com um tramo levadi¢o” exigia grande manutengéo por causa do seu uso recorrente, principalmente
devido a passagem de embarcagbes da Siderurgia necessaria na altura, entrando em conflito com o
uso ferroviario.*2. Apesar de, em termos de implantacao, a ligacéo fazer sentido pois era situado nos
pontos mais préximos das cidades (na altura vilas) do Barreiro e Seixal, foram estes problemas

3 que levaram a interrupgéo do projecto do prolongamento até Cacilhas.** Uma

“técnico-econdmicas
ponte que esperava que desaparecesse depois da inauguracao da P25A pela parte dos interessados,
por ser uma solugdo economicamente mais viavel.*® E foi em 1969, quatro anos depois da

inauguragao da P25A, que esta foi encerrada, e mais tarde no mesmo ano, devido a um acidente com

0 Lusa (2011) - Vila Franca de Xira: Ponte que encurtou distancias entre o Norte e o Sul faz 60 anos, Sapo, [em linhal].
Disponivel em: WWW:<URL: http://noticias.sapo.pt/infolocal/artigo/1210515>[Acedido em 11 de Agosto 2017]

“ MARTINS, Fernando (2012)- O antigo Ramal do Seixal, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://comboiosdehoje.blogspot.pt/2012/01/0-antigo-ramal-do-seixal.htmI>[Acedido em 16 de Agosto 2017]

a2 COSTA, Luis (dir.) — O Ramal do Seixal esta condenado, Gazeta dos Caminhos de Ferro, Lisboa, n21932 (1968), pag. 171
* 1dem, pag. 171

4 Idem, pag. 171

i Idem, pag. 171
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um barco, ela foi destruida (Fig.10).46 De momento, a RDS ainda se encontra com o prolongamento

até a zona onde a ponte foi destruida, na zona do Barreiro (Fig11).

A grande relagdo comum entre estas duas pontes que ligam duas margens relativamente préximas
e as grandes pontes que passam directamente por cima do MDP é que elas nunca foram pensadas
para a passagem de pebes, levando entdo ao impedimento de uma integracdo completa de pelo
menos duas cidades. O caso do Seixal e Barreiro € um grande exemplo porque ilustra uma zona que
poderia ter mais hipéteses de haver uma ligacdo pedestre que realmente poderia unificar duas
cidades numa so6, mas invés disso foi uma ligagado ferroviaria pouco funcional e dispendiosa para o
estado portugués. E levando este assunto mais longe em relagdo ao prolongamento de Cacilhas, se
este existisse poderia levar mais tarde a uma integracdo completa das cidades do Barreiro, Seixal e

Almada.

Existem varios casos no mundo em que esta barreira entre duas ou mais cidades sao separadas
por um corpo de agua. E nestes casos também foram formadas pontes para vencer estas barreiras
para uma ligacao directa para outra margem, em que outrora era preciso tomar um percurso mais
longo ou também de dificil acesso para chegar ao local pretendido. Mas s6 em certos casos é que
além de unir duas margens para aceder cidades diferentes, estas foram-se tornando mais tarde
integradas numa cidade s6 em que as pessoas podiam tomar a liberdade de ultrapassar margens
sem meios secundarios. Para efeitos de comparagéo, alguns destes casos vao ser demonstrados

para uma perspectiva diferente do que é hoje o MDP.

Equiparando com a situagdo das pontes do MDP, existe o caso de Macau. Este € um caso
importante, porque foi uma terra que ganhou uma grande dimensdo com grandes aterros que

encorparam as varias ilhas envolventes, mas isto foi gragas as primeiras pontes que foram

6 DORES, Roberto (2016)- Barreiro e Seixal unidos por uma ponte. S6 para pedes e bicicletas, Diario de Noticias, [em
linha]. Disponivel em: WWW:<URL;: http://www.dn.pt/sociedade/interior/barreiro-e-seixal-unidos-por-uma-ponte-so-para-
peoes-e-bicicletas-5096759.html/> [Acedido em 16 de Agosto 2017]




Fig.10: Ramal do Seixal destruido
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Fig.11: Estado actual do Ramal do Seixal.



construidas para unificar as ilhas*’. Nestas ilhas existiam varias vilas e aldeias®®, em que
originalmente a populacao tinha de viajar de barco para conseguir aceder a outras partes da terra,
sendo muito isoladas entre si. As duas primeiras ligacdes desta zona de Macau, refere-se a
construgdo de um dique que ligava a ilha Verde a peninsula de Macau®®, e mais tarde um istmo que
ligava as ilhas de Coloane e Taipaso, foram ligagcdes onde era possivel andar de forma pedonal, nado
havendo também a restrigdo de usar outros veiculos. Especialmente, o istmo (Fig.12), que foi feito na
década de 60, em que foi derrubado o muro que fazia barreira entre Macau e China, que tinha

»51 E foram estes acontecimentos

impossibilitado o crescimento da cidade “durante mais de 200 anos
que levaram a populagdo a pensar que as ilhas poderiam juntar-se numa sé. E foi finalmente em
1974, que um “velho sonho da populat;,élo”52 foi realizado com a inauguracdo da Ponte Governador
Nobre de Carvalho (Fig. 13), que ligava Macau com a Taipa com um acesso pedonal e rodoviario.
Das actuais trés pontes existentes entre Macau e Taipa, esta continua ser a Unica ponte com acesso
pedonal (Fig.14), uma ponte que durante varios anos foi considerada a maior ponte do mundo com

“trés quilometros de extensdo”, e que implantava antes um sistema de portagens que ja foi abolido

*” MILHEIRO, Ana Vaz (coord.) ,e tal. (2015) - Optimistic Suburbia? — The Students’ Perspective, pag.25. E de salientar que a
informagdo deste capitulo “Paisagens Rurais” foi no ambito da cadeira de “ Histéria da Cidade Portuguesa” num trabalho
de grupo constituido por mim, Luis Santos, Micaela Raposo, Rafael Ferreira e Vitor Castro, com auxilio do professor José
Luis Saldanha.

“8AGENCIA GERAL DO ULTRAMAR (1965) - Macau: Pequena Monografia, Lisboa, pag.15-16

9 INFANTE, Sérgio, e tal. (1995) -Cem Anos que Mudaram Macau, Edigdo do Governo de Macau, pag.71

%0 CARVALHO, Jodo (1998) - Taipa-Coloane: Macau da outra banda, 22 Edigdo, Camara Municipal das llhas; Livros do
Oriente, pag.107

>t (2000) - Macau: Encontros de Divulgacdo e Debate em Estudos Sociais, Sociedade de Estudos e intervengdo Patrimonial,
Monteiro & Sousa, Lda., pag.197-198

> CARVALHO, Jodo (1998) - Taipa-Coloane: Macau da outra banda, 22 Edigdo, Camara Municipal das llhas; Livros do
Oriente, pag.35
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Fig.12: Istmo Taipa-Coloane em 1968. Uma ligagao de terra que une duas ilhas



Fig.13: Ponte Governador Nobre de Carvalho, em Macau
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Fig. 14: Pedes na Ponte Governador Nobre de Carvalho



Fig. 15: Antiga portagem da Ponte Governador Nobre de Carvalho
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Fig.16: Construgdo da ligacdo Macau - Zhuhai - Hong-Kong



(Fig. 15)53. Actualmente, esta a construir-se a maior ponte do mundo com ligagdo Macau a Hong-
Kong (Fig. 16).>*

Foi por causa desta grande integracao entre as pessoas e a cidade através das pontes, que a zona
de Macau evoluiu para a cidade que é hoje em dia, um corpo unitario, que aparenta ter uma sé
fungdo. Em comparagdo, parece que existe uma grande desorganizacdo geral da actual
funcionalidade das pontes do MDP. Das trés pontes existentes na zona, sdo as trés para o uso
exclusivo de automoével, com a excepg¢ao da P25A que também tem uso ferroviario. Das trés pontes
existentes, s6 a PMC é que aboliu o uso de portagem. Das trés pontes existentes, nenhuma foi
programada para que pelo menos numa fosse possivel o atravessamento de pedes, mesmo havendo
ou ndo um sistema de portagem. E a Terceira Travessia sobre o Tejo (TTT) também estava para ser

programada para ser um atravessamento rodo-ferroviario, sem mencgao de possibilidade pedonal.56

Existem outros exemplos menos complexos de unido de margens que resultaram nestas
unificagdes urbanas. Budapeste, por exemplo, era composta por trés cidades separadas que foram
unificadas apds primeiro uma revolugao e mais tarde pelo préprio governo que oficializou a uniao.” A
grande barreira entre estas cidades era o rio Danubio, em que a primeira ponte construida (e a mais
conhecida) foi a ponte Széchenyi (Fig. 17 e Fig.18) foi construida antes da oficializagdo da uniao das

cidades, e mais tarde reconstruida 100 anos mais tarde depois da primeira inauguracéo devido a sua

>3 CRUZ, Patricia (2014) - Ponte Governador Nobre de Carvalho, 40 anos a ligar Macau e Taipa, [em linha]. Disponivel em:
WWW:<URL: http://www.revistamacau.com/2014/12/10/ponte-governador-nobre-de-carvalho-40-anos-a-ligar-macau-e-
taipa/> [Acedido em 18 de Abril 2017]

> (2015)- Ligagdo Hong Kong-Zhuhai-Macau, uma ponte para o futuro, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www.revistamacau.com/2015/02/09/ligacao-hong-kong-zhuhai-macau-uma-ponte-para-o-futuro/> [Acedido em 16
de Agosto 2017]

6 PINA, Pedro; PATRICIO, Nuno (2016)- O futuro sobre o Tejo, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.rtp.pt/noticias/pais/o-futuro-sobre-o-tejo_es938249> [Acedido em 30 de Agosto 2017]

>’ Histéria de Budapeste, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.tudosobrebudapeste.com/historia>
[Acedido em 30 de Agosto 2017]
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Fig.17: Ponte Széchenyi, em Budapeste



Fig.18: Circulagdo de pedes e automadveis na Ponte Széchenyi, em Budapeste
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destruicdo na Segunda Guerra Mundial.”® As pontes existentes do rio em Budapeste, apesar de
serem relativamente mais pequenas que a P25A e a PVG, foram desenhadas para ter incorporadas

zonas pedonais e ciclovias nas suas bordas, integradas com a cidade.

Outro exemplo, no distrito do Porto, as cidades do Porto e de Vila Nova de Gaia estdo muito
integradas uma com a outra, sendo a boa acessibilidade das pontes razdo disso. Nas pontes
existentes que ligam as cidades, enquanto a Ponte da Arrabida e a Ponte do Infante s&o
atravessamentos rodoviarios que tém acessibilidade pedonal, é a Ponte D. Luis | (Fig.19 e Fig.20)
que integra mais as duas cidades, pois além de ser composta por dois tabuleiros superior e inferior,
ela é implantada na zona onde estdo os nucleos centrais das duas cidades e tem uma grande
interaccdo humana. Esta interacgdo é gragas a organizagdo desta ponte, onde no tabuleiro inferior
serve como passagem de pebes e automoveis, no tabuleiro superior serve quase exclusivamente
para a passagem de pedes, sendo o unico veiculo viario que pode passar naquele tabuleiro o metro,
sendo esta ponte, também, a Unica que faz a ligacdo de metro entre as duas cidades. E de salientar
que esta ponte na altura que foi inaugurada teve um sistema de portagem que foi abolida “quase 58

anos depois™®, a 1 de Janeiro de 1944.%°

A razdo para haver duas grandes pontes que ligam Lisboa com a Margem Sul foi para resolver o
congestionamento de transito existente antes da PVG existir, o que por si s6 € um acto justificavel.
Mas ao focar-se somente nos atravessamentos viarios da zona do MDP, nao existiu oportunidade de
incorporar também um espago pedonal? Nao questionando os estudos feitos e intensivos da zona
que justificam as implantagdes das pontes existentes, mas em termos conceptuais e numa viséo

global da zona do MDP, remetentes as imagens da ponte proposta de Cassiano Branco, se as pontes

*% ponte das Correntes, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.tudosobrebudapeste.com/ponte-correntes>
[Acedido em 30 de Agosto 2017]

> ponte Luis 1, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.portopatrimoniomundial.com/ponte-luis-i.htm|>
[Acedido em 30 de Agosto 2017]

% dem




no Porto

Fig.19: Ponte D. Luis |,
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Fig.20: Circulagdo de pedes na Ponte D. Luis |



estivessem implantadas em zonas que incorporavam mais os nucleos das cidades em vez nas zonas

mais naturais do local ndo poderia existir mais integragdo humana nas duas margens?

Apesar disso, nos anos recentes, ja existe sensibilidade da parte do governo perante a
problematica da integragcdo humana com as pontes no MDP. A P25A vai ter um miradouro encostado
ao seu tabuleiro em que o seu acesso é feito através de um elevador encostado a um dos pilares de
apoio da ponte, na iniciativa do “Centro Interpretativo da Ponte 25 de Abril — Experiéncia Pilar 7”
(Fig.21), programado para ser inaugurado no final de 2017, em Alcantara.®’ Ja abriu a discussao
publica sobre o passadico pedonal e cicloviario entre o Barreiro e Seixal no lugar onde existiu o RDS,
com uma estimativa de quatro milhdes de euros® | esta em conjunto com uma outra ponte rodoviaria
que ligara o Barreiro e Seixal através da Quinta da Lomba até a Siderurgia, respectivamente, que ira

abranger planos futuros de uma integragéo de facil acesso.”

61 (2016)- O novo miradouro da Ponte 25 de Abril vai ser assim, Nit, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://nit.pt/out-of-town/08-09-2016-0-novo-miradouro-da-ponte-25-de-abril-vai-ser-assim> [Acedido em 30 de Agosto
2017]

62 DORES, Roberto (2016)- Barreiro e Seixal unidos por uma ponte. Sé para pedes e bicicletas, Diario de Noticias, [em
linha]. Disponivel em: WWW:<URL:_http://www.dn.pt/sociedade/interior/barreiro-e-seixal-unidos-por-uma-ponte-so-para-
peoes-e-bicicletas-5096759.html/> [Acedido em 16 de Agosto 2017]

63 SARAMAGO, Jodo (2017) - Ponte rodoviaria entre o Seixal e o Barreiro aprovada em Julho, Correio da Manhg, [em
linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.cmjornal.pt/portugal/cidades/detalhe/ponte-rodoviaria-entre-o-seixal-e-o-
barreiro-aprovada-em-julho>[Acedido em 2 de Outubro 2017]
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Fig.21: Miradouro do Centro Interpretativo da Ponte 25 de Abril - Experiéncia Pilar 7



3.2. Eixos Viarios

Temos de ter em conta que na importancia deste capitulo as pontes ndo sdo as unicas que
desempenham um papel de grande ligacédo das cidades, pois também as redes viarias que interligam
tanto as cidades como as pontes sdo a chave que faz com que a cidade em si tenha um bom
funcionamento. Existem ndo s6 varios tipos de ligagdes viarias para um variado uso de transportes,
mas também conceitos interessantes que levam ao melhoramento deste funcionamento como os
anéis rodoviarios e os metros. Mas no caso da MDP, apesar de estas ideias existirem e de ter havido
oportunidades de melhorar este funcionamento, e de comparar a zona com outros casos existentes,

da para compreender que a execugao destas ideias fica além do que poderia ter sido feito.

Comecgando por falar sobre os anéis rodoviarios, cuja fungédo serve como via rapida que circunda
normalmente uma area metropolitana para permitir o escoamento do transito sem atravessar a
cidade.** A arquitectura deste tipo de vias ndo so6 ajuda a evitar o atravessamento de grandes
cidades, como também de uma maneira limita o desenho de uma cidade. Isto € uma questéo
interessante pois ndo s6 estrutura como vai ser o desenho da cidade, como controla o seu

crescimento futuro.

A questdo dos limites das cidades através de anéis rodoviarios € abordada em Sete Circulos, um
livro cujo teor é o questionamento de qual € o verdadeiro limite da cidade de Lisboa, pois nela ndo se
consegue determinar um limite especifico. A revista Passagens N1 aborda esta questdo numa
maneira mais directa, fazendo até uma comparagido através de ilustragbes de anéis rodoviarios
existentes como a Boulevard Périphéreque em Paris e a M25 de Londres, entre outros (Fig.22)%. As

vias rapidas principais existentes em Lisboa sdo compostas num desenho diferente dos anéis

64 Defini¢cdo de anel rodoviario no Dicionario Priberam, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.priberam.pt/dIpo/anel%20rodovi%C3%Alrio>[Acedido em 30 de Agosto 2017]

& PINTO, Paulo Tormenta, e tal. (2013) — PAISAGENS DISTANTES: a CRIL uma avenida pés-moderna, Passagens, N1,
Cleidoscopio, pag. 2; 4; 6; 9-10; 12; 14-17
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rodoviarios, sendo estas apenas arcos que estdo em volta da cidade, referindo-se nomeadamente a
CRIL e a CREL. A fungao destas era para ter o mesmo propdsito que estes anéis rodoviarios, mas

como Mario Alves refere em Sete Circulos:

“Este circulo de Lisboa é menos circular que outros que existem na Europa mais cartesiana, por
vezes embrulha-se com a cidade ou perde-se pelo caminho. E uma inten¢do, uma ideia que ja foi

boa 16

Estas duas circulares entdo fazem metade da fungdo que deviam fazer. E a razdo disso é porque
Lisboa esta separada entre estas circulares e o MDP, que resultou nas extremidades destas duas
circulares terminarem na zona limite entre Lisboa e o Tejo. Destas duas circulares, s6 a CRIL é que
faz uma transigéo para a outra margem através da PVG, enquanto o resto das extremidades nédo faz
esta ligagéo, o que faz com que a sua funcionalidade s6 é exercida na Margem Norte. A CRIL tem o
seu fim na zona de Algés, que para fazer ligacdo com a P25A tem de se transitar para a IP7,
enquanto a CREL tem o seu principio e fim, comec¢ando na zona de Caxias até a Alverca do Ribatejo

(entre Lisboa e Vila Franca de Xira).

Na Margem Sul a situagéo ¢ diferente. As vias rapidas que circundam as cidades que rodeiam o
MDP néo tém a fungao principal de evitar o atravessamento das cidades, sao ligagbes que aliam a
cidade de Lishoa com outras localidades distantes. A A2 faz a ligagao directa desde Albufeira até a
P25A, enquanto a A12 (conhecida como Auto Estrada do Sul do Tejo) é uma ligacdo que vai desde
Setubal até a PVG. Mas apesar disso, existe a funcdo de anel rodoviario nesta zona gragas a A33,
também conhecida como a Circular Regional Interior da Peninsula de Setubal (CRIPS), cuja funcéo é

a ligacao directa entre a A2 e a A12, e consequentemente a ligagao entre as duas pontes.

66 ALVES, Mario (2016) — Circulos Imperfeitos in COSTA, Pedro Campos; PINTO, Eduardo Costa — Sete Circulos, Circo de
Ideias, pag. 124-125



Fig.22: llustragdes de circulares existentes da revista Passagens N1. Numa escala aproximada, na primeira fileira a contar
de cima a CRIL de Lisboa, a M-30 de Madrid, a Boulevard Périphérique de Paris, e a A10 de Amesterdao; na segunda
fileira a contar de cima a A10 de Roma e a RO de Bruxelas; na ultima fileira a M25 de Londres e a M25 de Berlim.
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E a jungdo destas trés vias rapidas da Margem Sul, juntamente com a CRIL que forma o anel
rodoviario de Lisboa, mas em comparagdao com outros existentes, nomeadamente os que constam
nas ilustragcdes da revista Passagens N1 prova que ndo é um anel perfeito, pois ndo & possivel
circular sempre na sua totalidade, existindo uma falha de ligagdo na zona da P25A. Isto faz com que
para passar da P25A para a PVG, a partir da margem norte, é preciso percorrer pelas IP7 e Segunda
Circular, tirando o propésito da concepgdo de um anel rodoviario de grande fluidez que evita o
contacto da cidade a partir de certos limites, pois estas duas vias passam por dentro da cidade. Em
concluséo, o anel rodoviario que existe em toda a zona envolvente do MDP (Fig.23) é composto por
varias vias rapidas em que cada uma delas tem um propdsito principal diferente e ndo por apenas

uma grande circular cuja fungao principal seria o contorno da zona do MDP.

Num aparte, quando Cassiano Branco apresentou a sua ponte em 1958, também apresentou uma
planta de um sistema de ferrovias (Fig.24) que nao sé ligava Lisboa, Almada, Seixal e Barreiro, como

também haveria um anel ferroviario na zona entre Almada, Trafaria e Costa da Caparica.

Nas grandes cidades metropolitanas, um dos eixos vidrios mais importantes é o metro, pois é o
transporte publico mais facilitado e mais usado pela populagéo, pois permite viajar para varios pontos
mais distantes da cidade em cerca de minutos. E um transporte ferroviario e rapido, que evita o que

muitas vezes acontece nas cidades metropolitanas, que é o congestionamento de transito automovel.

Numa ilustracdo na Archdaily feita pelo designer Peter Dovak mostra duzentas e vinte redes
metropolitanas de varias cidades diferentes®’, e é de salientar que duas dessas redes pertencem a
zona do MDP, destacando o Metro de Lisboa (MDL) e o metro de Almada-Seixal, mais conhecido por
Metro do Sul do Tejo (MST).

¥ CONSTANZA, Martinez (2017) - '220 Mini Metros' lllustrates Metro and Train Networks from Around the World, [em
linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.archdaily.com/869555/220-mini-meters-illustrates-metro-and-train-
networks-from-around-the-world>[Acedido em 1 de Setembro 2017]




Fig.23: “Plano Rodoviario Nacional para a area metropolitana de Lisboa (Carta Oficial de Estradas de Portugal Continental
- Instituto da Mobilidade e dos transportes e do Instituto Geografico do Exército”. Em suma, o anel rodoviario da AML.
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Fig.24: Planta de rede de ferrovia Cassiano Branco apresentado no Didrio de Noticias de 1958, complementar com a sua
ponte proposta.
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Na ilustracéo referida no paragrafo anterior, vemos as trés redes que representam os metros de
Portugal, em que, no caso do Metro do Porto € a linha amarela que representa o metro que vai do
Porto até Vila Nova de Gaia, através da Ponte D. Luis | (Fig.25). Nesta ilustragdo também mostra
varias redes metropolitanas de cidades em que o metro passa por varias barreiras de agua existentes
(Fig.26), como por exemplo o caso ja referido de Budapeste. Entre estes também é de referir o caso
de Hong-Kong, territério composto por varias ilhas e uma grande &rea verde com varios aglomerados
urbanos em que a rede de metro interliga todo este conjunto; Estocolmo, uma cidade que cresceu a
partir de uma ilha e expandiu-se para um arquipélago inteiro, em que a rede metropolitana estende-se
por todo esse arquipélago; e Nova lorque, cidade que originalmente era composta na ilha de
Manhattan se unificou com as outras cidades na zona envolvente, separadas pelo rio, e tornou-se

numa unica cidade, cuja entdo a rede metropolitana interliga a cidade inteira.

A questao entdo que envolve os MDL e o MST é que sdo duas redes metropolitanas que estédo
separadas pelas duas margens de Lisboa e Almada, cuja conexao das duas ¢ feita pela P25A que
dispde de uma linha ferroviaria usada pela Fertagus, linha de comboios que liga Lisboa a Setubal. E
apesar das condi¢des existirem e de haver um plano que mostra a conex&do dos dois metros, esta
nunca foi feita. Existiram planos para a extensado do MST através da antiga linha de Cacilhas. O plano
era estender a ligacdo do metro por onde existia antes o RDS, que implicaria a sua reconstrucéo,
passava no Barreiro e continuava a ligagédo até a Moita (Fig.27). O autor de pseuddnimo “Debaixo do
Bulcdo” publicou no seu blogue sobre este assunto através de uma recoleccdo de referéncias
jornalisticas (com alguns artigos escritos pelo proprio), num plano que comegou a ser concebido por
volta de 1985 pela Camara de Almada e aprovada mais tarde, dez anos depois, com a assinatura do

anteprojecto que envolveu também os municipios do Seixal, Barreiro e Moita, mas apés a mudanca
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Fig.28: MST (12 fase, o existente)



do governo da altura o projecto foi arquivado, e recomegado mais tarde apenas com a 12 fase do

projecto concluida (Fig.28), que é o MST existente.®®

Na inauguragéo desta 12 fase do MST, foi destacado pela entédo presidente da Camara de Almada
da altura, Maria Emilia de Sousa, que “as razdes para alargar a rede do MST a outros destinos da
Peninsula de Setubal e concretizar a ligagdo do Metro de Lisboa a margem sul em Almada Nascente,
sao multiplas e bastante prementes” e que “é absolutamente incompreensivel que no século XXI, os
cidadaos que se deslocam diariamente para trabalhar ou estudar, entre Almada/Seixal e
Montijo/Alcochete/Moita e Barreiro, tenham que utilizar cinco modos de transporte publico diferentes,
consumindo, em média em viagens, mais de duas horas por dia das suas vidas”, pois “0 Metro
oferece claramente estas vantagens: € um modo de transporte ambientalmente e energeticamente

eficiente, com uma intensidade carbdnica muitissimo inferior ao do automoével individual.”®®

Outro sistema viario também a ter em conta sao as ciclovias presentes nas cidades, vias exclusivas
para bicicletas e outros velocipedes. Com a ajuda do programa Lisboa 2020, existem alguns
projectos que pretendem ligar varias localidades na regido de Lisboa através destas ciclovias, um
importante projecto, pois ligaria as varias zonas da cidade da maneira mais acessivel possivel, numa
via em que ndo haveria custos de deslocagdo. Na zona do MDP, como ja foi referido anteriormente,
foi discutido sobre uma nova ponte exclusivamente pedonal a implementar na zona do antigo RDS
que incluiria uma ciclovia que ligaria Barreiro a Seixal. Outro projecto importante a referir € o caso da
ciclovia que iria ligar Lisboa a Vila Franca de Xira, com o objectivo de “construir até 2018 um percurso

ciclavel, de 44,5 quildmetros, para ligar o municipio ao Parque das Nagdes”, dando “alternativas as

68 (2010) - O Metro Sul do Tejo, ou mais uma crénica de um pais onde tudo se faz muito devagarinho, [em linhal].
Disponivel em: WWW:<URL: http://vitorinices.blogspot.pt/2010/06/0-metro-sul-do-tejo-ou-mais-uma-
cronica.htmI>[Acedido em 1 de Setembro 2017]

% MST - Arquivo de Noticias 2008, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.m-
almada.pt/xportal/xmain?xpid=cmav2&xpgid=genericPage&genericContentPage qry=BOUI=39259789>[Acedido em 1 de
Setembro 2017]
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pessoas e fazer com que possam "usufruir da beleza do Tejo"”, promovendo entdo a marginal do lado
norte do MDP.”® Este projecto geral tem parecengas com a EuroVelo, uma rede de ciclovias que se
estende pela Europa inteira que espera estar concluida em 2020 (Fig.29), promovendo a integragao
de via directa e facil acessibilidade para a populacao europeia.71 E de salientar também que uma das
rotas deste projecto também se integraria na costa atlantica de Portugal, onde acabaria por passar

pela zona de Lisboa, e consequentemente do MDP."?

1 usa (2017)- Ciclovia vai ligar Vila Franca de Xira a Lishoa em 2018, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.publico.pt/2017/03/10/local/noticia/ciclovia-vai-ligar-vila-franca-de-xira-a-lisboa-em-2018-1764764>[Acedido
em 11 de Agosto 2017]

! EuroVelo, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.eurovelo.com/en>[Acedido em 1 de Setembro 2017]

’2 EuroVelol, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.eurovelo.com/en/eurovelos/eurovelo-1>[Acedido em 1
de Setembro 2017]




Fig.29: Ciclovias da EuroVelo
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4. Ligagoes Indirectas: Uma cidade através da visdo

“Nada mais belo do que a vista de Lisboa, quando se chega ao rio por Aldeia Galega, pela Moita ou
por Cacilhas: ndo conhegco nenhuma cidade com um aspecto tdo imponente. Um plaino de agua
imenso formado pelo Tejo, que tem muitas vezes mais de duas milhas alemés de largo,
completamente coberto de navios; uma cidade magestosa que se estende em anfiteatro nas colinas
que ladeiam o rio, os seus arredores cobertos de casas do campo, de jardins e olivais, tudo isto forma

um conjunto extraordinario e um aspecto magnifico.

De longe, a certa distancia, dificimente se distingue esta capital porque as margens do Tejo formam,
por assim dizer, uma Unica cidade; as montanhas de rochedos a pique de Sintra que se elevam com
pompa compbem o fundo do quadro; distingue-se com espanto a alta Serra da Arrabida que emerge

das charnecas (...). Pode-se contradizer os portugueses quando, nos seus passeios do Tejo, olham

Lisboa como a cidade mais bela do mundo?””

-M.Link, “O litoral a sul do Mar da Palha”

Esta foi a descricdo que a autora fez do MDP quando esteve de viagem em Portugal, usada
também como uma introdugdo de um capitulo do trabalho de Maria Cruz™. Uso a mesma descrigcao
para introduzir a premissa deste capitulo, pois a cidade é também feita da imagem e de como ela é
vista, ndo sé6 pelos seus habitantes, mas pela populacéo estrangeira. O MDP é neste caso visto como
um todo, como unidade que aproxima as duas margens diante a sua grande escala. Mas a
discrepéancia de aparéncia que existe entre as duas margens € enorme. Em comparagao, enquanto a

margem norte de Lisboa é constituida por um aglomerado de edificagdes de arquitecturas distintas, a

73 M.LINK, “O litoral a sul do Mar da Palha”, Voyage en Portugal, Depuis 1797 jusqu’en 1799, T.l., Paris, 1803, pag.213-214,
in CRUZ, Maria Alfreda (1973)- A Margem Sul do Estuario do Tejo — Factores e formas da organizagdo do Espaco, pag.16
7 CRUZ, Maria Alfreda (1973)- A Margem Sul do Estuario do Tejo — Factores e formas da organizacdo do Espago, pag.17



Margem Sul depara-se com um misto entre a edificagdo e o natural. E ao contrario da margem norte,
cuja paisagem é composta na sua esséncia pela cidade de Lisboa, este misto existente na Margem
Sul é composta pelas varias localidades independentes entre si. Mas gragas a esse misto € que a
Margem Sul ganha certos elementos de destaque da paisagem que por sua vez séo até consideradas

“icones” da cidade de Lisboa, na margem contraria.

Uns dos factores mais importantes nestas cidades junto aos rios sdo as frentes de agua, que sao
normalmente a requalificacdo de portos abandonados para zonas de lazer e habitagdo, como o caso
do Parque das Nagdes. Existem projectos de requalificagao desses portos abandonados na Margem
Sul, projectos de escalas que até podem afectar a prépria paisagem existente. Existe até a tentativa
de integrar esta margem numa s6 entidade, mas de uma perspectiva promovida a nivel internacional

e nao local.
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4.1. Paisagem

No livro Pensar Lisboa, o autor faz uma observacgéao interessante sobre a geografia do conselho, em
que no ponto de vista de uma pessoa que reside fora desta area, sem considerar alguns “pontos de
referéncia” do local, ndo consegue determinar onde acaba exactamente o Concelho75, isto remete ao
capitulo anterior de onde se questiona os limites da cidade, pois estes ndo sido evidentes perante a

nossa visdo. Citando o autor:

“Estes, ndo prevenidos por qualquer prévio adquirido, véem sem distor¢cbes o que é uma evidéncia
gritante: o que lhe indicam como Lisboa é uma congérie enorme de edificagées, ruas e estradas,
formando um continuo onde apenas descortina uma densidade variavel, e vagas diferencas de
estrutura, ao longo de dezenas e dezenas de quilébmetros, anunciado a distancia por uma frequéncia

crescente de nucleos de evidente urbanizagao recente e caotica.”®

Dai, o autor continuar a provar o seu ponto de vista, descrevendo que ao trazermos uma pessoa de
fora e perguntarmos onde é Lisboa ou formos para sitios como o Pragal, Murfacém ou o Barreiro, e
isto envolvendo terras da Margem Sul, ndo se consegue identificar os limites de Lisboa.”” Ao vermos
Lisboa a partir do Barreiro, que em termos geograficos € o ponto mais central da Margem Sul,
deparamos apenas com um grande aglomerado edificado, com poucos “pontos de referéncia” a

indicar.

No geral, o que vemos em Lisboa (Fig.30) € uma paisagem com uma leitura horizontal cujos
elementos de destaque, aqueles que as pessoas conseguem identificar, sdo a zona da Praga do
Comércio, o Parque de Monsanto e as Torres das Amoreiras, destacando-se esta ultima, gracas a

sua verticalidade e aos seus algados em vidro, que contrastam com a paisagem circundante, de

7> BARATA, J.P. Martins (1989) — Pensar Lisboa, Livros Horizonte, pag. 19
76 BARATA, J.P. Martins (1989) — Pensar Lisboa, Livros Horizonte, pag. 19
7 |dem pag. 19



construgcédo de pedra, e com o resto da cidade, a acrescentar também que € um complexo construido
“num ponto alto de Lisboa, a sua imagem tornou-se num ponto de referéncia da cidade”®. Outros
elementos de referéncia bem conhecidos na cidade, devido a sua relagao histérica e também gragas
ao seu posicionamento ribeirinho, sdo a Torre de Belém e o Padrdo dos Descobrimentos, assim como
as construgdes mais recentes em que a sua imagem foi promovida na relagdo com o rio, passando
por ser obras mediaticas como a Torre Vasco da Gama e o Museu do MAAT. Mas estes elementos
de renome, em conjun¢do com o perfil da cidade ndo s&o pontos de destaque, porque em relagéo a
paisagem, do ponto de vista da Margem Sul, estdo englobados com a enormidade das P25A e PVG.
S6 no ponto de vista da Trafaria e na prépria P25A é que poderiamos ver com clareza os elementos
referidos, situados na zona de Algés, assim também viriamos com clareza a Torre Vasco da Gama na

zona do Alcochete.

Ja a paisagem da Margem Sul (Fig.31) € constituida por uma imagem industrial, uma imagem que
em comparagdo com a de Lisboa é mais desértica, em que vemos que os pontos de destaque nao
sdo os edificios mas sim os chaminés industriais da CUF e do Seixal, assim como a antiga infra-
estrutura da Lisnave na Margueira e o Cristo Rei, duas das imagens iconicas da cidade de Almada.
Mas além destas saliéncias verticais que existe nesta paisagem, o que contribui mais para que a
Margem Sul tenha uma imagem mais vazia € a proeminéncia da Serra da Arrabida, “a Unica unidade
fisica da paisagem a merecer-lhe referéncia.””®. E a grandiosidade da Serra que engloba o perfil total
da Margem Sul como um plano de fundo para com as cidades ribeirinhas do estuario, que fazem
contraste com o grande relevo montanhoso da margem norte, que é proximo do leito do rio e
urbanizado pela cidade de Lisboa. Outro ponto importante de referir da paisagem da Margem Sul € a

existéncia da Base Aérea do Montijo (BAM), que com as cidades do Barreiro e Almada representa a

7% prémio Valmor e Municipal de Arquitectura, em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.cm-
lisboa.pt/viver/urbanismo/premios/premio-valmor-e-municipal-de-arquitetura>[Acedido em 7 de Junho 2017]
7 CRUZ, Maria Alfreda (1973)- A Margem Sul do Estuario do Tejo — Factores e formas da organizagdo do Espago, pag.17
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Fig.30: Panorama Mar da Palha, paisagem de Lisboa vista do Barreiro.

Fig.31: Panorama Mar da Palha, paisagem da Margem Sul, vista de Lisboa.






80



frente de agua da Margem Sul, situados entre a P25A e a PVG no MDP, que enquanto Barreiro e

Almada apresentam um skyline de edificado existente, a BAM n&o apresenta.

A grande relagcdo que estas duas paisagens tém em comum, além de ser o mesmo rio, € também
as duas pontes existentes, referidas anteriormente. Estas pontes sdo os limites visuais das duas
margens existentes, quer de um lado quer do outro, sendo estas as Unicas construgdes que se
impéem na vista aérea do MDP. A conjuncdo da P25A juntamente com o Cristo Rei ja constituem
uma das imagens de marca da promoc¢ao de Lisboa, apesar de pertencer a paisagem da Margem
Sul, assim como a Vasco da Gama é representada com o Parque das Nagdes, porque na altura estas
obras pertenciam ao que era conhecido como a Expo 98, uma exposi¢ao universal que promovia “o

tema dos mares e oceanos”®.

As préximas fotos apresentadas (Fig.32; Fig.33; Fig.34; Fig.35;) foram tiradas de avido por Giulia

Polli ao regressar a Lisboa, mostrando a grande paisagem aérea do MDP.

8 (2015) - A IDEIA, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://memoriaexpo98.com/a-ideia/> [Acedido em 31 de Julho
2017]
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Fig.32: MDP
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Fig.33: Almada e Lisboa
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Fig.34: Almada e a P25A



Fig.35: Lisboa e Margem Sul
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4.2. Embelezamento

Ao falar de paisagem estamos obrigatoriamente a referir o que é a imagem da cidade, e o que é
que nela engloba para ser o que é agora, seja de monumentos peculiares que a simbolizam, seja a
estrutura edificaria de que ela é feita e pensada. E @ medida que a cidade expande, tanto em termos
geograficos e econémicos, ela vai atrair cada vez mais populagado pois ela acaba por se tornar um
centro de empregabilidade com as varias opgdes que acaba por oferecer. Zonas industriais acabam
por evoluir para cidades, e num acumulo de cidades proximas umas das outras transforma-se numa
area metropolitana, que por vezes pode acabar por ser considerada por capital. Quando a cidade
atinge este ponto de relevancia vai acabar por precisar de uma promoc¢ao internacional para se
conseguir sustentar economicamente. E esta promog¢do normalmente pode traduzir-se numa grande
obra, seja ela de arquitectura, urbanismo ou engenharia, que é celebrada como um grande feito para

a cultura do pais.

Tomemos exemplo da cidade de Nova lorque. O livro Shaping the City fala de como Nova lorque
era uma cidade que originalmente existia somente na ilha de Manhattan, mas teve que se expandir
pois os seus niveis de trdfego automovel e demografico eram elevados. Mas a questdo era expandir-
se para aonde, porque na altura ja existiam cidades a volta da ilha, que originalmente eram portos
industriais que serviam Nova lorque na sua fase de desenvolvimento. A solugédo entao foi a unido das
cidades envolventes com Nova lorque em uma Uunica cidade, transformando estas cidades
controladas por governos diferentes em distritos e criando assim um unico governo para entdo a
Grande Nova lorque. Entretanto existia um grupo chamado Municipal Art Society, que tratava da
imagem de Nova lorque pelo seu embelezamento. Depois da juncado, este grupo influenciou o
desenho geral da cidade de Nova lorque, sendo este grupo responsavel por grandes mudangas de
uma cidade que outrora ndo estava considerada acabada. Estas mudangas foram a construgcao de
pontes que ligavam as outras margens dos seus distritos como também de Nova Jersey, a criagao de

arranha-céus e frentes de agua e o desenho de espacos verdes e monumentos. Para a Municipal Art



Society, a realizagdo deste conjunto de elementos tinha como objectivo de promover o
desenvolvimento de Nova lorque através do embelezamento e da grande utilidade dos cidadaos.”'
Actualmente, Nova lorque é composto por uma imagem muito caracteristica e iconica, apresentando
um skyline composto por arranha-céus e outros edificios altos, sendo que os mais altos estando

concentrados na zona de Manhattan (Fig.36).

Noutras cidades, referidas anteriormente no trabalho, também apresentam caracteristicas
semelhantes. Na zona de Hong Kong (Fig.37), a grande cidade é concentrada entre a ilha de Hong
Kong e Kowloon, estando dividida por uma barreira de agua em que as suas ligagées sdo compostas
por tuneis, com um skyline composto por varios arranha-céus. Macau (Fig.38) também apresenta um
skyline de edificios altos, sendo que na peninsula de Macau estes apresentam caracteristicas mais
diversas entre si, sendo uma cidade que promove o turismo através do jogo com edificados
excéntricos como Grand Lisboa e o Hotel e Casino Lisboa, pertencentes a Stanley Ho e a companhia
que os promove, a Sociedade de Turismo e Diversbes de Macau, que trouxe um grande
desenvolvimento econdmico, juntamente com a construgdo das pontes que liga a regiao.?” Isto leva
ao ponto que estas cidades, que estdo separadas por uma componente aquatica, apresentam uma

espécie de uma hierarquia evidente no que toca a sua composigao enquanto meio urbano.

No caso da zona do MDP, apesar de estar separada por varias cidades, existe um esfor¢o conjunto
na promogao do Tejo enquanto elemento paisagistico e de contemplagado, mas em nome de Lisboa e
nao das cidades vizinhas. Os dois grandes exemplos de promogéo, fora do pais, foram a realizagdo

de duas exposic¢des internacionais, a Exposigcdo do Mundo Portugués (Fig.39) e a Expo 98 (Fig.40).

81 GILMARTIN, Gregory F.; POTTER, Clarkson (1995) - Shaping the City — New York and the Municipal Art Society,
Publishers New York, pag.30-32

8 MILHEIRO, Ana Vaz (coord.) ,e tal. (2015) - Optimistic Suburbia? — The Students’ Perspective, pag.26 E de salientar que a
informagdo deste capitulo “Paisagens Rurais” foi no ambito da cadeira de “ Histdria da Cidade Portuguesa” num trabalho
de grupo constituido por mim, Luis Santos, Micaela Raposo, Rafael Ferreira e Vitor Castro, com auxilio do professor José
Luis Saldanha.
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Fig.36: Manhattan e a Ponte Brooklyn, uma de varias pontes em Nova lorque.



B | TN
A ‘t‘ P | SR .lV’P_

: = -

Fig.37: Hong-Kong
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Fig.38: Macau e a Ponte Governador Nobre de Carvalho



Fig.39: llustracdo da Exposi¢cdao do Mundo Portugués
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Fig.40: Expo 98.
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No caso da Exposigédo do Mundo Portugués, esta foi realizada em 1940 em que as suas intengdes
envolveram a propaganda do Estado Novo e do regime salazarista ao mundo, celebrando a “paz
nacional, por oposigdo a guerra na Europa”, pois “marcada pela Guerra Civil Espanhola (1936-1939)
e pela 22 Guerra Mundial (1939-1945), crise de que Portugal se mantinha oficialmente apartado”.83
Ela foi construida com uma arquitectura efémera coordenada pelo arquitecto e cendgrafo Cottinelli
Telmo, destacada como “uma feira ou um parque tematico de caracter historicista”, em que “este
certame parece ter materializado um modelo salazarista de cidade idear ®* Depois da exposicao, a

area de Belém ficou sem uso por um periodo de varias décadas.®

No caso da Expo 98, uma exposicdo mundial que se realizou em 1998, “altura em que se
celebravam 500 anos sobre a chegada a india, o projecto assentou na ideia de recuperar uma parte
da cidade que fora relevante nos séculos XVI e XVII, e que embora tenha renovado as suas areas de
actividade até ao periodo da industrializagdo, se apresentava, em final do século XX, na maxima
decadéncia.”® Ao contrario da Exposi¢cao do Mundo Portugués, a Expo 98 tentou explorar “uma outra
solugao, (...), que passasse por uma transformagao permanente do territorio.”®” Com isto, realizou-se

um plano de urbanizagao “que viria a ser conhecido como Parque das Nacdes”.®®

No todo, estas duas exposi¢cdes acabam por ser frentes de d4gua na cidade de Lisboa, que elucidam
a época dos Descobrimentos numa arquitectura referente da sua época. E de referir que a sua

implantagédo face a cidade de Lisboa sdo nos seus extremos opostos dos limites oficiais da zona

8 NOBRE, Pedro Alexandre - BELEM E A EXPOSICAO DO MUNDO PORTUGUES: CIDADE, URBANIDADE E PATRIMONIO
URBANO - VOLUME I, Universidade Nova de Lisboa, Faculdade de Ciéncias Sociais e Humanas, 2010. Trabalho de Projecto
de Mestrado em Patrimdnio Urbano, pag.5

8 Idem, pag.32

8 |dem, pag.44-45

¥ SALGUEIRO, Luis - Cidade e Utopia: reconstrucdo da zona oriental de Lisboa - O projecto do Parque das Nagoes,
Universidade de Lisboa, Faculdade de Letras, 2011. Mestrado em Ciéncias da Cultura, pag. 70

& Idem, pag.76

8 Idem, pag.78
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ribeirinha da cidade, em que também temos de considerar que no centro dessa zona situa-se a Praga
do Comércio (Fig.41), uma frente de agua mais antiga a nivel histérico, em frente da parte antiga de
Lisboa.

Este conjunto de cidades e exposigdes portuguesas leva entdo ao tema da requalificagdo das
frentes de agua. As margens do MDP n&o sao s6 constituidas por cidades, mas também de portos e
industrias, algumas delas ja abandonadas. Num artigo cientifico feito por Ana Estevens sobre a
valorizagao destes territérios, identifica que este processo de requalificagdo “teve origem nos Estados
Unidos da América no final dos anos 50 (...)”89 num periodo em que ocorreu a transicdo de “novas

tecnologias de transporte de mercadorias e contentores,(...)”go

, € que mais tarde estendeu-se para a
Europa nos anos 70 e 80°%", caso referido “em Londres o conhecido projecto das Docklands™®?. E de
salientar que Nuno Portas no seu livro Cidades e frentes de agua refere que devido ao “choque
petrolifero e a crise econémica da década de 70 (...) Quebra-se assim o ciclo virtuoso do crescimento
e aprofunda-se um processo de globalizagdo econémica que transformou o mundo numa intensa
rede de fluxos de comunicacgdes e transacgdes,(...) Cresceram as grandes capitais da economia-
mundo, (...) enquanto alguns dos grandes centros urbanos da era da primeira industrializacao
perderam importancia estratégica e econdmica (como a maioria das cidades portuarias do

Mediterraneo).(. ..)”93.

Voltando ao artigo anterior referido, estas requalificacdes destes portos
abandonados para frentes de agua seguem um modelo de “City Beautiful’ % reforcando a ideia que

o embelezamento é um factor importante da cidade enquanto integracéo visual.

8 ESTEVENS, Ana - A REABILITACAO DE FRENTES DE AGUA COMO MODELO DE VALORIZACAO

TERRITORIAL, Universidade de Lisboa, Centro de Estudos Geograficos, Faculdade de Letras, pag.2

% Idem, pag.3

o Idem, pag.4

2 1dem, pag.2

% PORTAS, Nuno (coord.) (1998)- Cidades e frentes de agua, Universidade do Porto, Centro de Estudos da Faculdade de
Arquitectura, pag.12

% ESTEVENS, Ana - A REABILITACAO DE FRENTES DE AGUA COMO MODELO DE VALORIZACI\O



Fig.41: Praca do Comércio

TERRITORIAL, Universidade de Lisboa, Centro de Estudos Geograficos, Faculdade de Letras, pag.4
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Na Margem Sul, existem projectos ribeirinhos, em especifico na zona do Barreiro e de Almada,
ligadas a uma promocgéo denominada por Lisbon South Bay. O objectivo deste programa, promovido
pelas camaras de Almada, Seixal, e Barreiro, “trard mais competitividade a area metropolitana de
Lisboa”, “(...) com um plano de requalificagdo e melhorando as actuais infra-estruturas para o
estabelecimento de empresas e negocios”, que “passa por transformar a regido de Lisboa numa
grande metrépole de dimensdo europeia. Uma verdadeira cidade de duas margens, aberta ao

atlantico.”®®

O trabalho de doutoramento de Hélder Amador fala exactamente destas unidades de requalificagao
que a Lisbon South Bay promove. Estas zonas foram objecto de estudo para o projecto denominado
Arco Ribeirinho, antes industrias importantes que nos anos 70 entraram em colapso e desde ai foram
abandonadas ou entradas em estado de degradagao, tornando-se obstrugdes denominadas por
brownfields.*® A seguir, cito as descrigdes de alguns pontos importantes dos planos de cada uma

destas requalificacdes, descritos no trabalho:

% |1ISBON SOUTH BAY: THE ATLANTIC WAY OF BUSINESS , [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www.lisbonsouthbay.com/pt/sobre-nos/> [Acedido em 5 de Setembro 2017]

% AMADOR, Hélder (2011) - Reconversdo de areas industriais obsoletas - brownfields-Projecto Arco Ribeirinho Sul-AML,
Universidade Técnica de Lisboa, Faculdade de Arquitectura. Doutoramento em Urbanismo, [em linha]. Disponivel em:
WWW:<URL: https://www.researchgate.net/publication/312087731 Territorios Metropolitanos-

Projecto _Arco Ribeirinho Sul>[Acedido em 5 de Setembro 2017]. No capitulo Brownfields introduz esta defini¢do através
de varios investigadores que estudaram esta tematica, sendo essencialmente uma das defini¢des: “(...)antigos lugares
industriais ou lugares de industrializagdo precedente onde o a perspectiva de desenvolvimento é dificultado pela
contaminagdo potencial e pela limitada demanda de mercado para novos usos.” Idem, pag.10 (versdo PDF): “Os territdrios
da Margueira, Siderurgia Nacional e Quimiparque estruturaram-se em fungdo das actividades econémicas, essencialmente
de cariz industrial, que ai foram instaladas ao longo do século XX: a construgdo e reparagao naval, a industria do ago e a
industria quimica. Nos anos 70, a reestruturagdao econdmica movida pelo choque petrolifero e a concorréncia dos novos
paises industrializados, assim como a instabilidade politica que se viveu no pais, provocaram uma crise generalizada na
maioria das industrias presentes na Peninsula de Settubal, nomeadamente as existentes em Almada, no Seixal e no
Barreiro.”




a) Relativo a Margueira (Fig.42):

“O plano abrange uma area de 115 hectares e sobre os Lisnave e uma parte incide antigos
estaleiros da area urbana de Almada, num trecho de dois quilometros de frente para o rio.(...). O
Plano ambiciona, como principal objectivo a criagdo de emprego mantendo uma afectagdo de uso
residencial.(...) O Plano de pormenor na fase inicial centra-se numa estratégia de estudo de
mobilidade e transportes para a zona de Almada para reduzir a dependéncia do automaovel, isso inclui
a extensao do Metro Sul do Tejo, uma ligagdo de metro de Lishoa, a expansao do terminal de ferry
existentes, e a criagdo de um servigo de taxi rio - fortalecer as conexdes existentes com Lisboa e com

a zona oriental do Seixal.(...)

E proposto neste plano um museu maritimo, marinas, um terminal de cruzeiros e disposicdo para
as industrias de reparagdo de pequena escala de navios. Além disso, ha espago para uma
comunidade académica e de investigagéo, incluindo um centro de ciéncias, departamentos de
universidades, instalagbes de centros de estudio para jovens profissionais e empresas de pequeno
porte.(...)”w

b) Relativo a Siderurgia Nacional (Fig.43):

“(...)A revitalizagdo da zona da antiga Siderurgia Nacional é uma opgéo estratégica, e o plano define
as linhas orientadoras para o processo de reconversdo deste territério integra actividades como,
comércio, industria, servicos, equipamentos colectivos e uma zona habitacional, situada a norte,

fisicamente separada da restante area.(...)

e Importancia da reserva do corredor da ER 10 e do Metropolitano Sul do Tejo para garantir

travessia Seixal-Barreiro;

7 1dem, pag.30 (versdo PDF)
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c)

Localizagdo de um novo terminal portuario a jusante da travessia Seixal-Barreiro;(...) 8

Relativo a Quimiparque (Fig.44):

“Criagdo de trés nucleos de centralidade, claramente diferenciados quanto as suas fungbes e usos

dominantes propostos:

a)

b)

c)

Nucleo da Gare do Sul, assente na estagdo de comboio no Lavradio, da linha que chega e
parte para Lisboa, através da nova ponte. Essa estagdo, devera ser um grande interface onde
se ligam os trés modos de transporte colectivo que servem a zona — comboio, metro e
autocarro. A poente da estagado propbe-se a instalagdo de actividades direccionais, comércio
e servigos diversos, constituindo o pélo mais importante em termos de emprego qualificado
da nova zona urbana

Nucleo da Praca Central Nicleo com a construgdo da nova ponte que inclui, para além do
acesso rodoviario, uma linha de comboio que serve a zona de Entrecampos prevé-se que
cerca de 70% dos passageiros que actualmente utilizam o barco em direc¢ao a Lisboa se
transfiram para o comboio. A transferéncia do terminal de passageiros tem igualmente a
vantagem de eliminar as consequéncias ambientais negativas da circulagdo de barcos
rapidos na zona de Alburrica. Propée-se ainda a alteracdo do tragado do Metro Sul do Tejo,
para que este sirva o novo terminal fluvial.(...)

Nucleo do Porto de Recreio — com a transferéncia do terminal fluvial para norte, como referido
acima, e com a desafectagdo do canal ferroviario, liberta-se uma area consideravel de terreno
na frente para a Ribeira de Coina. Aqui, propbe-se constituir uma nova zona de actividades

ligadas ao recreio, em particular o fluvial e maritimo (...) 99

% |dem, pag.32 (versio PDF)
% 1dem, pag.38 (versdo PDF)



Fig.42: “Estudo das acessibilidades e estrutura viaria” da requalificacdo da Margueira, em Almada.
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Fig.43: Plano da requalificagdao da Siderurgia, no Seixal.
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Fig.44: Plano da requalificagao da Quimiparque, no Barreiro.
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Este projecto tem como objectivo ligar estas frentes de agua com fung¢des tanto empresarial como
habitacional e turistica, numa ligagdo de facil acessibilidade, a destacar a relevancia da extenséo do
MST com uma conexado directa com o MDL. Na esséncia, isto acabaria por criar uma nova cidade
adjacente as trés cidades de Almada, Seixal e Barreiro, conhecido como Arco Ribeirinho, promovido
fora do pais como Lisbon South Bay. Mas como referido na sintese final do trabalho, estas zonas
“estao fortemente dependentes de investimentos nacionais e de uma conjuntura econémica favoravel,

caso que nao se verifica actualmente.”'®

Um artigo do Expresso refere que a “Lisbon South Bay quer replicar as cidades inglesas”, neste
caso, o projecto Liverpool Waters (Fig.45), que liga Liverpool com Wirrel, e cujos investidores a
“intitulam como cidade-regido”, o0 mesmo ambicionam os investidores portugueses em relagéo a

101

Lisboa e Margem Sul. - Ainda é salientado por Sérgio Saraiva, director executivo da Baia do Tejo, o

seguinte: “Lisboa é hoje reconhecida, mas a cidade como regido deve crescer para ser mais
competitiva como uma grande area econémica que aposte no rio e no seu potencia/”.102

Este caso de referéncia do projecto Liverpool Waters é uma reconversdo de um antigo porto para
uma estrutura urbana com o mesmo intuito de reaver o rio como um potencial econémico e
turistico.'®®  Um projecto, que juntamente com a outra margem da cidade de Wirral, com o seu
projecto de reconversdo Wirral Waters formam um super-projecto promovido internacionalmente
como “Mersey Waters Interprise Zone”, cujo financiamento é levado a cabo pelo governo do Reino

Unido."™ A cidade é promovida com uma arquitectura de edificios modernos em altura, com varios

1% dem, pag.42 (versdo PDF)

ANTUNES, Marisa (2017) — Projeto Liverpool da exemplo a Margem Sul, Expresso [em linha]. Disponivel em:
WWW:<URL: http://expresso.sapo.pt/economia/2017-02-04-Projeto-Liverpoolda-exemplo-a-Margem-Sul> [Acedido em 26
de Abril 2017]
102

Idem
Idem
(2014) - Liverpool Waters - FROM CONCEPT TO CREATION, Planit — IE LLP, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www.liverpoolwaters.co.uk/ebook/LW-C-C/> [Acedido em 1 de Agosto 2017], pag.5
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propdsitos, habitacionais, empresariais e museolégicos, fazendo lembrar entdo as cidades
anteriormente referidas como Nova lorque, Hong Kong e Macau, cidades que promovem o
embelezamento através da jungcdo da agua com o edificado imposto no territério, demonstrando a sua

grandeza enquanto centro de uma area metropolitana.

Na regido do MDP houve também ideias em que alguns arquitectos quiseram expressar esta
grandeza existente noutras cidades, informagao patente na exposi¢cdo “a Lisboa que teria sido” no
Museu de Lisboa. A primeira é referente a um dos projectos para a requalificacdo da Margueira, com
a designagao promovida pela Lisbon South Bay como a Cidade da Agua (Fig.46; Fig.47)'®. Neste
projecto, realizado pelos arquitectos Manuel Graga Dias e Egas José Vieira, a ideia era criar uma
cidade de arranha-céus cujo tamanho superava o portico da Lisnave (Fig.48) com “65 metros de
altura, quase tdo alto como o tabuleiro da na altura designada Ponte Salazar, inaugurada um ano

»106

antes” , envolvida num viaduto no seu torno em forma de elipse, em que os arquitectos a

compararam directamente com a zona de Manhattan.'”’

Coincidente, num projecto totalmente a parte
deste, documentado no jornal/catdlogo da exposi¢cdo, uma noticia do Diario de Noticias acerca do
projecto das torres de Alcantara (Fig.49; Fig.50). Este projecto concebido pelo arquitecto Siza Vieira,
consistia “pela implantagao de trés edificios de 105 metros de altura, com 35 pisos cada um”, em que

0 proprio considera “um acto cultural”, mas que ultrapassava o estudo ainda “em estado de revisao”

105 ALMIADA, A CIDADE DA AGUA, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.lisbonsouthbay.com/pt/almada-

pt/> [Acedido em 7 de Setembro 2017]

1% DARDIO, Pedro (2017) — Lisnave. 50 anos depois, uns estaleiros que marcaram a historia de Portugal. E da revolugio,
[em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://observador.pt/especiais/lisnave-50-anos-depois-uns-estaleiros-que-
marcaram-a-historia-de-portugal-e-da-revolucao/> [Acedido em 7 de Setembro 2017]

197 Na meméria descritiva na Exposi¢cdo “a Lisboa que teria sido”: Projeto Elipse: Reconversao urbana do estaleiro da
Margueira — Almada — Manuel Graga Dias e Egas José Vieira, Arquitectos — Contemporanea, Lda. — 1999, “Ensaio de
ocupagao para os 49 hectares de aterro onde estiveram instalados os Estaleiros Navais de Lisboa (Lisnave) encerrados em
2000. Um grande viaduto, em elipse, contorna todo o complexo urbano projetado, com as docas a definirem o desenho das
novas ruas, preenchidas pelos volumes de torres enormes para habitagdo e servigos. Ao centro de um jardim, um pequeno
‘Central Park’ nas palavras dos projetistas, como em Manhattan, Nova lorque aqui tdo perto...” (Anexo 34)
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Fig.45: Liverpool Waters, inspira¢ao de Lisbon South Bay
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Fig.46: A Cidade da Agua de Manuel Graga Dias e Egas José Vieira, visto de Lisboa
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Fig.47: A Cidade da Agua de Manuel Graga Dias e Egas José Vieira, na zona da Margueira, em Almada.



Fig.48: Pértico da Lisnave, em Almada.
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Fig.49: Torres de Alcantara, projecto de Alvaro Siza Vieira (com Carlos Castanheira e Luis Mendes).
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Fig.50: Maqueta das Torres de Alcantara.
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do PDM, em que os edificios s6 podiam atingir até os 25 metros de altura.'”® O projecto englobava
também “a criagdo de ampla zona pedonal entre Alcantara e as Docas, facilitando o acesso as areas
de restauragao e lazer existentes por via da criagcdo de um edificio-ponte sobre o caminho-de-ferro e
a Avenida da india”."® Menciono estes dois projectos exclusivamente, ndo s6 pelo impacto cultural
que iria causar na zona do MDP, devido a grandiosidade da escala e tratamento ribeirinho, como

também pela proximidade que apresentam em relagdo com a P25A.

Numa outra abordagem em conjunto com a “Cidade de Agua” que Almada pretende fazer em
termos de requalificacao ribeirinha é transformar o Cais do Ginjal, adjacente a Margueira, numa zona
habitacional e de espacgo publico, com o objectivo de “disputar a centralidade na area metropolitana

com a Praca do Comércio.”'"°

Com estes exemplos, chegamos a conclusdo que apesar de haver estas discrepancias em termos
de paisagens e imagem entre as duas margens principais do MDP, a margem norte de Lisboa € uma
cidade que ja consegue auto sustentar-se, sendo ela ja por si a capital de Portugal com um grande
valor histoérico, em que também ja ganhou recentemente varios prémios de turismo'"! e considerado

”112, mostrando o seu

pela comunidade europeia a cidade mais recomendada como “destino turistico
sucesso e reconhecimento internacional. Entretanto os representantes da Margem Sul tentam num

esforgo conjunto promover este lado sul do MDP como uma zona turistica e empresarial, procurando

1% BOTINAS, Luisa (2003) — Siza avanga com torres, Didrio de Noticias, pag.28 (na contracapa do jornal/flyer da exposigdo

“a Lisboa que teria sido”) (Anexo 36)

%9 1 dem

19 pITO, Francisco Alves (2017) - Almada quer mudar fachada para Lisboa com novo Cais do Ginjal, Publico, [em linha].
Disponivel em: WWW:<URL: https://www.publico.pt/2017/07/19/local/noticia/almada-quer-mudar-fachada-para-lisboa-
com-novo-cais-do-ginjal-1779714> [Acedido em 9 de Setembro 2017]

m (2016)- World Travel Awards: Portugal ganha 24 Oscares do turismo, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://nit.pt/out-of-town/09-05-2016-world-travel-awards-portugal-vence-em-24-categorias> [Acedido em 9 de Setembro
2017]

12 KRAUSS, Susana (2017)- LISBOA: DESTINO PREFERIDO DOS EUROPEUS EM 2016 E O MAIS RECOMENDADO PARA 2017,
Sapo, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://viagens.sapo.pt/viajar/noticias-viajar/artigos/lisboa-destino-preferido-
dos-europeus-em-2016-e-0-mais-recomendado-para-2017> [Acedido em 9 de Setembro 2017]




investimentos internacionais para o seu desenvolvimento, usando muitas vezes o termo de
“competitividade” perante a capital na outra margem. Até o préprio nome da promogéao do projecto do
Arco Ribeirinho, Lisbon South Bay, revela uma abordagem em trazer o nome da capital para transferir
relevancia a Margem Sul. A Unica unido existente entre as duas margens do MDP ¢é o préprio EDT, e
o nome da capital incluida numa promogao a Margem Sul do Tejo, mas que na verdade esta implicita

uma competitividade entre as duas margens.
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5. Uma Cidade em conflito: Topicos em discussdo

Neste capitulo vamos trazer alguns projectos propostos, que, dado a sua relevancia face a toda a
Area Metropolitana de Lisboa (AML), poderiam trazer um grau de mudanga muito significativo ao
estado do MDP, mas, por variadas razdes, quer politicas, econémicas ou ambientais, ndo foram
produzidos. Estes projectos envolvem uma significante alteragdo no desenho da zona do MDP, tanto
a nivel de conexao das duas margens, como a nivel paisagistico da sua zona, o que resultou numa

discussao, por parte dos envolvidos.
5.1. O caso do TTT e do novo aeroporto

Vamos falar primeiro no conjunto de dois projectos, em especifico da ponte TTT (Fig. 51; Fig.52;
Fig.53) e de um novo aeroporto proposto na area sul do MDP, pois este conjunto promovia uma
ligacao directa entre os dois. Um artigo cientifico escrito por Jodo de Melo, descreve, no seu caso de
estudo do TTT, que fazia ligagédo entre Barreiro e Chelas, que originalmente era para ser composto s6
da componente ferroviaria de varios tipos de transportes (incluindo um caminho de ferro de
transportes de alta velocidade entre Lisboa e Madrid), por faltar em Lisboa um bom sistema de
transporte publico, mas que em 2007 iria ser acrescentado a via automoével por parte do governo para
solucionar os problemas de imobilidade e trafego existente das pontes P25A e PVG e a ligagéao
directa para o novo aeroporto, nesta altura pensada com a implantagao na area de Alcochete.’ O
projecto do TTT apresentava varios problemas a nivel de estudos feitos, como por exemplo um
estudo melhor da sua localizagéo, a falta de opgao de um estudo em tunel, e a falta de um estudo de

"% No caso de estudo acrescenta outros

uma estratégia geral de transportes publicos na AML.
problemas, criticados nos efeitos consequentes que a sua construgdo poderia causar, tal como a

degradagéao do ar e barulho causada por uma nova fonte de trafego; a acessibilidade de toda a regido

3 MELO, Jodo Joanez (2009)- Public works policy in Portugal: a case study in unsustainability, Universidade Nova de

Lisboa, Faculdade de Ciéncias e Técnologia, pag.5-6
14 Idem, pag.6



Fig.51: ATTT, que ligaria Barreiro a Lisboa
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Fig.53: ATTT em relagdo com as vias rodoviarias e ferroviarias da AML



nao iria melhorar e causaria uma irrup¢ao urbana no Barreiro; a justificacdo de um acesso para o
novo aeroporto é conflituante com a PVG ja existente e serviria como uma melhor ligagédo; e o seu

financiamento era muito elevado, descrito pelo autor: “economically a disaster”.'"®

Numa noticia do Publico, € introduzida uma nova alternativa a implantagao da TTT “pelo perimetro
da Reserva Natural do Estuario do Tejo”, num estudo realizado por Antdénio Mourdo “com um
economista e um engenheiro civil’, ao “tentar provar que o pais esta a beira de cometer um erro
tremendo ao fazer passar o TGV por uma nova ponte sobre o Tejo, quando ha uma alternativa que é
mais curta e cinco vezes mais barata”, que ligaria Alverca com Alcochete. E de salientar que na
noticia, Anténio Mour&o responde que a razao “por que insiste o Governo num projecto tdo caro” é

“porque interessa todos os partidos. ''°

A TTT entdo ficaria mais numa ligagao internacional do que regional, tanto numa ligagéo ferroviaria
com a Espanha como com o pressuposto novo aeroporto. E neste caso, como referido anteriormente
no capitulo, era se o aeroporto estivesse implantado na area de Alcochete, cuja sua zona de

implantagao foi tema de polémicas politicas.

Numa recolecgao de eventos cronolégicos feita por Antdnio Larguesa, a histéria de discusséo de
um novo aeroporto comegou a partir de 1942,”entao na periferia de Lisboa, comega a ser debatida a
relocalizagcao do aeroporto da Portela por causa da rapida expansao urbana da cidade.” E em 1969,
no ano que foi inaugurado a P25A, comegou “a ser estudadas cinco localizagdes, todas na margem
Sul do rio Tejo.” E durante varios anos foi debatido esta localizagdo, em que em cada mudanca

significativa no pais havia mudangas também no projecto, tanto a nivel de novos estudos como de

115
116

Idem, pdg.6-7

CIPRIANO, Carlos (2010)- Ponte em Alhandra e tragado a volta da Reserva Natural do Tejo encurta distancia: Estudo
alternativo garante que a terceira travessia do Tejo ndo é justificavel, Piblico, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.publico.pt/2010/09/17/economia/noticia/estudo-alternativo-garante-que-a-terceira-travessia-do-tejo-nao-e-
justificavel-1456313> [Acedido em 9 de Setembro 2017]

115



116

aprovagdo. O ano mais mediatico neste assunto foi em 2007, depois de um relatério de estudo
entregue ao primeiro-ministro da altura, levou ao cancelamento da constru¢do do aeroporto na Ota,
dois anos depois de esta ter sido aprovada, e levou entdo a hipétese de uma nova localizagdo,” a
nascente do Campo de Tiro de Alcochete (CTA), uma instalagdo militar.” E depois de este ter sido
cancelado em 2010, s6 em 2016 se volta a introduzir este assunto, com a nova opgao da BAM como

um “aeroporto complementar”. "'’

Desde ai, houve um grande debate politico sobre qual seria a melhor opgédo: um aeroporto
complementar na BAM, que serviria juntamente com o actual Aeroporto de Lisboa, ou a construgao
da discutida relocalizagdo para Alcochete, que servia de justificacdo para a construgdo da TTT
(Fig.54). Numa noticia do Publico revela a oposigdo dos autarcas comunistas de varias cidades da
Margem Sul (sem contar com o Montijo, pois gragas a “perspectiva da construgdo do novo aeroporto

»118

na Base Aérea n° (...) a construgdo civil comega a ganhar novo animo na cidade” ) contra o

aeroporto no Montijo, sendo a justificagdo do autarca de Alcochete Luis Franco, “em suma, (...)

993

corresponde a um “pensamento estratégico™ que responde a varias questbes urbanas de

desenvolvimento e de acessibilidade da Margem Sul, assim como “permite (...) a construgcado da
terceira travessia sobre o Tejo”.119 Mario Lino, que gerou polémica em 2007 com a sua opiniao

negativa face a um aeroporto na Margem Sul'®, descreveu que o aeroporto na BAM era uma opgéao

117 | ARGUESA, Anténio (2016) - Novo aeroporto "jamais"? Debate leva quase meio século, Jornal de Negdcios, [em linha].

Disponivel em: WWW:<URL: http://www.jornaldenegocios.pt/empresas/transportes/detalhe/novo-aeroporto-jamais-
debate-leva-quase-meio-seculo> [Acedido em 9 de Setembro 2017]

18 pITO, Francisco (2017) - Imobiliario e construgao animam-se no Montijo a boleia do aeroporto, Publico, [em linhal.
Disponivel em: WWW:<URL: https://www.publico.pt/2017/02/21/economia/noticia/imobiliario-e-construcao-animamse-
no-montijo-a-boleia-do-aeroporto-1762704> [Acedido em 9 de Setembro 2017]

19 RITO, Francisco (2017)- Autarcas comunistas contra “terminal de aeroporto no Montijo”, Publico, [em linha]. Disponivel
em: WWW:<URL; https://www.publico.pt/2017/02/13/local/noticia/autarcas-comunistas-contra-terminal-de-aeroporto-
no-montijo-1761904> [Acedido em 9 de Setembro 2017]

120) ysa (2007)- Mario Lino nega ter chamado deserto a margem sul, Publico, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.publico.pt/2007/05/24/politica/noticia/mario-lino-nega-ter-chamado-deserto-a-margem-sul-1294898>
[Acedido em 10 de Setembro 2017]




“coxa” e “ndo racional’, pois “ndo tem capacidade para receber avides de longo curso” e que “nao cria
novas opg¢des”, assim como também “que a zona do estuario do Tejo é o destino de algumas
espécies de aves migratérias que poderdo causar problemas a circulagéo aérea”.'”' No final, foi
decidido que o aeroporto na BAM seria para companhias low-cost, em que Antonio Costa refere que
seria ndo um aeroporto que serviria “’Lisboa e Montijo” mas sim “o conjunto da regido™, e que em
resposta a opinido contraria dos autarcas comunistas, afirma “que talvez no passado fosse possivel
decidir de outra forma”."® Com esta deciso, ja existem planos em fazer um metro ligeiro na PVG que

ligue os dois aeroportos das duas margens.'?

No final, a decisdo de um novo aeroporto foi influenciada com passar do tempo, a medida em que
discutiam a sua implantagcdo apds varios estudos, as cidades em torno do MDP cresciam de uma
maneira desorganizada, ganhando mais implicagdes nas decisdes finais. O Aeroporto de Lisboa foi
construido numa altura em que a cidade nao tinha crescido até aquela zona, e mais tarde as
localizagbes estudadas estavam concentradas ou em zonas longe da capital, ou perto da Reserva
Natural do EDT, zona sensivel em termos ecolégicos e ambientais. A zona da BAM foi entdo decidida
por ser, nesta altura, a solugdo menos dispendiosa a nivel econémico, sem mexer muito nas infra-
estruturas ja existentes no desenho urbano, aproveitando uma pista aérea que ja existe desde
1952."* Com o ressurgimento da BAM como novo aeroporto, ouve também o ressurgimento de um

projecto académico de alunos de arquitectura da Universidade de Coimbra (projecto que ganhou em

2 (2017) - Mario Lino diz que o aeroporto no Montijo é uma opgdo "coxa", Publico, [em linha]. Disponivel em:

WWW:<URL: https://www.publico.pt/2017/02/15/sociedade/noticia/mario-lino-diz-que-o0-aeroporto-no-montijo-e-uma-
opcao-coxa-1762129> [Acedido em 9 de Setembro 2017]

122 y|LLALOBOS, Luis (2017) - Aeroporto do Montijo vai ser desenhado para atrair as low cost, Publico, [em linhal].
Disponivel em: WWW:<URL; https://www.publico.pt/2017/02/15/economia/noticia/aeroporto-do-montijo-vai-ser-
desenhado-para-atrair-as-low-cost-1762203> [Acedido em 10 de Setembro 2017]

13 DINIS, David; PINTO, Luisa (2017)- Metro ligeiro na Ponte Vasco da Gama pode fazer ligacdo ao novo aeroporto,
Publico, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.publico.pt/2017/02/15/economia/noticia/metro-ligeiro-na-
ponte-vasco-da-gama-pode-fazer-ligacao-ao-novo-aeroporto-1762049> [Acedido em 10 de Setembro 2017]

124 Base Aérea N2 6, [em linhal. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.emfa.pt/www/unidade-19-base-aerea-n-6>
[Acedido em 10 de Setembro 2017]
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2007 o prémio da Trienal de Arquitectura de Lisboa), orientado pelo arquitecto Nuno Grande, que
pensou na integracao entre Lisboa e Margem Sul, em que a TTT n&o seria uma ponte apenas para

automodveis mas também para pessoas (Fig.55; Fig.56).125

Em comparacdo, outros aeroportos de outras cidades ja referidas no trabalho tém os seus
aeroportos nas periferias, ou até bem distantes das zonas mais concentradas urbanamente, ligadas

pelos seus metros para facil acessibilidade.

12> HENRIQUES, Ana Maria (2017) - Projecto de aeroporto no Montijo ainda faz sentido como ha dez anos?, Publico, [em

linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://p3.publico.pt/cultura/arquitectura/23112/projecto-de-aeroporto-no-montijo-
ainda-faz-sentido-como-ha-dez-anos> [Acedido em 13 de Outubro 2017]
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Fig.54: Esquema que apresenta a zona para o aeroporto de Alcochete e a BAM.
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Fig.55: Proposta académica de integra¢do das duas margens.
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Fig.56: A TTT proposta no projecto académico.
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5.2. O caso da Travessia da Trafaria e da Travessia do Montijo

Existem outros casos semelhantes de referir, em comparagdo com a TTT, que é o caso da

Travessia da Trafaria (TDT) e a Travessia do Montijo (TDM).

Numa recolecgéo de eventos feitos por Ana Suspiro, estas travessias foram discutidas em debate,
em conjunto com outras obras publicas sobre esta tematica das pontes que ligam as margens, na
altura ainda por decidir qual seria a terceira ponte sobre o Tejo.126 A autora, além de outras propostas
de ligacdes existentes mencionadas, destaca no texto as pontes Chelas/Barreiro (a futura TTT e
“solugéo defendida pelo governo”) a ligagdo Algés/Trafaria através de tunel (a TDT (Fig.57), “proposta
da Lusoponte”), e a ligagdo Beato/Montijo através de uma ponte-tinel (a TDM, “proposta sugerida no
estudo da CIP”). Estas duas propostas face a TTT tinham também os seus prés e contras. A TTT
enquanto ligava a CRIL e dando a sua continuagdo até a Margem Sul, apresentava problemas
técnicos enquanto o seu assentamento no terreno, dando a profundidade do rio e “também porque
comprometia o movimento de navios no Porto de Lisboa”. A TDM, que tinha por consideragao a
construcédo da TDT como via rodoviaria, em que “a componente rodoviaria ficava de fora” e promovia
uma ligagdo em ponte entre Montijo e Barreiro, mas “que os seus estudos apontavam que seria
menos favoravel do ponto de vista ambiental”. Com isto, o estudo da CIP, que “defende o corredor
Algés/Trafaria - conclui também que ndo seria necessario um novo acesso rodoviario ao novo

aeroporto que seria servido pela Ponte Vasco da Gama.”"*’

A salientar, a TDT seria uma ligagdo que passava desde a Trafaria até Algés, que de acordo com
estudos teria um impacto muito mais positivo em termos econémicos e paisagisticos se esta fosse

feita em tunel em vez de ser em ponte, poupando “200 milhdes de euros” e que a construgdo em

126 SUSPIRO, Ana (2016)- O engenheiro sonha e as pontes aparecem... no papel, Observador, [em linha]. Disponivel em:

WWW:<URL: http://observador.pt/especiais/o-engenheiro-sonha-e-as-pontes-aparecem-no-papel/> [Acedido em 10 de
Setembro 2017]
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ponte traria “um impacto visual negativo (...) junto a monumentos como Torre de Belém e Padrao dos
Descobrimentos”.'?® Enquanto a TDM, em que nos estudos da LNEC refere a proposta “vai provocar
o declinio continuado do Barreiro” e que a TTT “vai reequilibrar o trafego”, o responsavel da proposta

José Manuel Viegas diz “que a ligagdo que pode reequilibrar o trafego é AIgés-Trafaria”.129

No fundo, as propostas da TDT e da TDM s&o um conjunto de uma solugdo que pretende ligar as
pontas soltas da regido, como a continua¢cdo da CRIL para a Margem Sul (relembrando o estudo de
Miguel Mour&o em dar continuidade a CREL, que termina num dos seus extremos em Alverca, até
Alcochete, na outra margem) e a ligagdo do Barreiro com o Montijo (relembrando o RDS que ligava
Barreiro com Seixal), numa visao de integrar mais Lisboa com a Margem Sul. Em comparagdo,a TTT
engloba uma visdo mais internacional na promogado de um novo aeroporto, com uma ligagcao
ferroviaria de alta velocidade com Madrid. Estas duas opc¢des tentam aliviar o trafego existente nas
duas margens, mas tendo em conta o estado econémico, a construgdo do conjunto de mais duas
travessias seria mais dispendioso do que a construgdo de uma. Num conflito de opinides e
interesses, com 0s seus pros e contras, existe sempre um objectivo comum em tornar a AML, e
consequente o MDP, num lugar mais integrado através da unido de duas margens. Mas o numero de
anos em que as decisdes deveriam ser tomadas foi alastrando, acumulando assim um conjunto de
estudos a medida que o governo esta perdendo o controlo do crescimento da regido, limitando
opgdes anteriormente estudadas. Isto mostra que governos das cidades ao torno do MDP estdo a
pensar, ndao a zona do MDP como um corpo unitario, mas como uma maneira de trazer mais
influéncia para as suas cidades em termos econdémicos e turisticos ao haver uma conexdo mais
directa com a outra margem, falando especificamente da influéncia da capital com as restantes

cidades envolventes.

128 BARROSO, Ricardo Paz (2008)- Tunel no Tejo permitira poupanga de 200 milhdes, Jornal de Noticias, [em linha].

Disponivel em: WWW:<URL: http://www.in.pt/local/noticias/lisboa/lisboa/interior/tunel-no-tejo-permitira-poupanca-de-
200-milhoes-1034401.html> [Acedido em 10 de Setembro 2017]

129 (2008)- Ponte: op¢iio Beato-Montijo «demolida», tvi24, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www.tvi24.iol.pt/sociedade/tejo/ponte-opcao-beato-montijo-demolida> [Acedido em 10 de Setembro 2017]
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No geral, as cidades em torno do MDP ndo tém um corpo estrutural que controla todas as
autarquias, uma entidade municipal Gnica que toma as decisdes mais importantes que afecta todo o
territério. O que existe € um grupo denominado como “Comissdo de Coordenagdo Da Regido De
Lisboa E Vale Do Tejo" (CCDR LVT), que denomina 4 regides que “tem como missao assegurar a
coordenacgdo e a articulagdo das diversas politicas setoriais de ambito regional, bem como executar
as politicas de ambiente, ordenamento do territério e cidades, de incentivos do Estado a comunicagéo
social e apoiar tecnicamente as autarquias locais e as suas associagdes, ao nivel da respetiva area
geografica de atuacdo.(...)”, em que “exige uma visdo prospectiva do territério, que incorpore as
préximas grandes mudangas das sociedades pds-modernas e o seu impacto no territério da

130 sendo uma delas a AML."™

Regiao(...) Ou seja, € um grupo que tem uma visdo do que tem de
acontecer daqui em diante a nivel evolutivo da regido, tanto em termos tecnolégico, como econdémico
e competitivo132, mas que a forma como controla os seus governos municipais € de uma forma

passiva, ndo impondo fungbes especificas em cada cidade da regiao.

Londres, por exemplo, subdivide os seus distritos e cidades envolventes administrativamente, tendo
este conjunto, como uma das fungdes principais, redireccionar os turistas para a cidade de Londres
(pois cada uma delas tem caracteristicas urbanas diferentes, tendo em conta os pontos fortes e
pontos fracos de cada cidade) funcionando entdo como varias cidades dentro de uma grande cidade,

nao havendo qualquer tipo de fronteiras entre elas.™® A cidade de Nova lorque referida anteriormente

PO TEIXEIRA, Jodo Pereira (2017) - ENQUADRAMENTO E RAZAO DE SER in PIRES, Nuno (2017) - Atlas da Regido de Lisboa e

Vale do Tejo: Estudos para uma Regido RICA, Comissdo de Coordenacgdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do
Tejo, pag.4

31 A Regido, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.ccdr-Ivt.pt/pt/a-regiao/7279.htm> [Acedido em 6 de
Outubro 2017]

132 INSTITUCIONAL, , [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.aml.pt/index.php?cMILID=SUS5787A239AC92B&cMILL=1&mIID=0&mIN=Institucional &mILA=&cMILID1=SUS5
787A239AC92B&mIID1=0&mIN1=Institucional> [Acedido em 6 de Outubro 2017]

133 Moving to London Relocation Guide, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:

http://www.gatewaysmoving.com/about _moving to london england uk.htm> [Acedido em 6 de Outubro 2017]




também dispde de um sistema parecido, estando dividido por cinco distritos, havendo um presidente

em cada distrito e um mayor, este exercendo um poder total em toda a cidade.”™*

Isto em comparagao
com AML, que promove a competigdo entre cidades para um maior desenvolvimento da regido, zonas
como Londres e Nova lorque estabelecem uma hierarquia de importancia entre cidades e distritos,
estando os servigos de toda a zona, disponiveis tanto as populag¢des locais como a turistas, nao

havendo divisdo entre cidades no seu aspecto regional.

3% The Official Website of the City of New York, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www1.nyc.gov/>[Acedido
em 12 de Outubro 2017] (Anexo 32)
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Fig.57: Representagdo do tunel da TDT.
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6. Uma Cidade em harmonia: Resultados de uma analise mapeada

Fig.58: O MDP e as cidades na sua envolvente.

Neste capitulo, vamos fazer um mapeamento das obras e projectos em volta do MDP (Fig.58), os
quais foram foram discutidos no trabalho. Compondo mapas em que a jungédo de alguns destes
projectos, uns existentes e outros apenas documentados, fazem sentido no seu todo em relagdo ao

MDP. O objectivo deste mapeamento € um olhar diferente do MDP de agora, e pensar de como seria
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0 seu desenho se algumas das decis6es ndo tomadas, numa realidade alternativa que tenta tornar
este MDP, um conjunto de cidades com uma integracéo deficiente; de uma funcionalidade complexa
e idealizada num conflito de interesses, numa cidade Unica e imaginaria com uma funcionalidade
eficaz. E preciso salientar que este mapeamento nao vai ter em conta factores como, financiamentos
e impossibilidades, pois este vai ser baseado em projectos documentados por desenhos de

implantagao e por descrigcdes feitas.

Fig.59: Vias estruturantes da AML, estando em destaque os aeroportos existentes (laranja) e as industrias a serem
requalificadas (vermelho)
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Na Fig.59 vemos como o MDP é actualmente composto por uma composi¢gdo urbana
desorganizada. Enquanto na margem norte ndo existe uma distingao entre a cidade de Lisboa e suas
periferias, s6 perceptivel quando destacamos os eixos da CRIL e da CREL, na Margem Sul as
cidades das margens sao distintas umas das outras gracas ao “canal do Barreiro e cala do Montijo -
correspondem a sulcos que atingem cotas maximas de 11 e 12 metros respectivamente (...)”135. Mas
como na margem norte, a Margem Sul sofre também deste descontrolo no seu restante territério, em
que no meio destas cidades estdo englobados industrias: portos; armazéns; urbanizagdes e vazios
verdes, tornando dificil de perceber por onde passam as trés vias principais referentes no segundo
capitulo (que, para simplificar, vou a denominar Eixo do Sul (EDS)), fazendo o suposto anel rodoviario
da AML. Entretanto num aparte destas duas margens, distingue-se o nucleo urbano de Samora
Correia, situada a nordeste da Reserva Natural do EDT, um nucleo urbano isolado face ao resto do

territério, que “s6 teve grande desenvolvimento apds a construgdo da Ponte em Vila Franca de Xira e

das estradas para o resto do pais, beneficiando da proximidade de Lisboa e do cruzamento de
estradas”."® E pondo em destaque duas destas estradas, desenhadas em via recta, elas ndo sao sé
um acesso directo para a PMC, pela N10 e pela N118, para o Campo de Tiro de Alcochete, esta de
certa forma a impor um limite visivel a Reserva Natural do EDT, e consequentemente disso do MDP,
como também estabelecer um eixo de relagédo entre Vila Franca de Xira e Alcochete (de margens
opostas) na maneira mais directa possivel. E também de salientar que, onde estas manchas urbanas
estdo implantadas pertencem aos distritos de Lisboa (na margem norte) e de Setubal (Margem Sul),
enquanto Samora Correia pertence ao distrito de Santarém, estando o MDP delimitado por trés

distritos diferente.

135
136

CRUZ, Maria Alfreda (1973)- A Margem Sul do Estuario do Tejo — Factores e formas da organizac¢do do Espago, pag.17
Histdria da Freguesia, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.jf-
samoracorreia.pt/institucional/read.asp?id=40> [Acedido em 11 de Setembro 2017]
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Fig.60: Pontes e vias existentes da AML.

A préxima imagem (Fig.60), é referente a P25A; PVG; PMC; o ja extinto RDS; e uma ligagao perto
de Alcochete que conecta os distritos de Setibal e Santarém. Enquanto as P25A e a PVG estédo
conectadas pelo EDS, na outra margem s6 a CRIL esta ligada directamente com a PVG, estando a
outra ponta desta via sem ligagdo para a Margem Sul. Entretanto, a P25A esta conectada com a

CRIL através de outras vias existentes, estruturantes da cidade de Lisboa, ndo sendo uma ligagao



directa. De certa forma, comeg¢ando na zona do Beato (em Lisboa), passando a P25A; o EDS; a PVG;
e culminando na CRIL, o desenho destas vias rodo e ferroviarias cria uma forma espiral em torno das

duas margens.

Nas Fig.61 e Fig.62 vao estar exemplificadas duas situagdes: a primeira vai incluir a TTT promovida
pelo governo, e a segunda o resto das propostas contra esta, mencionadas no capitulo anterior. Na
Fig.61, a TTT vai ligar a partir do Barreiro, através de uma zona pré-existente, pensada para receber

a ponte™”’

até a CRIPS, no EDS, e em Chelas ia ligar a Avenida dos Estados Unidos até a Avenida
das Forcas Armadas até a IP7, onde conectava finalmente com a P25A. Esta ligagdo no meio da
cidade de Lisboa acabaria por ser uma “CRIL completa” num boulevard, pois ligaria a TTT com a
P25A nos dois sentidos. Na outra imagem (Fig.62), seguem-se a TDT'™®, a TDM™®, e a ponte do
estudo de Antonio Mouréo (vou referir como Travessia Anténio Mourdo (TAM)). A juncao destas trés
pontes é interessante pois além de dar uma continuidade a CRIL através da TDT e da PVG, e da
CREL através da unido da TAM e Alcochete, também da uma ligagdo do Barreiro com o Montijo
através dos planos da TDM, que por sua vez liga com Beato, zona adjacente a Chelas. Dado os
factores de aproximagao, podemos considerar que tanto a TAM e a TDT poderiam ser eventualmente
ligadas com o EDS, e que pelo TDM ter uma implantacao préxima e equiparada com a TTT, pode-se

também considerar a ligagao através das avenidas que a TTT pretendia com a P25A. Com isto, s6 a

137 DOMINGUES, Alvaro (coord.) (2006) — Cidade e Democracia: 30 anos de transformagdo urbana em Portugal,

Argumentum, pag. 305
138 Tragado da travessia no Anexo 39.

139 Tragado da travessia no Anexo 42.
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Fig.61: Inclusdao da TTT e do aeroporto de Alcochete na AML.

Fig.62: Inclusao de propostas de travessias contra a TTT na AML.
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CREL é que esta ainda descontinuada, a zona entre Cruz Quebrada e Caxias, que numa observagéo
interessante ela aponta para a estrada N10-1 na Costa da Caparica, adjacente a Trafaria e que
conecta com a A38, que por sua vez conecta com o EDS. Equiparando com o mapa do TTT, neste
mapa temos mais jungdes de ligagdes que pretendem “concluir” um desenho viario que nao parecia
ter sido acabado, que acaba por integrar mais as duas margens do MDP, apenas na base de

desenho.

Na Fig.63 apresenta-se o MDL e o MST e as suas extensdes planeadas. Este mapa mostra que
tanto o MDL e o MST sao metros diferentes sem nenhuma conexdo um com o outro, que nem mesmo
a P25A conecta nenhum dos dois. Mas por outro lado, na Margem Sul, o MST (contando com as
fases planeadas mas nao concretizadas) conecta os quatro nucleos urbanos de Almada; Seixal;
Barreiro e Moita, como também nas zonas industriais planeadas para ser requalificadas da Lisbon
South Bay. Contudo, o Unico elo de ligagdo que falta para a integragao da Margem Sul inteira seria a
ligacdo da Moita com o Montijo, pelos metros planeados, havendo finalmente uma integragao a nivel

metropolitano entre as duas margens através da PVG.

133



Fig.63: Metros existentes e suas ampliages planeadas na AML.
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Fig.64: Propostas utdpicas da AML.
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Na Fig.64 segue o acréscimo de projectos considerados utdpicos no mapa anterior, pois estes
trazem uma grande mudan¢ca na imagem do MDP existente. O que todos tém em comum é a
integracao que estes fazem uns com os outros, especialmente nas margens. Tanto o plano de redes
ferroviarias de Cassiano Branco como o projecto de integragdo de margens orientado por Nuno
Grande integram-se na solugdo de ligar a Margem Sul através de travessias em ponte onde ligam as
zonas costeiras mais proximas umas das outras, como também idealizaram grandes pontes que
ligam as duas margens com uma opg¢do pedonal, integrando as zonas ja planeadas do metro a
acrescentar. A inclusdo da TDM no mapa é por inserir também a questdo da ligagdo préxima de
Barreiro e Montijo, tal como fazia o RDS de Barreiro a Seixal. Esta jungdo cria uma situagéo
interessante, havendo entdo um desenho de uma espécie de anel viario que liga Lisboa com as
cidades principais da Margem Sul, cada um com pelo menos uma zona que nio é vivida pela
populacao quotidiana das cidades (as zonas industriais para ser requalificadas e a BAM), isto inserido
na zona entre a P25A e a PVG. Outra observagéao interessante marcada no mapa é na zona onde as
pontes P25A e a idealizada por Cassiano Branco, onde foram imaginadas nas duas margens
construgdes de arranha-céus (referindo a Cidade de Agua de Graca Dias e as torres de Alcantara de
Siza Vieira) de maneira a relacionar com a P25A; o Cristo Rei; e o pdrtico da Lisnave, havendo um
desejo arquitecténico de criar naquela zona do MDP uma zona de escala monumental perante o resto

da regido, visdes que se pode considerar economicamente utépicas para o pais.



7. Conclusao

“Porqué cidade? Ela evocava, para este homem culto do fim do Império, 0 mundo estruturado,
césmico, racional, submetido a uma ordem consciente e programada, a uma hierarquia humana e a
uma organizagéo global de forgas e energias positivas, por oposigao, decerto, a natureza bruta,
incontrolavel, ndo totalmente ordenada nem ordenavel, lugar de forcas contraditérias e tdo sedutoras
quanto perigosas. Imaginar a polis, isto é, 0 espago em que o0 homem impbe a ordem aos seus
semelhantes, para eles ai construirem as suas moradas, executarem o seu trabalho e desenvolverem
a sua capacidade associativa, imagina-la, a polis, a cidade dos homens, (...) — imaginar a cidade

assim, corresponde ao maximo da racionalidade, ou seja, a utopia.”
. 140
José Mattoso

Comecgo com uma citagdo de Mattoso, a qual me inspirou na reflexdo para a conclusdo deste
trabalho. O MDP é um composto existente e natural que ao longo do tempo foi usado para a
navegagao, cujas margens evoluiram de portos, que se auxiliavam entre si , para cidades
independentes . Naturalmente, esta mancha aquatica que é o MDP, deveria ser a ordem imposta no
territério, que organiza em seu redor uma cidade que o homem consegue controlar, e ndo os
individualismos existentes, constituidos por varias cidades a sua volta. E entdo que revisitamos a
pergunta deste trabalho: Porque é que a zona circundante do MDP né&o funciona como uma unica

cidade?

No primeiro capitulo vimos que as pontes foram as impulsionadoras da grande mudanga por
finalmente haver uma conexao directa entre Lisboa e a Margem Sul, mas que nao integram com as

suas cidades, complicando o sistema de redes viarias e suburbanas.

140 MATTOSO, José (1987)- Introdugdo a Histdria Urbana Portuguesa: A Cidade e o Poder in Cidades e Histéria, Fundagdo

Calouste Gulbenkian, pag.9
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No segundo capitulo, verificdAmos que a paisagem das margens diferem uma da outra por terem um
desenvolvimento diferente. Enquanto a cidade de Lisboa era bem sucedida economicamente, a
Margem Sul procurava investimentos internacionais para conseguir desenvolver mais e competir com

Lisboa como cidade.

No terceiro capitulo, apuramos que era dificil tomar decisdes finais sem haver conflito politico, e por
nao haver decisdo e estratégia definitiva, o crescimento das cidades em torno do MDP foram

descontroladas e negligenciadas.

No quarto capitulo, através da execugéo de um conjunto de desenhos, baseados em implantagbes

documentadas, procuramos dar sentido ao exposto nos trés capitulos anteriores.

O MDP, que comparado ao Mar Mediterraneo como uma cidade de portos e navegagdes que serviam
o Império Romano; ou comparado no mundo moderno, onde a tecnologia avangou, com outras
cidades, descritas no trabalho, que juntaram regides separadas por uma barreira aquatica,
construiram pontes para aumentar ou unir nucleos urbanos para uma metrépole, € apenas um meio
para promover a beleza do Tejo e a paisagem da outra margem, em que a monumentalidade
proporcionada pelas pontes P25A e PVG nao séo para a integragdo da populagdo da regido mas

para os automobilistas.

Este trabalho tentou perceber porque é que a regido em volta do MDP nao ficou unida numa s6
cidade, o que podia ser benéfico para as duas margens, para um desenvolvimento matuo em termos
econdmicos, sociais e turisticos. Além de razdes politicas, eis que surge outra questao, referente ao
assunto das pontes no primeiro capitulo, voltando a um ponto no passado que podia fazer a diferenca

na regido: e se a P25A tivesse implantada entre a cidade de Almada e Lisboa?

Como foi dito anteriormente, a P25A foi a primeira ponte que ligou a cidade de Lisboa directamente

com a Margem Sul, ndo de uma unido de cidade-a-cidade, mas sim de cidade-a-margem, unindo



apenas auto-estradas. Mas num cenario hipotético, se fosse tomada a decisdo que a P25A seria
implantada numa ligagdo cidade-a-cidade entre Lisboa e Almada, imaginada por arquitectos como
Cassiano Branco, como seria o desenvolvimento da regido em volta do MDP a partir de 1966? Era
eventualmente uma ligagdo promovida entre Lisboa e Almada, cidades unidas por uma ponte, e a
partir dai o desenvolvimento das duas cidades poderia evoluir de uma maneira diferente do que foi. E
isto leva a outro numero de questdes que iriam ser respondidas com o passar do tempo: seria
possivel a ponte ser acessivel ao atravessamento de pedes; haveria possibilidade de ligar mais tarde
0 metro as duas margens; seria possivel que as cidades da Margem Sul se unissem, ndo como uma
alianga contra Lisboa, mas como uma cidade funcional em torno do MDP? Uma decisado destas
mudaria o desenho das auto-estradas, a decisdo de um novo aeroporto seria afectada por um
consenso unitario de cidades e nao de divergéncias, e o estado econémico mudaria para as duas
margens. Também dado a extensao da regido, haveria sempre a segunda ponte de Lisboa, talvez
mesmo a PVG, que poderia criar um anel rodoviario a volta do MDP e a ideia de mais uma terceira
travessia talvez nao existisse. Mas isto sdo questdes que ndo podem ser respondidas, pois trata-se

de acontecimentos que nunca podemos antever.

Podemos dizer que nos casos das cidades estrangeiras, referidas no trabalho, se desenvolveram
muito mais ao ter pontes que conectam cidade-a-cidade, crescendo a nivel econémico e turistico,

tirando partido dos seus pontos fortes ao serem promovidas internacionalmente.

Referimos também que as fabricas existentes na Margem Sul “a partir do século XVI” serviram

Lisboa™"; que no “fim do século XIX (..) enrigueceu no seu caracter de charneira entre Lisboa e o

vasto hinterland do sul do pais(...)" gragas ao “caminho de ferro”'**; numa “revolugéo industrial

»143

lisboeta, tardia a escala do mundo, (...)” ™, entraram em colapso na década de 70 por ndo haver uma

1 CRUZ, Maria Alfreda (1973)- A Margem Sul do Estudrio do Tejo — Factores e formas da organiza¢do do Espaco, pag.118

Idem, pag.176
Idem, pag.322
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evolugao tecnolégica comparativamente ao resto do mundo. Numa altura em que o pais sofria de um

»144

clima de “instabilidade politica” ™", outros paises reabilitavam estes espacos industriais, sem uso em

frentes de agua, para usos comerciais, econémicos e turisticos.'*

Em concluséo, a regido em torno do MDP cresceu de forma desordeira, e desde a construgao da
P25A, uma ponte que podia ser uma oportunidade de estabelecer a integracdo necessaria entre duas
cidades, acabou por integrar sé a auto-estrada que passa ao lado da cidade de Almada. O conjunto
das cidades em torno do MDP sofreu, na década ap6s a inauguracdo da P25A, uma degradagéo na
sua evolugao e desenvolvimento em comparagdo com o mundo. Se a P25A fosse uma ponte que
ligasse cidade-a-cidade, poderia haver maior probabilidade desta evolugédo acontecer e haver uma
unificagdo de cidades em torno do MDP, através de acessos mais faceis, eliminando os problemas de

integragéo existente nas duas margens que decorre hoje em dia.
Investigagao Futura

Este trabalho permitiu-me um melhor entendimento sobre o que se passa na regido do MDP, e
abriu hipéteses de trabalho, que ndo consegui explorar no tempo previsto, devido a quantidade de
informacao ainda existente e também por haver a preocupacao de estar a fugir ao tema em questao.
Um estudo interessante, por exemplo, poderia ser, perceber como a regido de Lisboa e Margem Sul
poderia evoluir enquanto cidades se a P25A fosse construida com ligagdo entre as cidades de
Almada e Lisboa. Outro estudo interessante seria uma recolha de opinido publica ou de outros
especialistas, sobre qual seria a melhor solugédo para a ligacédo TTT, porque existem vérios estudos

sobre esta temética, feitos por outras pessoas publicadas na internet como em blogues e féruns de

14 AMADOR, Hélder (2011) - Reconversdo de areas industriais obsoletas - brownfields-Projecto Arco Ribeirinho Sul-AML,

Universidade Técnica de Lisboa, Faculdade de Arquitectura. Doutoramento em Urbanismo, [em linha]. Disponivel em:
WWW:<URL: https://www.researchgate.net/publication/312087731 Territorios Metropolitanos-

Projecto Arco Ribeirinho Sul> [Acedido em 5 de Setembro 2017]. pag. 10 (versdo PDF)

1% ESTEVENS, Ana - A REABILITACAO DE FRENTES DE AGUA COMO MODELO DE VALORIZAGAO

TERRITORIAL, Universidade de Lisboa, Centro de Estudos Geograficos, Faculdade de Letras, pag.3




discussdo, que nao sei se sao validadas como estudos extensivos ou nao, mas que expressam uma

opinido de descontentamento da populagéo sobre a proposta do TTT que o governo defendeu.
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Anexo 1: Primeira proposta existente de uma ponte sobre o Tejo, do Eng. Miguel Pais. Como apresenta no corte
longitudinal, existe a ideia da possivel deslocagdo para pedes no tabuleiro de cima. RODRIGUES, Luis Ferreira (2016) - A
Ponte Inevitavel - A Histdria da ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 33
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Anexo 2: “Ponte sobre o Tejo, projecto de E. Bartissol e T. Seyrig, O Occidente n.° 380, ilustragdo L. Freire, 1889.” A ponte
(2015), Almada Virtual Museum, [em linha). Disponivel em: WWW:<URL: https://almada-virtual-
museum.blogspot.pt/2015/05/a-ponte.html>[Acedido em 8 de Agosto 2017], fonte original: Hemeroteca Digital
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Anexo 3: “Elegante projecto da ponte Lisboa Cacilhas, propaganda republicana, década de 1910.” A ponte (2015), Aimada
Virtual Museum, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://almada-virtual-museum.blogspot.pt/2015/05/a-
ponte.htmI>[Acedido em 8 de Agosto 2017], fonte original: O Mundo do Livro
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[em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://almada-virtual-museum.blogspot.pt/2015/05/a-ponte.htmI>[Acedido em 8
de Agosto 2017], fonte original: ed. desc.
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Anexo 5: “Projectos de 1921 e 1951 concebidos por Peiia Boeuf”. RODRIGUES, Luis Ferreira (2016) - A Ponte Inevitavel - A
Histdria da ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 45
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Anexo 6: “Ponte sobre o Tejo, projecto de Cassiano Branco, 1958.” Nesta ilustragdo diferente a apresentada
anteriormente no trabalho é uma variagcdo mais parecida a P25A, ilustrando bem a realidade ainda presente de
diferenciagdo das duas margens a nivel paisagistico, Lisboa (lado esquerdo) e Margem Sul (lado direito). A ponte (2015),
Almada Virtual Museum, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://almada-virtual-museum.blogspot.pt/2015/05/a-
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Proposta para uma ponte sobre o Tejo:
perspetiva vista de Almada e perspetiva vista
de Lishoa
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Anexo 9: Memodria descritiva da ponte de Cassiano Branco, da exposi¢do “a Lisboa que teria sido”
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Anexo 10: “Localizagdo e datas de inauguragdo das pontes no Tejo”. RODRIGUES, Luis Ferreira (2016) - A Ponte Inevitavel -
A Histdria da ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 58
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Anexo 11: “Distancias entre as margens norte e sul do Tejo”. RODRIGUES, Luis Ferreira (2016) - A Ponte Inevitavel - A
Histdria da ponte 25 de Abril, Guerra & Paz, pag. 26

164



AREAS VERDES HABITACAO SERVICOS COMERCIO LAZER

Anexo 12: Planeamento Urbano da Expo 98. GOMES, Carlos, A Expo 98 e o desenvolvimento de Lisboa, pag.26, [em linha].
Disponivel em: WWW:<URL: https://pt.slideshare.net/carlosgomes/lisboa-expo>[Acedido em 29 de Setembro 2017]
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Anexo 13: Planos perspectivados da Expo 98. GOMES, Carlos, A Expo 98 e o desenvolvimento de Lisboa, pag.27, [em linha].
Disponivel em: WWW:<URL: https://pt.slideshare.net/carlosgomes/lisboa-expo>[Acedido em 29 de Setembro 2017]
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Anexo 14: PVG e Parque Tejo. Bing Maps, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.bing.com/maps>[Acedido

em 9 de Outubro 2017]
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

JUNTA AUTONOMA DE ESTRADAS

DIRLCCAD D03 SERVICOS DE PONTES

PONTE MARECHAL CARMOMA

Anexo 15: “Publicagdo da Direc¢do dos Servigos de Pontes da junta Auténoma das Estradas”. (2012), Ponte Marechal
Carmona, Restos de Colecgdo, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://restosdecoleccao.blogspot.pt/2012/08/ponte-marechal-carmona.html>[Acedido em 29 de Setembro 2017]
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2012), O antigo Ramal do

(

ivel em: WWW:<URL: http://comboiosdehoje.blogspot.pt/2012/01/0-antigo-ramal-do-

afico do Porto de Lisboa de 1930”. MARTINS, Fernando

idrogr

“Extracto do Plano H
, [em linha]. Dispon

Anexo 16

Seixal

seixal.htmI>[Acedido em 16 de Agosto 2017]
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Anexo 17: Circulagdo de peGes e automdveis na Ponte Margit, em Budapeste, Google Maps Streetview (captura de
imagem: Junho 2014), [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.google.pt/maps/@47.5145899,19.0401803,3a,44.6y,353.86h,83.38t/data=!3m6!1e1!3m4!1s8kenLbDvw7s9K
XM-Jv6Xjg!2e0!7i13312!8i6656 > [Acedido em 30 de Setembro 2017]
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Anexo 18: Circulagdo de pedes e automoéveis na Ponte Rakdczi, em Budapeste, Google Maps Streetview (captura de
imagem: Junho 2014), [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
https://www.google.pt/maps/@47.4689118,19.0665195,3a,75y,85.25h,84.24t/data=!3m6!1e1!3m4!1s4laTmfvykZXwI0jOD
BvmgA!2e0!7i1331218i6656 > [Acedido em 30 de Setembro 2017]
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Anexo 19: Circulagdo de peGes e automadveis na Ponte da Arrabida, no Porto. Google Maps Streetview (captura de
imagem: Margo 2015), [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.google.pt/maps/@41.1464211,-
8.6400217,3a,45y,291.47h,88.38t/data=!3m6!1el1!3m4!1scAU2LWeBsMYar7XbPCBM7A!2e0!7i13312!18i6656 > [Acedido
em 9 de Outubro 2017]
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Anexo 20: Circulagdo de pedes e automdveis na Ponte do Infante, no Porto. Google Maps Streetview (captura de imagem:
Julho 2014), [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.google.pt/maps/@41.1418581,-
8.6018988,3a,50.6y,84.46h,80.54t/data=!3m6!1e1!3m4!1s125ZQPgXDCdt30x0jVEiTw!2e0!7i1331218i6656> [Acedido em 9
de Outubro 2017]
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Anexo 21: Capa de Sete Circulos, representando os limites de Lisboa pensados pelos autores do livro. COSTA, Pedro
Campos; PINTO, Eduardo Costa — Sete Circulos, Circo de Ideias
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Anexo 22: Infra-estruturas Rodoviarias (Portugal). Portugal Road Map, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www.mapas-portugal.com/Portugal Road Map 2.htm> [Acedido em 10 de Outubro 2017]
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Anexo 23: 220 mini-metros de Peter Dovak. CONSTANZA, Martinez (2017) - '220 Mini Metros' lllustrates Metro and Train
Networks from Around the World, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.archdaily.com/869555/220-mini-
meters-illustrates-metro-and-train-networks-from-around-the-world>[Acedido em 1 de Setembro 2017]
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Anexo 24: Noticia do Didrio de Noticias em 1958 sobre a ponte de Cassiano Branco, “A ponte sobre o Tejo que serd a
maior do Mundo”. (2015) Cassiano Branco, Arquivo Municipal de Lisboa, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://arquivomunicipal.cm-lisboa.pt/pt/investigacao/varia/documento-do-mes/agosto-2015/>[Acedido em 10 de Outubro
2017]
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Anexo 25: Rede de Metro de Lisboa. Metrd de Lisboa, Metro, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:_http://mapa-
metro.com/pt/Portugal/Lisboa/Lisboa-Metro-Mapa.htm>[Acedido em 11 de Outubro 2017]
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Anexo 26: Rede de Metro do Porto. Linhas de metro do Porto, Metro, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://mapa-metro.com/pt/Portugal/Porto/Porto-Metro-Mapa.htm>[Acedido em 11 de Outubro 2017]
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Anexo 27: Rede de Metro de Budapeste. Budapeste Metro: Visdao Geral, Metro, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://mapa-metro.com/pt/Hungria/Budapeste/Budapeste-Metro-Mapa.htm>[Acedido em 11 de Outubro 2017]




Hong Kong MTR system map (2009)
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Anexo 28: Rede de Metro de Hong-Kong. Hong Kong Metro, MTR, Metro, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://mapa-metro.com/pt/China/Hong%20Kong/Hong%20Kong-MTR-Mapa.htm>[Acedido em 11 de Outubro 2017]
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Anexo 29: Rede de Metro de Estocolmo. Tunnelbanna Estocolmo: Informagdes Gerais, Metro, [em linha]. Disponivel em:
WWW:<URL: http://mapa-metro.com/pt/Su%C3%A9cia/Estocolmo/Estocolmo-Tunnelbana-Mapa.htm>[Acedido em 11 de
Outubro 2017]




Anexo 30: Rede de Metro de Nova lorque. Metrd de Nova York, Metro, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://mapa-metro.com/pt/estados-unidos/nova-york/nova-york-subway-mapa.htm>[Acedido em 11 de Outubro 2017]
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Anexo 31: Artigo de jornal Sul Expresso: “Metro vai chegar a Margem Sul”, escrito pelo autor do blogue Anténio Vitorino
(Debaixo do Bulcdo). (2010) - O Metro Sul do Tejo, ou mais uma crdnica de um pais onde tudo se faz muito devagarinho,
[em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://vitorinices.blogspot.pt/2010/06/0-metro-sul-do-tejo-ou-mais-uma-
cronica.html>[Acedido em 1 de Setembro 2017]
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Anexo 32: Cidade de Nova lorque separada pelos seus cinco distritos: Manhattan (Mn), Bronx (Bx), Brooklyn (Bk), Queens
(Qn), e Staten Island (SI). The Official Website of the City of New York, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www1.nyc.gov/>[Acedido em 12 de Outubro 2017]
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Anexo 33: Modelo em planta da Cidade de Agua de Manuel Graga Dias e Egas José Vieira. Reconversdo urbana do

estaleiro da Margueira, Almada, Contempordnea Lda, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://www.contemporanea.com.pt/margueira_05.html> [Acedido em 12 de Outubro 2017]
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Projett_) Elipse: Reconversao urbana do
estaleiro da Margueira - Almada

Elipse project: the urban redevelopment of the
Margueira-Almada shipyard

Manuel Graca Dias + Egas José Vieira, Arquitectos -
Contemporanea, Lda

Repeodugdo fatografica | Photographic reproduction

@ Atelinr Manuel Graca Dias + Egas José Vieira - Arquitectos
Comemparines, Lds
Ensaio de ocupagho para os 47 hectares de aterro onde estiver

as Fataleiros Navais de Lisboa [Lisnave) encerrado:

Im instalados
s em 2000
Um grande viaduto, em elipse, contorna todo o com urbano projetad
com as docas a definirem o des enchidas pelos
enlro um jardim,
yn poqueno ‘Contral Park’ nas palavras dos projetistas, como em Manh,
um peau [
Nova lorque aqui tho perta

nho das novas ruas, p
volumes de orres enormes para habitacdo e servicos

Mlan

Anexo 34: Memoéria descritiva da Cidade de Agua de Manuel Graga Dias e Egas José Vieira (Projecto Elipse), da exposi¢do
“a Lisboa que teria sido”
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Anexo 35: Capa do jornal/flyer da exposi¢do “a Lisboa que teria sido”.
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Anexo 36: Contracapa do jornal/flyer da exposicdo “a Lisboa que teria sido”.
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Anexo 37: A TTT, vista do Barreiro. PINA, Pedro A.; PATRICIO, Nuno (2016) — O futuro sobre o Tejo, RTP Noticias, [em
linha]. Disponivel em: WWW:<URL:https://www.rtp.pt/noticias/pais/o-futuro-sobre-o-tejo_es938249> [Acedido em 30 de
Agosto 2017]
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Anexo 38: Algado e perfil transversal da TTT. PINA, Pedro A.; PATRICIO, Nuno (2016) — O futuro sobre o Tejo, RTP Noticias,
[em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://www.rtp.pt/noticias/pais/o-futuro-sobre-o-tejo_es938249> [Acedido em
30 de Agosto 2017]
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Anexo 39: Plano geral da AML com a TDT e a TTT representadas. FALEIRO, José Luis Borrego (2017) - TERCEIRA TRAVESSIA
DO TEJO, Linked In, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:_https://pt.linkedin.com/pulse/terceira-travessia-do-tejo-
jos%C3%A9-lu%C3%ADs-borrego-faleiro> [Acedido em 12 de Outubro 2017]
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Anexo 40: Implantagdo da TDT e ligagdes rodoviarias. FALEIRO, José Luis Borrego (2017) - TERCEIRA TRAVESSIA DO TEJO,
Linked In, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:_https://pt.linkedin.com/pulse/terceira-travessia-do-tejo-jos%C3%A9-
1u%C3%ADs-borrego-faleiro> [Acedido em 12 de Outubro 2017]
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TRACADO CENTRAL - PLANTA E ALCADO

Anexo 41: Desenhos da TDT, da Lusoponte. FALEIRO, José Luis Borrego (2017) - TERCEIRA TRAVESSIA DO TEJO, Linked In,
[em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:_https://pt.linkedin.com/pulse/terceira-travessia-do-tejo-jos%C3%A9-lu%C3%ADs-
borrego-faleiro> [Acedido em 12 de Outubro 2017]
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Anexo 42: Representacdo das implantagdes das P25A, PVG, TTT e TDM. PINTO, Luis Leite (2008)- A travessia em ponte
Chelas — Barreiro, SlideShare, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: https://pt.slideshare.net/drazah/ttta-soluo-
chelasbarreiro> [Acedido em 12 de Outubro 2017], pag. 38
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Anexo 43: Planta do projecto académico orientado por Nuno Grande. HENRIQUES, Ana Maria (2017) - Projecto de
aeroporto no Montijo ainda faz sentido como ha dez anos?, Publico, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL:
http://p3.publico.pt/cultura/arquitectura/23112/projecto-de-aeroporto-no-montijo-ainda-faz-sentido-como-ha-dez-anos>

[Acedido em 13 de Outubro 2017]
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Anexo 44: Ligagdo entre o aeroporto de Lisboa e a BAM. (2017) - Governo avanga para novo aeroporto no Montijo, Visdo,
[em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://visao.sapo.pt/actualidade/portugal/2017-02-15-Governo-avanca-para-novo-
aeroporto-no-Montijo> [Acedido em 13 de Outubro 2017]
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1. resumo historico

1.

Os vestigios construtivos existentes no lugar que é
hoje a vila de Alenquer permitem assertar a existéncia
de habitagbes desde a Pré-Histdria, no Castro da Ota
e no Castro da Pedra do Ouro.

A ocupacdo romana, que inclui Alenquer no sistema
defensivo dos vales interiores do Tejo, segue-se a
ocupacao arabe. A reconquista catdlica acontece
apenas no século Xl (ao lado), de onde datam os
primeiros mapas que assinalam Alenquer.

A construgao do Convento de S. Francisco (figura 1),
ainda no século Xll, na cota alta do territorio, deter-
mina o surgimento das primeiras edificagdes. Estas
edificagbes vao crescendo, comegando a descer

na direcgao da margem direita do rio. O Castelo de
Alenquer (figura 2) tera sido construido na mesma
altura. O século XllI assiste a constru¢do de duas
Igrejas, a de S. Pedro (figura 3) e a da Varzea (figu-
ra 4), que ajudam a consolidar a construgédo na cota
baixa. A Rainha D. Isabel continua este trabalho de
consolidagéo, ao mandar construir, em 1320 a Igreja
do Espirito Santo (figura 5). E a mesma rainha quem
manda construir, ja na margem esquerda do rio, a
Igreja de Triana (figura 6).







2.

Em 1501, na Quinta do Barreiro nasce Damido de
Gais (figura 1), que haveria de tornar-se diplomata

ao servigo da Corte Portuguesa na Flandres e na
Holanda. Quando a Igreja da Véarzea arde, € ele quem
manda reconstrui-la. Goéis mantém uma forte ligagao
a Alenquer. Na sua obra mais popular, a «Descri¢ao
da Cidade de Lisboa» de 1554 (figura 2), inclui uma
passagem sobre Alenquer em que nos é possivel
confirmar o estado da construgéo a data: Na base

de Alenquer pois a parte principal dela esta situada
no cume de um monete bastante alto - nasce um rio,
derivado de varios veios de agua subterraneos, muito
ameno e abundante em pescaria, flanqueado de
arvoredo em ambas as margens, que produz som-
bras agradaveis, durante o sol do meio-dia e os fortes
calores, as quais uma boa parte dos habitantes se
acolhem.

Em 1527, é construida a Igreja da Misericordia (figura
3). O primeiro atravessamento registado sobre o rio
em 1571 - trata-se da Ponte do Espirito Santo. Dela,
resta apenas um marco, hoje conservado num jardim
préximo do lugar original (figura 4). Em 1623 conta-se
ainda a construgao do Oratdrio de Santa Catarina
(figura 5). Em 1655, é construido um hospital, anexo
a Igreja do Espirito Santo. Por outro lado, comegam
a registar-se habitagdes em volta da Igreja de Triana
e, na margem oposta do rio, a demoli¢cdo de trogos do
muro do castelo, também para construir habitagdes.
Em 1730, a Igreja do Espirito Santo é reconstrui-

da. Em 1755, o Terramoto de Lisboa destroi varios
edificios, incluindo a Igreja de S. Pedro e a Igreja da
Misericordia.
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3.

A construcao de edificios industriais em Alenquer re-
monta ao inicio do século XIX. Em 1803 é construida
a Fabrica de Papel (figura 1), que aproveita o leito do
rio e ocupa o lugar que, hoje, € uma das entradas na
zona central da vila.

Entre 1832 e 1855, alguns habitantes de Alenquer
envolvem-se activamente na vida politica do pais e,
em 1855, constitui-se o Concelho de Alenquer. Duran-
te o processo, o marco da Ponte do Espirito Santo é
vandalizado, escrevendo-se nele a divisa de Manuel
Bernardo Costa Cabral, «Rainha e Carta».

A construcao de edificios industriais é retomada em
1870 com a Fabrica da Chemina (figura 2)onde se
fabricavam lanificios, a que se segue, em 1889, a
construgdo da Fabrica da Romeira (figura 3).

Em 1890 séo construidos os Pagos do Concelho
(figura 4), actual Palacio Municipal, com desenho
revivalista ao estilo romantico. Em certo sentido, pode
afirmar-se que Alenquer foi profundamente marcado
pelas principais convulsdes sociais, politicas e artisti-
cas do século XIX, nomeadamente a parca
industrializagdo de Portugal (que so tardiamente
participa da Revolugao Industrial) e a proliferacao da
arquitectura romantica (de que o Palacio Municipal é
testemunho).

A partir do século XX, registam-se essencialmente
reabilitagbes: Igreja da Varzea (1901), Igreja de S.
Pedro (1941) e Convento de S. Francisco (1986).




Porlugal — Alemquer.
Pagos do Concelho.




2. um manifesto*

BASTA PUM BASTA

Uma geragao que consente que as suas decisdes sejam tomadas por quem nao conhece a sua realidade &
uma geracao que nunca o foi. Os partidos politicos e as for¢gas econdmicas tém desde ha muito dominado o cresci-
mento ou a estagnacao das malhas urbanas, da vida das comunidades e do ambiente construido. Uma geragao que
nem deseja tomar para si estas decisdes € uma geragao de cegos. De meios-cegos.

Os partidos politicos e econémico sabera gramatica, matematica, sabera estratégia, sabera fazer ceias para
cardeais, sabera tudo menos determinar o crescimento dos lugares ainda que tenham o poder de o fazer e o fagam
mesmo.

Morra o poder ndo democratico, morra! = PIM!

O poder autocratico veste-se mal! O poder usa ceroulas de malha! O poder é apolitico! O poder é econémico!

Morra o poder, morra! = PIM!

Os habitantes precisam de tomar as rédias do seu préprio habitat! A populagao precisa de estruturas que
possam crescer e mudar e estar prontas para quando tudo muda e quando tudo fica igual. A populagéo precisa de
dizer ao poder que a cidade é de todos e que o poder é s6 um autémato que deita para fora o que a gente ja sabe
que vai sair.

* Manifesto escrito com uma méao amiga de José de Almada-Negreiros, poeta d’Orpheu futurista e tudo.
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A nossa arquitectura precisa de apelar as populagdes, ndo ao poder. O poder é o escarnio da consciéncia. As
populacdes precisam de levar a sua consciéncia a sério e tomar posse do seu ambiente construido. As populagdes
precisam de edificios e cidades que fagam mais do que figura. As populagdes precisam de edificios e cidades que in-
citem a mudanga, nao a estagnacgao. As pessoas foram feitas para crescer. As sociedades foram feitas para crescer.
As nossas cidades estao feitas para estagnar e manter o poder no poder.

Morra o poder, morra! - PIM!

Basta PUM basta! As populagdes precisam de condigbes para crescer e emancipar-se do poder. E os arqui-
tectos precisam de deixar de ser continuos do poder e trabalhar como partes de uma comunidade, que nunca deixam
de ser. Os arquitectos precisam de comecar a vestir-se bem e a ndo usar ceroulas de malha.

* o

grupo 1

responsaveis pela

estrutura
fundiaria

Morra o poder! Morral

Afonso Carvalho | Hugo Lopes Martins | Jodo Cunha Borges | Luis Santos
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3. Intervencao geral

Alenquer é uma vila onde existe tudo. Tudo! As reminiscéncias da ldade Média, a antiga Judiaria, as igrejas
renascentistas, a presenga romantica do Pago Municipal, as primeiras constru¢des modernas - principalmente em
habitacdo, bem como as estruturas pés-modernas como seja o Tribunal. As épocas histéricas deixaram marcas que,
congregadas, sao Alenquer.

Mas Alenquer tem falta de espacgo publico!

Alenquer é refém das suas encostas que em tempos |Ihe foram fortaleza!

Alenquer s6 tem crescido a cavalo do investimento privado, e o investimento privado sozinho a cavalo € um
burro impotente.

Alenquer tem falta de conectividade. Andar a pé em Alenquer é um exercicio de escalada!

E preciso refazer Alenquer! - PIM!

Alenquer precisa de espacos publicos, lugares de paragem, espacos que a comunidade possa usar ou nao
usar mas que estejam abertos a todos.

Alenquer precisa de revalorizar o seu patriménio, integrando-o na malha urbana.

Alenquer precisa de edificios qualificados que criem acontecimentos na vila e tragam pessoas de fora.
Alenquer precisa de estar na Area Metropolitana de Lisboa sem deixar de ser Alenquer.

Alenquer precisa de se reencontrar com a sua origem, o rio. Alenquer precisa de um leito de rio que seja um
leito de rio, e ndo uma vala a separar as duas margens em vez de as unir. Alenquer precisa que a EPAL nao |he leve
toda a agua.

Morte a EPAL! PIM! Ou no minimo um bocadinho menos de vida!
Alenquer precisa de ser uma vila dos seus habitantes, ndo uma vila onde se vai vivendo e onde a esperanga
do Aeroporto da Ota ndo seja a Unica forma de se comecar a levantar betao!

Alenquer tem um rio que a atravessa e que pode unir as duas margens, ainda que de momento as separe.
A partir do rio, as colinas foram sendo ocupadas com construgdes de varios tipos. Com o contracto celebrado com a
EPAL, a maior parte do volume de dgua do rio ndo chega ao leito, pelo que este se encontra quase sempre vazio.
Assim, 0 nosso projecto para Alenquer comega por uma revalorizagao dupla do rio: por um lado, o leito volta
a ser enchido, mas, por outro, o leito ndo chega a ser totalmente inundado, e é aproveitado como gerador de espagos
de utilizagdo publica. Dessa forma, o contrato com a EPAL pode ser apenas revisto (em vez de rejeitado) mas ganhar
uma articulagdo mais pensada com o ambiente construido da vila.
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No leito do rio sdo introduzidas plataformas cuja utilizagéo é, a partida, sazonal. Durante o inverno, o caudal
do rio e a pluviosidade juntar-se-ao para que o rio encha e as plataformas fiquem submersas. Durante os meses
secos, o caudal tera tendéncia a diminuir e baixar, deixando as plataformas acessiveis e utilizaveis. Esta solugao per-
mite a criagdo de espagos de paragem ou permanéncia, necessariamente publicos, especialmente importantes para
um territério marcado de forma téo intensa por declives.

Alenquer passa a mudar de acordo com as estagdes do ano! O espago publico diminui por efeito da natureza
quando os habitantes tém menos necessidade dele!

-

Os alenquerenses merecem procrastinar sem terem que se fechar em casal PIM!

esquema da reestruturagao das pontes
Y X

Ao mesmo tempo, o leito do rio é entendido como matriz de leitura do territério. A partir dele, e particular-
mente as cotas mais baixas, vao surgindo algumas das intervengdes especificas. Todas elas procuram gerar espaco
publico, que possa articular-se com o percurso que ladeia ambas as margens do rio.

Todas as intervencgdes feitas nas imediagdes do rio pressupdem também programas publicos, de forma a aumentar
potencialmente a afluéncia. Sdo ocupados especialmente terrenos desqualificados ou sobrantes, que assim sao
chamados a reintegrar a estrutura urbana de Alenquer.

Esta é também uma forma de reconceptualizar o rio. Nesse sentido, algumas das suas pontes sao reestru-
turadas, criando novas distribuicdes de percursos, que criam uma rede simultaneamente mais complexa mas mais
adequada ao tipo de usos que o edificado ja tem ou passa a ter no contexto desta intervengao.

Algumas das pontes sdo mantidas, enquanto outras s&o alteradas ou bipartidas. Desta forma, o rio passa a ser
menos uma barreira e mais um elemento dotado de interesse enquanto caracterizador do lugar e agregador de es-
pacos publicos disseminados.

O rio foi o principio e ndo pode ser o fim de Alenquer! . PIM!
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novos caminhos pedonais (incluindo pontes)



Outra componente importante desta intervengéo € a utilizagdo de estruturas que ndo se encontram de
momento em uso. Uma parte significativa destas é reconvertida em silo de estacionamento. Assim, criam-se varios
pequenos silos distribuidos pelo espaco, de forma a que os carros deixem de ser estacionados na via publica.

Por outro lado, foi necessario remover algumas estruturas que, além de uma utilizagao nula ou parca, apre-
sentam mais desvantagens do que vantagens. Esta solugao parece ter dupla vantagem: por um lado, liberta espago
publico e, por outro, confere um novo uso a edificios que o ndo tém, garantindo a sua manutencgao.

Tratando-se de um programa que nao exige intervengdes especialmente invasivas no interior, no futuro
qualquer dos edificios usados para estacionamento pode ser utilizado para outro programa, deslocando-se o esta-
cionamento para outros edificios que entretanto tenham deixado de ser usados. Trata-se essencialmente de uma
estratégia que assume o uso de cada edificio especifico para estacionamento como provisério e adaptavel.

esquema de demoligbes \ s “. S

No contexto das intervengdes, também se procurou que cada projeto especifico fosse um motor de criagdo
de novos caminhos, a maioria deles pedonal. Entendeu-se que uma reestruturagcdo completa da rede viaria seria
importante, mas que nao poderia ser feita sem intervengdes de grande impacto sobre a massa edificada - uma boa
parte da qual permanece em uso.

Assim sendo, procurou-se posicionar as intervengdes individuais estrategicamente, fornecendo ndo apenas
Novos percursos, mas também novas razdes para percorré-los.

Nesse sentido, as intervengbes especificas devem ser entendidas como elementos que procuram reforgar ou
mesmo iniciar uma légica de conectividade e circulagédo que procura lidar com a geomorfologia, por um lado, e com
os pontos mais significativos da malha urbana, por outro.

Assim, verificam-se interven¢des em zonas problematicas - quer por estarem vazias, quer por se encontra-
rem em estado ndo qualificado - que exigem uma forma de integragao no contexto da vila.
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intervengbes especificas (incluindo novos percursos pedonais)
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i1, Porfugal — Alemguer,
Vista Farcial,
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We.12. Portugal = Alemguer.
Visis Parcial,
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4. intervengdes especificas

1 . A norte da vila de Alenquer surge um percurso que revela o passado. Foi a partir do castelo que se espraiou
a urbe e é sobre a ruina deste que recai a depresséo visivel da encosta oeste, numa area que aos poucos se rege
pela desertificagdo e a falta de cuidado.

A muralha do castelo é apenas uma sugest&o, uma certeza apagada. E algo arruinado mas irrefutavel, que
nos mostra que outrora algo de imponente surgira nesse terreno, que o que esta ferido foi outrora protegido e dignifi-
cado.

E a partir desta ruina que se cria a porta de Alenquer — porta esta que se estende a quem vem de Norte, pela
Estrada Nacional 9. O verde reduz o impacto das diversas constru¢des danificadas, engolindo os seus destrogos
lentamente até que se percam da memoria de quem lembra a sua imponéncia.

Este exercicio parte por contrabalangar a existéncia desta devastacao com intervengdes pontuais — no cas-
telo de Alenquer, a volta da sua muralha, no quarteirdo arruinado da Travessa do Castelo, das traseiras da Camara
Municipal de Alenquer (onde se encontram as Escadinhas do Municipio) até descer ao Rio Alenquer, alterando o
posicionamento da segunda ponte mais a Norte, recolocando-a no remate urbano do Largo Rainha Santa Isabel
onde, no seguimento, se criam programas de apoio a mesma (tanto do lado da Avenida dos Bombeiros Voluntarios
como no ja falado Largo), trilhando depois até a Rota dos 5 Moinhos, utilizando precisamente a estrutura existente
do moinho e da casa do moleiro anexa, ambas em estado deploravel, para colmatar este percurso com um ponto de
miradouro para a vila e de unido da vila que, para este mesmo lado, pouco desenvolveu, deixando que a mancha
arbdérea permanecesse como ponto de observagao e nunca como ponto de lazer.

2. Tendo como base uma suposta valorizagao da frente ribeirinha dentro da vila de Alenquer, através da alter-
agéao do perfil do rio, é proposto o realojamento da Sociedade Unido Musical de Alenquer (SUMA), por esta se situar
em leito de cheia e obstruir o passeio ribeirinho, junto ao Jardim Vaz Monteiro. Um novo edificio, situado mais a norte,
no vale entre as Escadinhas da Mesquita e a Calgada Francisco Carmo, ira comportar para além das instalagoes da
SUMA, uma Escola de Musica, que articuladas com o Auditério Municipal Damido de Gaéis, situado nas vizinhangas
deste novo local, procurara um rejuvenescimento cultural e social no centro da vila de Alenquer.
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3. Sendo a Rua das Guerras um dos principais eixos de circulagdo em Alenquer, correndo paralela ao rio, & su-
preendente a presenca inconsequente da Travessa de S. Benedito, que comecgou a ser tragada perpendicularmente,
em direccado a um terreno de grande declive, mas que permite um acesso directo a cota mais alta. Trata-se de um
arruamento tragado para dar acesso a um bloco de apartamentos - entretanto quase abandonado e cuja demoligao é
aqui proposta - e a possibilidade de aproveitar a baixa densidade construtiva da area para criar a ligagao a cota alta
nunca foi aproveitada.

Assim, é na Travessa de S. Benedito que é implantado um novo edificio - um Centro de Documentagéo - que
€ também utilizado como origem de uma rede de pequenos parques, consistindo em plataformas pensadas como
espacos de paragem ou permanéncia, articulados por um sistema livre de rampas pedonais, que permitam criar
conexodes estratégicas entre edificios ja existentes, e que possa crescer no sentido de vir a abranger também futuras
alteracgdes no territério. Este sistema articula o Jardim de Infancia com a Escola Primaria, a cota baixa com a cota
alta, o centro da vila com alguns nucelos residenciais toscamente ligados. Mais ainda, este sistema permite controlar
a agua resultante da precipitagao no inverno, direccionando-a para lagos e espelhos de agua distribuidos por alguns
dos parques. Esta opcao permite descarregar a agua no leito do rio, criando uma segunda ligagéo (ndo percorrivel,
mas simbdlica) entre a cota alta e a cota baixa.

4. Na zona do Parque da Romeira faz-se uma reconversédo do seu espago urbano enquanto uma das zonas
ribeirinhas da proposta de grupo, valorizando mais os seus marcos patrimoniais, como a Fabrica da Romeira no seu

enquadramento no alargamento do rio, a reconversao do espago na zona da Igreja Matriz de Alenquer como um lugar

mais enquadrado com o rio e a entrada da margem norte da vila de Alenquer e a reconversédo da zona do Aqueduto
Alviela como uma ligagao directa entre Alenquer e Paredes. O Parque da Romeira também sofre grandes alteragées
nos seus limites com o rio alterado, sendo agora um espago mais adjacente aos edificios existentes e alargando o
seu comprimento actual até a uma nova ponte proposta, esta fazendo uma ligagédo directa com o Alenquer Bar Café
(ABC).

Entretanto, no sentido de revalorizar o rio em conjungéo deste destaque patrimonial, faz-se uma mudancga
radical na imagem de Alenquer, alterando e questionando a implantagado da Urbanizagdo Horta d’el Rei enquanto
barreira visual da vila; do rio e do parque, a eliminagéo de alguns edificios prejudiciais em zonas-chave desta valori-
zacao (como os armazéns ao lado da Fabrica da Romeira e o edificio junto & Igreja Matriz de Alenquer), e da recon-
versao da ponte existente no parque onde passa o Aqueduto Alviela, reconvertendo n&o sé no seu aspecto original
antes da sua modificagdo, como também evidenciar a sua presenga com a alteragao do rio. Ao dar a continuidade
desta revalorizagao do local e de evidenciar o trogo do aqueduto enquanto passagem acessivel de um lado ao outro
das casas de agua existente (sifao 29 do Aqueduto Alviela), e de completar a ligagao proposta do projecto de grupo,
faz-se um novo edificado adjacente ao trogo visivel do aqueduto com um programa complementar de um Centro
Interpretativo do Vinho e da Vinha para evidenciar a historicidade que a regiao tem com o tema da vinicultura.
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Conclusoes

Alenquer apresenta uma situagao a varios titulos complexa. Complexa, porque por um lado apresenta um
manancial de oportunidades para a regeneracdo da malha urbana e da massa edificada, enquanto por outro lado,
muitas das deficiéncias que se verificam a esses niveis sao devidas quer a estratégias fragmentarias de construcéo,
quer as dificuldades colocadas pelo préprio territério.

O crescimento da vila enquanto entidade construida nédo é, de facto, facil. Justamente por isso, Alenquer jus-
tifica a criagdo de uma estratégia geral que preveja uma implementacéo ao longo de todo o territério ou, no minimo,
que agregue os pontos mais importantes da paisagem e do edificado, de forma a langar uma estrutura urbana que
possa ser continuada pela prépria populagao.

Este tipo de intervencao de que Alenquer parece carecer nao pode ser resolvido apenas de acordo com as
oportunidades proporcionadas pelo poder econémico ou pelas avaliagdes - necessariamente estratégicas e transver-
sais - levadas a cabo pelo poder politico.

Em certo sentido, Alenquer tem caracteristicas que tornam premente a criagdo de estruturas construidas
pensadas de forma geral e abrangente, que se desliguem pelo menos parcialmente do interesse privado ou do inter-
esse econémico.

Em nosso entender, estes s6 poderdo crescer e singrar em Alenquer a partir do momento em que a propria
estrutura urbana tenha viabilidade para proporcionar uma experiéncia de vida urbana mais alargada e menos condi-
cionada pela geomorfologia.

O objectivo da intervencéo geral, bem como das intervencgdes especificas, € fomentar estas mesmas
condi¢des. Assim, a definicdo de pontos de interesse (quer através dos pontos ja existentes, quer através da criacéo
de pontos novos) e a sua articulagdo por meio de vias pedonais sdo os pontos mais importantes e que, cremos, teri-
am um impacto mais alargado na vida da vila.

E preciso tornar Alenquer mais circulavel! PIM!
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A DESCOBERTA DO AQUEDUTO ALVIELA
Interpretagdo de uma ligagédo entre Paredes e Alenquer



Casas de agua do Sifao 29, visto de Paredes
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Paredes Alenquer

O projecto insere-se na resolugao da problematica presente de um eixo non aedificandi entre Pare-
des e Alenquer, originado pela existéncia do Aqueduto Alviela, infra-estrutura edificada no século XIX
que funciona por um sistema gravitico, que transporta agua desde a nascente do rio Alviela em Olhos
d’Agua até a cidade de Lisboa, servindo as necessidades da capital apés o Aqueduto das Aguas Livres
ter deixado de ser insuficiente para a sua populagdo em estado de crescimento.” Um destes pontos de
passagem do aqueduto acontece na vila de Alenquer, em que como solugéo de vencer a diferenciagéao
entre cotas altas e baixas existente na topografia da vila era com um sistema de sifao invertido, neste
caso designado como Sifao 29. Com a evolucao do crescimento urbano e da edificacdo em Alenquer,
e com a modificagdo da ponte existente onde o aqueduto passa, criou um congestionamento edificado
naquela zona onde a relagao visual das duas vilas € inexistente, excepto neste eixo, onde as casas de
agua criadas para a regularizagao e funcionamento do sifdo existem. Este eixo non aedificandi tem uma
dimenséo variante de 10 metros de largura onde existe a oportunidade de criar uma ligagao pedonal de
aceso directo entre Paredes e Alenquer, o que nao existe actualmente.

1Estaz;ﬁo Elevatéria a Vapor dos Barbadinhos, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://www.epal.pt/EPAL/menu/
museu-da-%C3%Algua/exposi%C3%A7%C3%A30-permanente-patrim%C3%B3nio-associado/esta%C3%A7%C3%A30-eleva-
t%C3%B3ria-a-vapor-dos-barbadinhos>[Acedido em 27 de Outubro 2017]

225



Aqueduto Alviela na zona de Paredes, na Rua do Pedrogao

Zona onde passa o Aqueduto na N1, entre Paredes e Alenquer

Eixo pedonal descontinuado até a zona do Aqueduto
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Comegcando por Paredes, esta estrutura é evidenciada pela massa térrea que a esconde a partir da
Rua do Pedrogao, onde actualmente até a casa de agua onde o sifdao comecga (no sentido Paredes-
-Alenquer) n&o é possivel passar, ndo s6 pela elevada vegetacdo néo tratada, mas pelo ingreme ro-
chedo em jungdo com a estrada N1 (estrada movimentada por ser uma das entradas principais da vila
de Alenquer) e a falta de eixos pedonais, o que torna esta zona perigosa para os pedes que precisam

de deslocar nesta zona.

A solugao proposta nesta zona foi a extracgdo de terra e pedra adjacente ao aqueduto para a aces-
sibilidade directa das duas vilas, culminando na zona adjacente a N1 numa pracga-plataforma, esta dis-
pondo nao s6 da continuacao do eixo pedonal até a zona da Urbanizagéo Horta d’el Rei, como também
de meios acessiveis que liga a cota alta e cota baixa entre a N1 e o Parque da Romeira, com destaque
um elevador publico, sem comprometer a passagem do aqueduto.
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A ponte em que o aqueduto passa no Parque da Romeira também é um ponto importante, pois esta
foi modificada num determinado ponto no tempo com uma estrutura mais moderna, havendo uma
sobreposicao de arquitecturas diferentes na sua imagem. A proposta da resolugcéo deste problema foi
admitir a ponte de suporte do aqueduto no seu formato original para uma imagem mais simplificada
e elegante desta estrutura, ao mesmo tempo torna-la acessivel para a populagao local, eliminando a
ponte actualmente existente adjacente ao aqueduto.
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Na passagem da ponte até a segunda casa de agua acentua-se o percurso através de um estrado
para relva para facilitar a deslocagao pedonal das pessoas, 0 que & proposto no eixo inteiro do percurso

nas zonas mais limitadas pelo construido existente.

Depois da passagem da segunda casa de agua, e em continuagdo com o projecto de grupo, este
percurso vai culminar até certo ponto. Apds este ponto, a estrutura do aqueduto aparece e reaparece
em determinados momentos da topografia do terreno, com dois marcos de pedra existentes em forma
de lapide pertencentes a estrutura. Entre estes dois marcos, distanciados entre si num comprimento
superior a 60 metros, existe uma variagao de paisagem, passando de uma zona de grande constra-
gimento florestal até a uma zona ampla onde se vé a vila do Carregado e outros campos de cultivo
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Nesta zona, o projecto proposto tenta exprimir ndo s6 a topografia do local, como também esta
“descoberta” da infra-estrutura do aqueduto, ficando ao longo deste percurso exposta e enterrada no
terreno, conforme as suas circustancias.
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A sua implantagédo enquadra-se na topografia do lugar, onde no seu total “abraga” o vale existente,
simulando de forma abstracta as curvas de nivel, limitado pelo aqueduto num intervalo de 5 metros.
Na zona ao lado da Piscina Municipal de Alenquer é onde se vai dar a recepc¢ao do edificado, e é aqui

que se situado o programa principal do edificio.
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A cobertura do projecto simula um monte, originado a partir do perfil da encosta na sua zona, camu-
flando no seu exterior com a sua envolvente, sendo um edificio parcialmente enterrado. O projecto nes-
ta zona possui uma cobertura ajardinada com duas clarabdias cobertas por plexiglass de forma cénca-
va, dando luminosidade natural no seu interior. A estrutura do seu projecto € composta por betao ripado,
gue é parcialmente revelado no inicio do edificado e que fica totalmente exposto quando percorremos
ao longo do percurso no seu exterior, ao longo da extensao exposta da infra-estrutura do aqueduto.
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No culminar do percurso, onde o aqueduto é enterrado na sua totalidade outra vez, existe um miradou-
ro publico, representado por uma torre com um desenho de forma curva. A razédo do seu desenho tenta
exprimir ndo s6 a fluidez da sua envolvente natural, sem nenhum edificado ou arvoredo a sua volta,
como representa um objecto de destaque paisagistico, ndo s6 de quem vem da estrada IC2 mas como
também na zona de Paredes, onde este percurso pelo Aqueduto Alviela comegou.
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O seu programa principal € composto por um Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha, onde ¢é situa-
do na zona de recepg¢ao do projecto. A escolha deste programa vem representar um edificio que esta
incorporada com a natureza da sua envolvente com um dos temas mais importantes que a regiao de
Alenquer e arredores explora: o vinho. Alenquer esta inserido num programa turistico designado “A
Rota dos Vinhos do Oeste” juntamente com a regiéo de Obidos e Torres Vedras, cada um contendo um
roteiro diferente para a sua regido onde a sua gastronomia local é evidenciada.'

'Rota do Vinho - percursos do Oeste, [em linha]. Disponivel em: WWW:<URL: http://turismodocentro.pt/artigo/rota-do-vi-
nho-percursos-do-oeste/>[Acedido em 27 de Outubro 2017]

254



Quinta do C; da Visitagé

Quinta do Valle do Riacho

Quinta do Monte D'Oiro

Quinta do Pinto
Quinta dos Platanos

b

Quinta Quinta Quinta  Quinta
da Chocapalha da Cortezia D.Carlos de Pancas

Localizagdo de quintas viniculas na regido de Alenquer
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Em conjungdo com o Museu do Vinho ja inserido na vila de Alenquer, o caracter programatico deste
destina-se em promover o vinho em Alenquer como outras vertentes gastronémicas do local mas de
uma forma mais interactiva e interpretativa do local, dispondo na sua entrada uma loja de vinho na sua
recepgao e um restaurante com uma copa que serve todos os pisos do edificio, incorporadas com as
suas zonas expositivas. Estas zonas expositivas estdo nos dois pisos de baixo do restaurante, sendo
que o ultimo dispbe de uma cozinha que esta incorporada com a copa e uma sala polivalente onde
pode abranger varios eventos variados relacionados com a vinicultura. No restante do edificio acontece
um programa mais pedagogico e administrativo, dispondo salas de aula de requisito préprio, escrito-
rios, oficinas de trabalho e um espdlio.



1- Entrada

2- Recepgao

3- Restaurante com copa
4- Salas de aula

5- Escritérios

6- Oficinas
7- Espélio
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1- Zona Exposiiva

2- Copa de Servigo

3- Instalagbes Sanitarias
4- Elevador publico

5- Area Técnica
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1- Espago Polivalente

2- Copa de Servigo

3- Zona Expositiva

4- Cozinha

5- Dispensa

6- Camara frigorifica

7- Compartimento do lixo
8- InstalagOes Sanitarias
9- Sala de cacifos (STAFF)
10- Balnearios

11- Elevador Publico

12- Area Técnica
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ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 - Vertente Pratica- ALENQUER

Discente: Afonso de Carvalho - 54985

0 1 ( Docente: Pedro Pinto
Ligacao Alenquer-Paredes, trogco do Aqueduto Alviela

Planta de Localiza¢do 1:1000
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Discente: Afonso de Carvalho - 54985

0 2 - _ Docente: Pedro Pinto
Ligacdo Alenquer-Paredes, trogo do Aqueduto Alviela
Corte 1:500




ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 - Vertente Pratica- ALENQUER
Discente: Afonso de Carvalho - 54985

0 3 Docente: Pedro Pinto
Centro de Interpretagdo do Vinho e da Vinha
Corte 1:500



| | | -~ f I 3 - / 1
LT UL N 8 I 6 7 8

X 12

1- Recepcio 6- Sala de maquinas 11- Escritorios I T
. e “C J o © z.}r_.". ) ” N .%S frones ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE A
2- Loja de Vinhos 7- Elevador hidraulico 12- Oficinas
3- Restaurante 8- Instalagbes sanitarias 13- Espdlio / oy i
4- Copa de Servico 9- Salas de Aula 14- Miradouro @ﬁa T/ o b
S S o o SR oe ot PR L No | oA Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha
5- Arrumos 10- Sala de Reuneodes Planta Piso 0 1:200




L]

[0

.

Piso -1

1- Zona Expositiva

2- Copa de servico

3- Instalacdes sanitarias
4- Area técnica

5- Sala Polivalente

Piso -2

6- Cozinha

7- Dispensa

8- Camara Frigorifica

9- Compartimento do Lixo
10- Sala Polivalente

11- Balnearios

Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha
Planta Piso -1 e -2 1:200



Algado Noreste

Corte A

ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 - Vertente Pratica- ALENQUER
Discente: Afonso de Carvalho - 54985

0 6 Docente: Pedro Pinto
Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha

Alcado Noreste e Corte A 1:200




1:200

1:50

i g s ' I A At et dod A At
A 1 T et P P R R T I L Y O O A A Ll e

Estrado de plastico perfurad T

de assentamento a relva
Laje de betdo

Malha estrutrante metdlica -
Isolamento termico do tecto

Gesso cartonado

Acabamento interior

Tijolo de 11 cm

Isolamento térmico

lluminagao exterior

Caixa-de-ar

Manta geotéxtil

% ‘ Vidro exterior

Sistema de drenagem

Cano de drenagem

Vidro Interior

Enrocamento

Isolamento

Tela Asfaltica

i At A A At At At A A A A A At A At At A A A A A A A A A A A A A A A A A it iy

"E{-! Alg ot oo d ) g it r
A Ll d i{crfi‘.{;f.‘i‘;{.l&"ﬂf"&’-i’ﬁ"{b"&l el A
Sdilelot ot A -ribfrf'rl'ilo?\’rll Lt ot it il
T I L T nEnF]
L Bl

ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 - Vertente Pratica- ALENQUER
Discente: Afonso de Carvalho - 54985

0 7 Docente: Pedro Pinto

Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha
Corte C 1:200 e 1:50

1

il

|



0 |'l||i

e 4

1:200

| o . A e A A A

Estrado de plastico perfurado
de assentamento a relva

Mervura de endurecimento de betio

Laje de betdo (rampa)

lluminagdo exterior

Muro de contengéo de betao

Vidro exterior

Manta geotéxtil
Enrocamento
Sistema de drenagem
0 Cano de drenagem
Viga- esporéo de betao Isolamento
Tela Asfaltica

1:50

ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 - Vertente Pratica- ALENQUER
Discente: Afonso de Carvalho - 54985

08 Docente: Pedro Pinto
Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha
Corte D 1:200 e 1:50




l\—r

_—_“'r.. |
= |
Jll zappd .
/'r il
. /;,/ ‘ I
.\._\\ Il
_—a
—
el
; |
| |
NS
i
—Z 5m
{
) |
————— |
== |
_._._'_._._._._._._._ I.\\\\ I‘ ‘
._-—-—'—'_'_'_'_._._'_._._._'— b \“\,\
(— e \‘ |\\"[\. . ‘
_._-—-—-—'—"'_'_'_'_._._._ﬁ | I' |
‘_________._._._-—-—-—-'—"'f_. /"] |
m— Om =/ |
e
\LK \LK \LL \LL \LK \LL\ \LK \Ll\ \Ll\ \LL \LL

ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 -

09

‘ertente Pratica- ALENQUER

Discente: Afonso de Carvalho - 54985

Docente: Pedro Pinto

Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha

Corte E 1:100




lluminagéo exterior
Isolamento e impermeabilizante
Placa metalica de jungéo para ocaixilho de suporte

Jungé&o para acrilico

Plexiglass
. Caixilho de suporte do plexiglass
c‘u .
Suportes de contengéo de terra
) - ' ' : — ) i R —— 'ﬁ Substracto vegetal

Al p—— ————

',,'Jv‘t‘} I. - e - J— ’;-_-‘_.—.::'—"-T';‘:-'_';. - - B Wiy g

s -
LA == i — . E— o R = A
0 = E— : e

. . Camada drenante
L L Manta geotéxtil
Tela asfaltica
Isolamento térmico

Camada forma

;_
s

.._\

Cano de drenagem

/ : : = =

Betao ripado

. Laje de cobertura de batao ripado (variavel)
o e W e Guarda de batdo da cobertura

lluminagao

&t

Corrimao ago inox

s | Vidro

e - e Guarda de vidro

O e D 0 1 P o P A L 4 — = : — — " - 3t ! lo ol b bbbt bl bbbt b b b b b bttt
'M Hﬂ%ﬁ
- — ' Isolamento térmico

° = — — — | B Ster| 0 Pesssl Malha estrutrante metalica para o gesso cartonado
. < Gesso cartonado

S

B -l | Rampa-viga de betéo (in situ)

== ! Pavimento com camada de regularizacéo

Laje de betao

|

=] il

E_‘:: - o a‘ i

E (3 84 (5) AVAC
. o

'P FERATRY
e
SV

i
i

P
-",IIZ"JEE- “izm‘ o
S

b
[

Vidro

Parede de betéo estrutural

. =S . : Manta geotéxtil
AR

Sistema de drenagem

Enrocamento
Cano de drenagem

Isolamento

Tela asfaltica

ISCTE-IUL - PROJETO FINAL DE ARQUITECTURA 2016/2017 - Vertente Pratica- ALENQUER
Discente: Afonso de Carvalho - 54985

1 0 Docente: Pedro Pinto
Centro Interpretativo do Vinho e da Vinha

Corte B 1:50



